Zapis z jednani Vyboru dopravy ZHMP ze dne 14.4. 2011
Zapis

z jednani Vyboru dopravy Zastupitelstva hl.m. Prahy konané¢ho 14.4. 2011 v zasedaci mistnosti
Nové Rady, 1. patro, Marianské nam. 2, Praha 1.

P¥itomni: Petr Hana, Ing. Véra Sturmova, RNDr. Tomas Hude¢ek Ph.D., Mgr. Jan Kalousek, Mgr.
Lukas Kaucky, Ing. Jifi Pafizek, Petr Siminek, Ing. Antonin Weinert, CSc., Ing. Jan Heroudek

Omluveni: Josef Nosek, Ing. Karel Bfezina

Ve 14.00 hod. pritomné ptivital a jednani Vyboru dopravy ZHMP zah4jil predseda Petr Hana, ktery
uvodem predstavil pani Miloslavu Vlkovou ptedsedkyni Vyboru pro dopravu Zastupitelstva
Stfedoceského kraje. Dale predseda ptipomenul, Ze po dnesnim jednani od 16.00 hod. se kona ve
velkém zasedacim sale Zastupitelstva HMP prezentace Dopravniho podniku hl.m. Prahy, a.s.
k jednomu z moznych zptisobti financovani vystavby a provozu trasy metra D formou PPP (Public
Private Partnership; partnerstvi vetejného a soukromého sektoru).

Ovéfovatelem dnesniho zapisu byla zvolena Ing. Véra Sturmova.
Program dne$niho jednani:

1. Zprava o zajisténi provozuschopnosti komunikaci a fungovani MHD v zimnim
obdobi

2. Integrace organizace ROPID s organizatorem dopravy Stfedoceského kraje
3. Informace k opravam prazskych mosti a jejich priority
4. Informace o posouzeni alternativ dopravni obsluznosti letist¢ Praha — Ruzyné
5. Ruzné
Hlasovani o programu: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0

Program dnesniho jednani byl schvalen.
Bod 1: Zprava o zajisténi provozuschopnosti komunikaci a fungovani MHD v zimnim obdobi

Materidl ptedstavil Ing. Lud€k Dostal, feditel TSK hl.m. Prahy. Zajisténi provozu komunikaci bylo i
v leto$ni zimé, kterd se vyznaCovala v prosinci rekordnim mnozstvim spadu snéhu, provedeno
bezproblémové az na drobna lokalni pochybeni, kterd jsme fteSili ve spolupraci s Dopravnim
podnikem hl.m. Prahy. V lednu pak ¢ast uzemi Prahy postihla cca ve 4 dnech ledovka. Z naseho
pohledu byla letosni zima zvladnuta dobfe.

Ing. Blazek, Dopravni podnik hl.m. Prahy, a.s.: 8. prosince 2010 doslo k prutoku vody do
Nuselského mostu a to do elektrické ¢asti prostori metra. Elektrickd cast se zkratovala a ¢astecné i
vyhotela, nasledkem ¢ehoz doslo k zastaveni provozu metra. TSK hl.m. Prahy zajistila povrchové
upravy na mosté a my jsme od€erpavali vodu, kterd prosakla. Z celkového poctu cca 900 vyhybek
mame 700 vyhybek elektricky vytdpénych. Pti vétsim spadu sné¢hu se mezi kolejnici a jazyk
vyhybky dostane snih, ktery nasledn¢ blokuje dovieni vyhybky. Tyto vyhybky musime nasledné
ruéné Cistit. Pfi vétSim spadu snéhu mame také problémy s otevienymi tramvajovymi télesy, ve
kterych je travnaty pas ¢i Stérk. KdyZz je tento prostor pokryt snéhem neznali fidi¢i obcas do
prostoru vjedou a nasledné zapadnou. Pti vyprostovani takto zapadlych vozidel ztratime mnoho
casu a tramvajova doprava je timto zpisobem nasledné omezena. Autobusova doprava je zavisla na
uklidu tras TSK hl.m. Prahy. Na&$ podnik vlastni jeden sypa¢ a druhy méme pijcen od TSK hl.m.
Prahy a snazime se dle dlouhodobych znalosti tyto vozy vyuzivat, tak aby byl co nejvice zajistén
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plynuly provoz tramvajovych linek.
Diskuse:

RNDr. Hudecek: Jako obcan jsem vnimal problémy pii uklidu chodnikti. Dopravni podnik uklizi
zastavky?

Ing. Blazek: Ano uklizime naSe tramvajové zastavky. Kdyz je autobusovd zastdvka soucasti
komunikace, neuklizime ji, to zajist'uje majitel komunikace.

RNDr. Hudecek: Setkal jsem se s tim, ze ze zastavky se snih shrnul do silnice a naopak. Odvazi se
snih z kiizovatek? Je n¢jakd ekonomicka kalkulace zdali odvaZeni sn€hu je ekonomické ¢i ne?

Ing. Blazek: Po spadu sn¢hu, TSK hl.m. Prahy zajistuje Udrzbu dle jednotlivych potradi a planu
zimni udrzby. Nasledn¢ se domluvime s TSK hl.m. Prahy, Ze vybrané kiizovatky vycistime uplné
od sn¢hu respektive odvezeme z nich snih, tak aby pravé nedochdzelo k zandseni vyhybek.

Ing. Dostal: Co se tyka uklidu chodnikd, tak z celkové vyméry ma hl.m. mésto v majetku fadové
2/3. Z téchto dvou tfetin uklizime cca polovinu. Nekteré chodniky neuklizime a seznam téchto
lokalit je uveden ve vyhlasce €. 45/1997 Sb. hl. m. Prahy ve znéni pozd&jSich predpist. Tzv.
,Kuberovou* vyhlaskou mame odpovédnost vlastnika za stav téchto chodnikli v zimnim obdobi.
S ohledem na finan¢ni moZnosti mésta bylo rozhodnuto, Ze se bude uklizet cca na 250 ha chodnikd.
Ve spolupréci s méstskymi ¢astmi byly vytipovany chodniky, které se uklizi, coz je zakotveno ve
vyhlaSce, kterd se s pfihlédnutim na pozadavky obcanli a méstskych ¢asti pribézné uptesiuje.
V letosnim roce stal uklid motoristickych komunikaci pfiblizné 150 mil K¢ a uklid
nemotoristickych komunikaci ptiblizn¢ 180 mil K¢.

Mgr. Kalousek: Predlozeny materidl mi pfijde spiSe jako obecny materidl k zajiStovani zimni
udrzby. V materidlu mi napt. chybi vykony.

Ing. Dostéal: Vyhodnoceni zimni tdrzby pfedkladame do Rady HMP ke schvéleni. V¢era probéhla
na toto téma tiskova konference, kterou mél 1. naméstek primatora Ing. Biezina. Material k tiskové
konferenci Vam poskytneme.

Hana: Pfedlozeny materidl byl spiSe zaméfen obecné na to, jak probiha zimni Gdrzba komunikaci.
Vyhodnoceni letosniho zimniho obdobi bude pfedlozeno Radé¢ HMP a my jako zastupitelé¢ taktéz
dostaneme o této problematice informaci, av§ak neni problém ¢leniim vyboru material zaslat.

Ing. Dostél: Pro potieby Vyboru dopravy ZHMP Vam prostiednictvim tajemnika zaslu emailem
kompletni tiskovou zpravu, kde jsou uvedeny meteorologické podminky, mnozstvi sné¢hu a i
finan¢ni naklady.

RNDr. Hudecek: Je mozné v materidlu uvést i vyvojové srovnani?

Ing. Dostal: Ano, je tam uvedeno srovnani nakladd od roku 2004.

Ing. Patizek: Chtél bych TSK hl.m. Prahy a Dopravnimu podniku hl.m. Praha podékovat za dodané
materidly k adrzbé parkovist P+R a zarovenl bych se chtél zeptat pro¢ parkovist¢ P+R jsou takto

rozdélena.

Ing. Dostal: Parkovisté P+R, kterd ma v majetku Dopravni podnik hl.m. Prahy vznikla jako soucast
a investice budovani stanic ¢i koncovych stanic metra. O pfevedeni téchto parkovist P+R do
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majetkové spravy TSK hl.m. Prahy se samoziejmé jedna. Dopravni podnik pokud vyvadi majetek
z vlastniho vlastnictvi, musi tak Cinit dle platné legislativy a to nejlépe prodejem.

Navrh usneseni: Vybor dopravy ZHMP bere na védomi zpravu o zajisténi provozuschopnosti
komunikaci a fungovani MHD v zimnim obdobi.

Hlasovani: pro: 8 proti: 0 zdrzel se: 0
Usneseni bylo schvaleno.

Bod 2: Integrace organizace ROPID s organizatorem dopravy Stiedoceského kraje

Héna: Podklady k tomuto materialu jsou stru¢né a v podstaté jde o myslenku, kterd ¢erpa inspiraci
ze zahranici, kde obdobné sdruZeni organizator dopravy funguje a pifindsi vyznamny efekt,
pficemz nedochazi k omezeni kvality dopravni obsluznosti izemi. V Hamburku a jeho okoli tento
systém funguje velmi dobfe.

PredloZeny material okomentoval Pavel Prochazka, ktery je povéfen fizenim ROPIDu. Dopravni
naroky stoupaji nejen v Praze, ale i v prilehlych okrajich stfedoCeského kraje a vyvolavaji potiebu
zajisténi kvalitni dopravni obsluhy. Jednou z moZnosti je pravé vytvoreni jednotného integrovaného
dopravniho systému na uzemi hl.m. Prahy a Stfedoceského kraje. PID obsluhuje krom izemi hl.m.
Prahy také zhruba 1/3 Stfedoceského kraje a je do ni zapojeno cca 300 obci coZ predstavuje cca 409
tis. obyvatel. Ve zbytu Stiedoceského kraje funguje jiny systém, ktery neni propojen s PIDem. To
napf. znamena, Ze neexistuje jednotny tarif, ktery by umoznoval cestujicim jizdu na jednu jizdenku.
Neni dokoncena integrace Zeleznice. Velmi nam zde schazi jednotna a koordinovana objednavka
zelezni¢ni dopravy. Neexistuji pfepravni uzly ve vztahu k parkovistim P+R mimo Uzemi hl.m.
Prahy. Zékladnim pozadavkem pro spole¢nou obsluhu uzemi je zajiSténi konkurenceschopnosti
oproti individualni automobilové dopravé. V materidlu pak mate uveden nastin integra¢niho
procesu krok za krokem, jak pfedpokladame, ze by se mohl vyvijet.

Vlkova Miloslava, predsedkyné Vyboru pro dopravu Zastupitelstva StiedoCeského kraje: Jsem
velice rada, Ze jsem byla pozvand na dnes$ni jednani. V minulosti jiz byla u¢inéna neoficialni
jednani ke sjednoceni dopravy na uzemi Prahy a StfedocCeského kraje. Dnesni jedndni povazuji za
vlastné prvni oficidlni jednani k tomuto tématu. Klicové problémy jsou napt. duplicitni spoje a
existence n¢kolika systémi dopravy ¢i pouze Castecné zaintegrovani zelezni¢ni dopravy.

Hana: K sjednoceni organizatorti dopravy je potfebna politickd vile, ktera byla napf. projevena i
dne$nim setkdnim.

Diskuse:

RNDr. Hudecek: V materidlu je 1 navrh postupu integrace. Dle mého nazoru vSak v navrhu chybi
kontrolni organ. V materialu je zminéna komise, coz by mohl byt zarodek kontrolniho orgénu na
konci procesu. Pojd'me si zde napft. uz vydefinovat tu komisi. Navrhuji, ze by mohla mit lichy pocet
¢lenti napt. 15 a ze by méla mit 5 zastupct z Prahy, 5 zastupct ze StiedoCeského kraje a 5 n¢jakych
odbornikli. Tato komise by dostala za ukol zrealizovat pravé toto spojeni a prodiskutovat veskeré
zalezitosti k tomu, aby mohl vzniknout jeden operator dopravy. Po sjednoceni by se tato komise
stala kontrolorem. Navrhuji v usneseni k tomuto materidlu nejen jej vzit na védomi, ale uz napf.
vytvoftit tuto komisi.

Héna: Vase tivahy jdou spravnym smérem nicméné hodné¢ ptredbihaji to co je pfed nami. Dnes je to
skutecné prvni oficialni jedndni o tomto zaméru. A nejsem si v tuto chvili jist, zda Rady obou kraja
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pujdou do formy ptispévkové organizace nebo zda to bude akciova spolecnost nebo jina forma.
Souhlasim s tim, Ze musi zde fungovat kontrolni mechanizmus. Nechci vSak komplikovat budouci
jednani tim, ze bychom na pocatku definovali kontrolni organ apod.

Mgr. Kalousek: V materialu byl vytvoren navrh vytvoreni firmy formou s.r.o., domnivam se, ze to
neni dobry néapad.

Hana: Material berte prosim jako obecny a nezavazujici. Je to spiSe iniciativa, kterd neni predmétem

vvvvv

potiebujeme. J4 osobné& také formu s.r.o. nepreferuji.

Vlkova: Nyni jsme na Gplném zacatku a mame pied sebou prvni material. Kdysi ddvno u nas byl
vytvofen materidl s ndzvem ,,Dispecink Stiedoceského kraje*. Mame tudiz pied sebou hodné prace,
aby se Stfedocesky kraj a hl.m. Praha dohodli na n&jakém spole¢ném dokumentu a ten pak zacali
naplnovat. Proto si myslim, Ze rozhodné nejsme ve fazi vytvareni néjakych komisi a politickych
rozlozeni sil. Dale se domnivam, Ze jeli nékdo na zacatku a néco vytvari, nemél by pak v zavéru
fungovat jako kontrolni organ.

Ing. Sturmova: Chtéla bych podpofit kolegu Hude¢ka. V materialu je v bodé &. 1 navrh vytvofit tuto
komisi a nevidim dtvod pro¢€ jeji ziizeni odkladat.

Héna: Berte prosim tento material jako obecnou piedstavu, kudy by mohly nase budouci kroky
kracet. To, ze jsme tento bod zaradili na dnesni jednani neznamena, ze obé politické reprezentace se
na tomto feSeni shodnou. Dnes neschvalujeme pfedloZzeny material.

Mgr. Kalousek: KdyZ vznikne novy integrator, co bude délat ROPID?
Héna: ROPID by rozhodné nezanikl a byl by zaintegrovan do nové spolecnosti.

Ing. Patizek: Chtél bych upozornit, Ze mame pied sebou jedine¢ny okamzik, kdy jak opozice, tak i
koalice sméfuje k jedinému cili. Byl bych rad, kdybychom material nevzali pouze na védomi, ale
fekli si 1 n¢jaké terminy, kdy bude napt. do Rady HMP piedloZen néjaky nasledny material.

Kolda, uvolnény predseda vyboru dopravy MC Praha 4: Jsem autorem memoranda o zapojeni
zelezni¢ni trat€ Praha — Vrané do PIDu. Pohybuji se v dopravé cca 20 let. Zhruba 15 let zde mame
ROPID a ptam se tedy co téch 15 let ROPID d¢lal?

Navrh usneseni: Vybor dopravy ZHMP souhlasi se zamérem integrace ¢i uzsiho propojeni
ROPIDu s organizatorem dopravy StfedocCeského kraje. Zadda Radu HMP o projednéni tohoto
zémeéru s predstaviteli Stfedoceského kraje.

Hlasovani: pro: 7 proti: 0 zdrzel se: 0
Usneseni bylo schvaleno.

Bod 3: Informace k opravam prazskych mostt a jejich priority

Materidl ptedstavil Ing. Lud€k Dostal, feditel TSK hl.m. Prahy. Z pfedlozené¢ho materialu je zfejmé,
ze s technickym stavem mosti je tieba néco udé€lat. Bylo by vhodné v navrhu rozpoctu na nejblizsi
roky pocitat s urcitou ¢astkou na obnovu a v nékterych piipadech na rekonstrukci prazskych mostu.
V soucasné¢ dob¢ je nejhorsi technicky stav na Hlavkové a Libenském mosté, vyhledové i na
Nuselském mosté. Tyto mosty jsou znacné rozsahlé, coz ma neptiznivy dopad na objem finan¢nich
prostiedkti, které jsou potieba pro jejich rekonstrukci. Material se dostal na jednani vyboru po
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rozhovoru s panem piedsedou a mél by slouzit jako podklad pro Sir$i diskuzi o néjakém dal$Sim
harmonogramu. Rada HMP zhruba pted 5 lety ptijala materidl, ktery zminioval harmonogram oprav
velkych prazskych mosti a ve kterém bylo definovano poradi oprav. Od té doby nebyly finan¢ni
prostiedky, tak aby harmonogram byl napliovan. A také se od té doby udély rtizné skutecnosti,
které méni piijaté priority. Tedy materidl by mél slouzit k znovu otevieni diskuse, jak stanovit
priority v potfadi oprav prazskych mostli a kolik finan¢nich prostiedki by bylo fadové potiteba
vycClenit v nasledujicich letech na tyto opravy.

Diskuse:

Héna: Miuzeme do usneseni vyboru v¢lenit Zadost na Radu HMP o stanoveni priorit pfi postupu
oprav mosta.

Ing. Pafizek: V materidlu v bod¢ ,,E“ jsou uvedené akce na které jsou letos vyhrazeny finan¢ni
prostiedky?

Ing. Dostal: Jsou to naznacené prostiedky, které jsou ve schvaleném rozpoctu. Nejsou to prostiedky,
které je nutné investovat.

Navrh usneseni: Vybor dopravy ZHMP bere na védomi informaci k opravam prazskych mostt.
Z4dame TSK hl.m. Prahy, aby zajistila piipravu oprav tak, aby bezprostiedné po pridéleni
finan¢nich prostfedkii bylo mozné piistoupit k realizaci. Zadd Radu HMP o stanoveni priorit pii
opravach prazskych mostu.

Ing. Dostal: Moznéa by bylo dobré doporuc¢it Radé HMP, aby zakotvila v kazdém roce v navrhu
rozpoctu néjaké prostfedky na opravy mostil.

Héna: Bohuzel neméame takové pravomoce, abychom dokazali fici Radé HMP, ze do néavrhu
rozpoctu ma byt zaclenéno to ¢i ono.

Navrh usneseni: Vybor dopravy ZHMP bere na védomi informaci k opravam prazskych mostu.
Z4dame TSK hl.m. Prahy, aby zajistila piipravu oprav tak, aby bezprostiedné po piidéleni
finanénich prostfedkil bylo mozné pfistoupit k realizaci. Zad4 Radu HMP o stanoveni priorit pii
opravach prazskych mostli a zohlednéni finan¢ni naro¢nosti pfi sestavovani rozpoctu.

Hlasovani: pro: 7 proti: 0 zdrzel se: 0
Usneseni bylo schvaleno.

Bod 4: Informace o posouzeni alternativ dopravni obsluznosti letisté Praha — Ruzyné

Material uvedl Ing. Marek Zdéradicka, URM hl.m. Prahy. V piedlozeném materidlu se jedna o
rekapitulaci desetiletého vyvoje uvah a problému pii rozhodovéani o obsluze mezinarodniho letisté
Praha-Ruzyné. Ing. Zdéradicka nasledné¢ okomentoval precizné piipravenou prezentaci. Zavérem
uvedl, Ze na zaklad¢ vSech dostupnych studii URM preferuje napojeni zelezni¢ni dopravou s tim, ze
do budoucna by chté€li sledovat i tzv. 3. etapu tedy propojeni letisté smérem na Kladno. Vsechny
studie, které Ing. Zdéradicka okomentoval, jsou pro ptipadné zajemce k nahlédnuti na URM.

Diskuse:

Mgr. Kalousek: Jsou v materidlu uvedeny vazby na vysokorychlostni trate?

Strana 5 (celkem 8)



Zapis z jednani Vyboru dopravy ZHMP ze dne 14.4. 2011

Ing. Zdéradicka: V sou¢asné dobé Uzemni plan hl.m. Prahy ani jiny koncepéni dokument
nepiedpoklada, ze by na ruzynské letisté vedla vysokorychlostni trat’.

RNDr. Hudecéek: Chapu spravné, ze v té studii z roku 2001 vyslo metro na 45 % ucinnosti vlaku?

Ing. Zdéradicka: Téch 45 % je celkové srovnani parametri multikriterialniho hodnoceni. Neni to
tedy ucinnost, ale komplexni multikriteridlni zhodnoceni. KdyZ to zjednodusime, metro pouze
doséahlo 45% efektivity.

RNDr. Hudecéek: Na letisti Ruzyné je zelezni¢ni zastavka hlavova nebo prijezdni?

Ing. Mathé, Sprava Zelezniéni dopravni cesty: SZDC piipravovala v minulych 5 letech dokumentaci
na spojeni s nazvem optimalizace trati Praha — Kladno s odbockou na leti§t¢ Ruzyné. Dokumentace
byla ukoncena v urovni dokumentace pro uzemni fizeni cca pied dvéma lety. V prabéhu praci na
této dokumentaci vznikaly vyssi ndklady z divodu pozadavkl dotcenych méstskych ¢asti Praha 6 a
7. Pozadavky byly zejména na zahloubeni nékterych ¢asti zelezni¢ni traté a z hlediska statu se tento
projekt stal neufinancovatelnym. Pro zahdjeni Gzemniho fizeni chybi cca 4 doklady. Jednim
z vyznamnych dokladi je vyjimka ze stavebni uzavéry nadfazeného komunikac¢niho systému hl.m.
Prahy, kterd jiz méla byt dvakrat ptfedlozena do Rady HMP, ale nakonec byla stazena z jednani.
Dokumentace pocitad s hlavovym ukoncenim trati na letiSti Ruzyné. Technicky je ale mozné
prodlouZzeni trati do budouciho mozného terminalu smérem k Hostivicim.

RNDr. Hudecek: Pokud bude néstupis$té hlavové mohou cestujici smétujici z Kladna minout
prestupni terminal na Dlouhé mili.

Ing. Mathé: Tato moznost byla také zvaZovana a diskutovana se zastupci MC Praha 6. Byly
zvazovany uvahy, ze prestupni terminal by se mohl posunout blize ke stavajici stanici Praha —
Ruzyné, tak aby byl obsluhovan obémi rameny traté. Diskuse k této moznosti zatim nebyla
uzaviena.

Ing. Dvorédk: Bylo zde zminéno, ze prodlouzeni metra A na Ruzyn neni dobry néapad, piipomenul
bych Ze to byl pozadavek minulé a predminulé politické reprezentace mésta. Modernizace
zelezni¢ni traté s odboCkou na letiSté je piipravovana cca 17 let a zatim nebyla realizovana. Nasi
vizi je vytvoftit kapacitni kolejové spojeni. Chceme proto provefit moznost spojeni letiSt¢ Praha
Ruzyné tramvajovou trati. Mimo jiné i pfipravujeme tramvajové prodlouzeni do sidlist¢ Dédina.
Velkou ¢ast tramvajové traté na letiSt¢ bychom vedli v koridoru Zelezni¢ni traté. Ve chvili, kdy by
stat mél disponibilni finan¢ni prostfedky na modernizaci zelezni¢ni traté, tak bychom tento koridor
predali zpét SZDC do uzivani. Radi bychom v horizontu dvou, tii mésicti predstavili na tomto
vyboru studii k této problematice.

Navrh usneseni: Vybor dopravy ZHMP bere na védomi informaci o posouzeni alternativ dopravni
obsluznosti letist¢ Praha — Ruzyné. Preferuje obsluhu letisté¢ Praha — Ruzyné Zelezni¢ni dopravou.
Souhlasi se zpracovanim vyhledavaci studie obsluhy letisté Praha — Ruzyné tramvajovou trati.

Ing. Patizek: Navrhuji hlasovat po jednotlivych bodech.

Navrh usneseni: Vybor dopravy ZHMP bere na védomi informaci o posouzeni alternativ dopravni
obsluznosti leti§t¢ Praha — Ruzyné.

Hlasovani: pro: 8 proti: 0 zdrzel se: 0
Usneseni bylo schvaleno.

Strana 6 (celkem 8)



Zapis z jednani Vyboru dopravy ZHMP ze dne 14.4. 2011

Navrh usneseni: Vybor dopravy ZHMP preferuje obsluhu letiSt¢ Praha — Ruzyné Zeleznic¢ni
dopravou.

Hlasovani: pro: 7 proti: 0 zdrzel se: 1
Usneseni bylo schvaleno.

Navrh usneseni: Vybor dopravy ZHMP souhlasi se zpracovanim vyhleddvaci studie obsluhy
letist¢ Praha — Ruzyn¢ tramvajovou trati.

Hlasovani: pro: 7 proti: 0 zdrzel se: 1
Usneseni bylo schvaleno.

Bod 5: Ruzné

Ing. Patizek: Chtél jsem pozadat Ing. Zdéradicku o informaci, kdo je typickym klientem dopravy na
letiSt¢ Praha — Ruzyné&, pfedpokladany pocet cestujicich a jejich asové rozvrstveni. V souvislosti
s Zzelezni¢nim spojeni Praha — Kladno bych se chtél zeptat, jaky je predpokladany objem cestujicich
a jak se dostavaji tito klienti do Prahy v soucasné dob¢.

Ing. Zdéradicka: Spolecné s ROPIDem vytvoiime pisemnou odpovéd'.

RNDr. Hudecek: Chtél bych poprosit zdali bychom mohli dostat vysledky intenzit z letoSniho jara
na Jizni spojce v jihovychodnim segmentu Prahy. Domnivam se, Ze jestli nevymyslime na Jizni
spojce pruh pro autobusy, tak do budoucna ndm osobni automobily zaplni JiZni spojku natolik, Ze
téméf nebude mozné ten pruh vyhradit.

Ing. Pivec: Cisla z &asti vznikaji automaticky respektive z automatickych s¢itadti. Aby informace
byla komplexni, tak ji musime doplnit o data z rucniho sCitdni, coz stoji néjaké penize.
Predpokladame, ze pfipravime scitani oblasti tak, aby data byla k dispozici zhruba rok po otevieni
Prazského okruhu tedy v fijnu ¢i listopadu letoSniho roku.

RNDr. Hudecek: Byl jsem tazan ob¢any a 1 médii na problematiku revizort v MHD. V celkovém
poctu zkontrolovanych cestujicich jde o drobné pocty nékolika konfliktd cestujicich versus revizor.
Chci se zeptat, funguje u revizorti obdobny systém jako u fidich MHD v ptfipad¢ stiznosti?

Ing. Blazek: Ano systém je obdobny. Vzhledem k tomu v jakém prostiedi revizofi pracuji neni
stiznost nic zvlastniho. StiZznost respektive problém vznikne u cestujiciho, ktery nema platny jizdni
doklad. V pfipad¢, ze urCity revizor mé vice nahlaSenych prohteskii, snazime se vlastni skrytou
kontrolou zjistit jeho chovéani, abychom piipadn€ mohli revizora postihnout, nebot’ neni v naSem
z4jmu zaméstnavat konfliktniho revizora. K medializovanym ptipadim bych chtél jen zminit
nasledujici. V médiich je jen prezentovana jedna ¢ast konfliktu. Predtim jsme vSak nevidéli prvotni
chovani cestujiciho, po pozadani revizorem o platny jizdni doklad. Respektive to kdy cestujici
fyzicky napadne revizora a az potom druhy revizor pfispéchd na pomoc prvnimu revizorovi.
Dokonce se nam uz stalo, ze cestujici vytahl na revizora stifelnou zbran.

RNDr. Hudecek: Jediné feseni vidim v tom, ze revizora by mél doprovazet straznik Méstska policie
hl.m. Prahy.

Ing. Blazek: Ano v posledni dobé hodné spolupracujeme s Méstskou policii hl.m. Prahy. Témét ve
vSech dopravnich prostfedcich méme u fidi¢e zavedené tisnové volani.
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Héna: Kdo méa zijem, mize se piesunout do jednaciho sdlu Zastupitelstva HMP na prezentaci
Dopravniho podniku hl.m. Prahy, a.s. kjednomu z moznych zpisobli financovani vystavby a

provozu trasy metra D formou PPP (Public Private Partnership; partnerstvi vetejného a soukromého
sektoru).

Jednani Vyboru dopravy ZHMP bylo ukonceno v 15.57 hodin a trvalo 1.57 hod.

Petr Hana
ptedseda vyboru dopravy

Ing. Véra Sturmova
ovéiovatel zapisu

Ing. Jan Heroudek
tajemnik vyboru dopravy
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