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Véc DIP pro zménu Z3759/30 Vystavba vysokopodlazni administrativni budovy a néstavba
stanice metra Kolbenova, Praha 9 - Vysogany

Na zékladé Vasdi Zadosti ze dne 7. 10. 2022 Vam v pfiloze prfeddvdme Vami poZadované dopravné inZenyrské
podklady - navrhovy modelovy kartogram intenzity zatiZzeni automobilovou dopravou na komunikacich v Praze 9 pro
navrhové obdobi platného UP hl. m. Prahy, ktery pocita s dostavbou komunikaénf sité a s naplnénim rozvojovych ploch
podle tohoto planu (viz. https://app.iprpraha.cz/apl/app/vykresyUP/). Nejde tedy o konkrétni rok, ale navrhovy stav
naplnéni UP hl. m. Prahy.

Cilem zakézky bylo zpracovani dopravné inzenyrskych podkladd (DIP) pro zménu Z3759/30. Jednalo se o provedeni
modelovych vypoétl intenzit automobilové dopravy pro navrhové obdobi platného UP hl. m. Prahy.

DIP pro zménu Z3759/30 byl zpracovan na zékladé dat z ,METRO KOLBENQVA, Architekti Headhand, s.r.0. 11/2019*.

Predpokladany pocet jizd osobnich automobilil (dale jen OA) v jednom sméru za 24 hodin primérného pracovniho dne
(pro pfijezd a odjezd se pfedpoklada stejny poclet) je ve vy3i 624; predpokladany pocet jizd vozidel nad 3,5 t byl
uvazovan ve vysi 6 vozidel (pfijezd a odjezd). Generovana doprava ze zmény Z3759/30 je pak ve vy3i 630 jizd viech
vozidel celkem v kazdém sméru (z toho 6 vozidel nad 3,5 t).

Z priibéhu tydennich variaci dopravy na Gzemf hl. m. Prahy jednoznacné vyplyva, Ze pro hodnoceni dopravni zatéze
jsou rozhodujici pracovni dny (o vikendech je provoz slabsi). V Praze se pocitad pro navrhové obdobi pramérny den
(pramérny pracovni den - PPD) pouze ze s¢itani v obdobich s nejvy3si intenzitou v roce - jaro a podzim (duben, kvéten,
Cerven, zafi, fijen, listopad) dle specifické metodiky platné jiz desitky let pouze pro Prahu. Tato metodika ma
opodstatnéni vzhledem ke specifickym podminkam Prahy - pfi velmi vysokém automobilovém provozu je v Praze
vhodné;jsi kapacitné posuzovat i dimenzovat komunikace na tyto intenzity.

Na ostatnim Gzemi statu se pocCita primérny den dle celostatni metodiky jiz desitky let jako ro¢ni primérna denni

letnf prazdniny (Cervenec, srpen) vanoéni obdobf apod.

Na zakladé analyzy casovych variaci automobilové dopravy, provedené z vysledkd manuélnich prizkum(, z
vyhodnocenf dat ze scitacich technologii Technické spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy a z vyhodnocenf registrd
sCitani v fadicich svételné signalizace byl stanoven primérny prepoctovy koeficient:

RPDI = PPD x 0,865

IPR Praha disponuje ndvrhovym dopravnim modelem pro hl. m. Prahu a jeho okoli, ktery je zpracovan a aktualizovan
v softwarovém prostfedi PTV — VISION. Modelem zpracované Gzemf je rozdéleno do cca 1 600 z6n, mezi kterymi
existuji dopravni vztahy. V rdmci konkrétnich Gloh je posuzované Gzemi déale zpfesnéno, v pfipadé potfeby je moZné
model lokalné zpodrobnit aZ na Groven vjezdd do jednotlivych objektd.

Vypocty intenzit automobilové dopravy na vybrané komunika¢ni siti mésta a jeho regionu byly provedeny soucasné
pro vsechny druhy vozidel. Pfi tomto zplsobu vypoctu jsou v kazdém dil¢im iteracnim kroku vyhledany trasy a vycisleny
impedance postupné pro vsechny druhy vozidel s tim, Ze je pfi vypoctu impedanci pro danou sit zohlednéno ¢erpani
kapacity jednotlivych  Gsekd  komunikaci  v3emi  systémy dohromady (vice o modelovani viz.
https://iprpraha.cz/stranka/3941/modelovani-dopravy-pomoci-matematickych-modelu).

Vlastni zatéZovani probihalo tak, Ze byly matice dopravnich vztah( pfidélovany na komunikaéni sit v postupovych
krocich a nasledné bylo provedeno iteracni vyrovnéni. Nasledné byly provedeny modelové vypocty intenzit pro
navrhové obdobi platného UP hl. m. Prahy.
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V priloze ¢. 1 dostavéte kartogram zatizeni AD z prizkumu roku 2000 TSK, oblast Praha 9 - Vysocany.

V priloze ¢. 2 dostavate kartogram poctu spoji BUS MHD na vybranych komunikacich v oblasti Praha 9 - Vysocany z
prizkumu roku 2000 TSK Praha.

V priloze ¢. 3 dostavate kartogram navrhového modelového zatizeni vybranych komunikaci automobilovou dopravou
v oblasti Prahy 9 - Vysocany pro navrhové obdobi platného UP hl. m. Prahy.

V priloze €. 4 dostavate kartogram navrhového modelového zatiZeni vybranych komunikaci automobilovou dopravou
v oblasti Prahy 9 - Vyso€any pro navrhové obdobf platného UP hl. m. Prahy se zapracovanou zménou Z3759/30.

V pfiloze ¢. 5 dostavate rozdilovy kartogram navrhového modelového zatiZzeni vybranych komunikaci automobilovou
dopravou v oblasti Praha 9 - Vyso€any pro navrhové obdobf platného UP hl. m. Prahy, Z3759/30 minus UP (pf. 4-3).

V pfiloze €. 6 dostavate kartogram poctu spojd BUS PID na vybranych komunikacich v oblasti Praha 9 - Vysocany pro
navrhové obdobi platného UP hl. m. Prahy.

Hodnoty zatiZenf v piflohach €. 1, 3 a 4 pFedstavuji jednosmérné, celodennf zatiZeni viech vozidel / z toho vozidel nad
3,5 t vobdobf 0-24 h, v primérny pracovni den, bez vozidel pravidelné HD osob (PID). Hodnoty navrhového
modelového zatiZeni jsou zaokrouhlené u vsech vozidel na 100 a u vozidel nad 3,5 t na 10. Jizdni souprava se uvazuje
jako jedno vozidlo.

Hodnoty kartogramu navrhového poctl spojd MHD v pfiloze €. 2 pfedstavuiji jednosmérné, celodenni pocty spoji MHD
v obdobi O - 24 h v primérny pracovni den.

Hodnoty zatiZeni v pfiloze €. 5 pfedstavuji jednosmérné, celodenni zatiZeni vSech vozidel v obdobi O - 24 h, v primérny
pracovni den.

Hodnoty kartogramu navrhového poctd spojl PID v pfiloze €. 6 pfedstavuji jednosmérné, celodenni pocty spojli PID v
obdobi 0-24 h /22 - 06 h, v primérny pracovni den.

Poznamka:

OA osobni automobily

DA dodavkové automobily v¢. lehkych uZitkovych vozidel do 3,5 t NPH (nejvétsi povolend hmotnost (jizdni soupravy)
SNA stfedni nakladni automobily (dvounapravové) 3,5 - 18 t NPH

TNA tézké nakladni automobily (tFi - a vicenapravové, specialni - jefaby, bagry, traktory) typicky cca 20-32 t NPH
NAV navésové a privésové soupravy, typicky kolem 40 t NPH

BUS autobusy mimo MHD

PouZivané agregace:

do3,5t =0A + DA vozidla do 3,5 t NPH

nad 3,5t =SNA + TNA + NAV + BUS vozidla nad 3,5t NPH bez MHD

Dopravni prognéza zahrnuje nejen poptavku po dopravé, ale i kapacitni moZnosti dopravniho systému jako takového.
Dopravni model neni Gzemné ohranicen hranicemi hlavniho mésta Prahy, ale zahrnuje i ¢ast Stfedoceského kraje
(Prazsky region). V modelu tak jsou dileZité komunikaéni vstupy do Prahy, a to jak dalni¢nfi, tak i silnic ., II. a IIL. tFidy.
V dopravnich vazbach je tak zachycena silna vazba mezi Prahou a Stfedoceskym krajem.

V navrhovém modelu odvozeném z platného UP hl. m. Prahy jsou zaneseny takové predpoklady urbanistického rozvoje,
které se na zakladé posledniho vyvoje ukazuji byt jako obtizné naplnitelné (extenzivni rozvoj mésta a z toho vyplyvajici
narlst vykond automobilové dopravy).

Z pohledu vyhodnoceni vlivu na udrZitelny rozvoj se sice jedna o vysledky na strané bezpecnosti, protoZe jde o scénar
maximalniho rozvoje, ale pro pfipravu staveb, etapizaci, dimenzovani a modelovani kfiZzovatek se ukazuji byt tyto
podklady v kontextu vySe popsaného a s postupujicim casem pravdépodobné nadhodnocené.

Zpracované (daje navrhovych intenzit automobilové dopravy, které Vam v pfilohdch dopisu posiléme, nezohlednuji
plné skutecnost, Ze v Sirsi spddové oblasti je zajem nékterych investor( o vy35i miru vyuZiti Gzemf, neZ pFedpoklada
platny UP hl. m. Prahy &i zmény funkéniho vyuZiti ploch v nékterych lokalitach. To se projevuje podanymi podnéty na
zmény platného UP hl. m. Prahy nebo jiz procesovanymi zménami UP hl. m. Prahy. V p¥ipadé kladného projednani
téchto zmén a jejich schvaleni Zastupitelstvem hl. m. Prahy budou tyto zmény UP hl. m. Prahy nasledné do
aktualizovanych vypoctl navrhovych intenzit dopravy zohlednény. Je proto tfeba pocitat s tim, Ze zpracované (daje
navrhovych intenzit dopravy budou v budoucnu (dle schvalenych zmén UP) aktualizovany.
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Predavané navrhové modelové hodnoty zatiZeni jsou urceny pro zpracovani vyse uvedené zakazky.
Bez pisemného svoleni IPR Praha nem(Ze byt pouZito pro jiny Gcel.

S pozdravem

Ja' N Digitalné podepsal
Jan Jankovic
v Datum: 2022.10.18
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Jan Jankovic, MSc.
Specialista modelovani dopravy

ILOHY:
1) Kartogram intenzit AD priizkumu 2000 TSK Praha na vybrané siti hl. m. Prahy, Vysocany
2) Kartogram poctl spoji MHD na vybrané siti hl. m. Prahy, 2000 priizkum TSK, Vysocany
3) Kartogram navrhovych intenzit AD na vybrané siti UP hl. m. Prahy, Vysotany
4) Kartogram navrhovych intenzit AD na vybrané siti UP hl. m. Prahy, Vysogany, Z3759/30
5) Rozdilovy kartogram navrhovych intenzit AD na vybrané siti (P hl. m. Prahy, Vysotany, Z3759/30 minus UP
6) Kartogram pocti spoj PID na vybrané siti UP hl. m. Prahy, Vysocany

NN 2 2N 2 25

INSTITUT PLANOVANT A ROZVOJE HLAVNTHO MESTA PRAHY (piispévkova organizace), zapsany v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil Pr, vlozka 63
Vysehradska 57/2077, 128 00 Praha 2-Nové Mésto (C2) | T) +420 236 005 619 — Ip) c2zmahu — E) podatelna@ipr.praha.eu — www.iprpraha.cz
1C0) 70883858 — DIE) cz70883858 | bankovnispojeni: PPF banka, a. s., Evropska 2690/17, 160 41 Praha 6 (Cislo a¢tu: 2001200003/6000)



		2022-10-18T11:19:34+0200
	Ján Jankovič




