i HLAVNI MESTO PRAHA
o Ly Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy

L) =t "1} Vybor pro dopravu a evropskeé fondy
i ._{_,E,.:f_ “.. ZHMP

ZAPIS z 15. jednani
Vyboru pro dopravu a evropské fondy ZHMP konaného dne 21. 4. 2016 v 15:00 hod.

Zasedaci mistnost Magistratu hl. m. Prahy ¢. 349, Nova radnice, Marianské nam. 2, Praha 1

Pritomni:  Ing. Jarmila Bendova, Mgr. Ondiej Mirovsky, M.EM, Ing. Michal HaSek, Mgr. Petra
Kolinska, Petr Simtnek, Ing. Jan Marek

Omluveni:  Mgr. Petr Bfiza, Filip Humplik, Ing. Karel Bfezina, Ing. Marek Dolezal

r ~r

Jednani Fidila: Ing. Jarmila Bendova, pifedsedkyné Vyboru pro dopravu a evropské fondy ZHMP

Predsedkyné vyboru Ing. Jarmila Bendova pftivitala pfitomné a zahdjila jednani vyboru v 15.15 hod. 1
pfesto, ze nyni neni jedndni usnaSenischopné, zacneme bodem ¢. 3. Program a ostatni administrativni
body schvalime pozdé;ji.

Bod 3: Aktualni informace ke stavu Libeniského mostu

Ing. Jan Zemanek, TSK hl. m. Prahy: Nyni bych vdm sdé€lil novinky o pribézné diagnostice mostu.
Inunda¢ni most X 656 je jednoobloukovy tiikloubovy most. Technologicky je obdobny mostu, ktery je
pres feku. Z mostu jsme mechanicky odebrali vzorky, ze kterych jsme zkoumali pevnost betonu,
modul pruznosti, objemovou hmotnost a nasidkavost. To jsou zakladni kvalitativni informace o
materialu, ktery potfebujeme do dalSich vypocti. Vzorky jsme odebirali na celou vysku klenby. Beton
jsme roztfidili na tfi skupiny: beton nezméfitelny, beton porézni a kompaktni beton. Z vysledka
vyplyva, ze celkovou kvalitu betonu sniZuje nekdzen pii pokladce betonu a jeho vibrovani. Déle jsme
provedli kamerové zkouSky odpadu. Odpady jsou ¢isté. Cely most jsme naskenovali, takze zndme jeho
pfesné rozméry. Provadéli jsme i dynamickou zkouSku napt. svislym a vodorovnym vibrovanim.
Provadéli jsme 1 statickou zkouSku. Pouzivali jsme naklonoméry, které nasledné¢ pouzijeme pii
zkoumani hlavniho mostu pfes feku. Vytvofili jsme matematicky model konstrukce mostu. Tento
model budeme dale zkoumat a zaté¢Zzovat az do maximalni pevnosti. U mostu pies feku (V09) jsme
provedli podvodni priizkum. Provadime teplotni méteni v 96 bodech. Déle jsme provedli naskenovani
jednoho z pilit. Ceka nas vyhodnoceni priizkumii a vypodet stability.

Diskuze:
Marek Bélor, Auto*Mat: Jaka je alespon predbézna unosnost mostu dle 3D modela?
Ing. Zemanek: Nyni mame vysledek, ze betony mostu jsou nehomogenni. Po vyhodnoceni v poloving

kvétna budeme védét vice. Chtél bych fici, Ze zatim zkousky provadime na inundacnim mosté. Most
pres feku budeme zkoumat pozdéji.

Bod 2: Navrh na zménu tramvajové dopravy
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nam. Petr Dolinek: Rad bych zminil, v jaké fazi ptipravy se nachdzime. Navrhy zmén byly pied 14 dni
predstaveny vefejnosti. Pozadali jsme méstské Casti o pripominkovani. Setkani s méstskymi ¢astmi
probéhne zitra od 9.30 hodin. To, co zde bude feceno, bude pritbéZzna informace a na pfistim jednéni se
k této problematice bude potteba vratit.

Ing. Martin Subrt: naméstek feditele ROPID pro méstskou dopravu a marketing: Zitra prob&hne
jednani s méstskymi castmi. VeSkeré informace k této problematice jsou uvefejnény na naSich
webovych strankach. Piiprava zmén vychazi z usneseni Rady HMP z 27. 10. 2015. V listopadu
lofiského roku jsme oslovili méstské Casti, které nam zaslaly zhruba 220 podnétl k autobusové
dopravé a zhruba 30 podnétd k tramvajové dopraveé. Nasledné jsme zacali tyto podnéty vyhodnocovat
a s nekterymi méstskymi ¢astmi jesté uptesiovat. Na pocatku letosniho roku jsme pfipravili zhruba na
80 tramvajovych zastavkach anketu pro cestujici. Na téchto mistech jsme se snazili ovéfit si zaslané
podnéty. Béhem Unora ndm pfislo zhruba 2 000 podnéti od cestujici vetejnosti. Na zédklad€ informaci
jsme zacali pripravovat tfi navrhy, které byly zvefejnény pred 14 dni na nasich webovych strankach.
Névrhy nejsou jest¢ finalni, ale poméhaji nam v diskuzi s méstskymi ¢astmi a ukazuji provazanost
dopravy. Modré upravy — je zde minimalizovan pocet zasahii do celkové sité. Navrh prilezitosti
(oranzovy) zahrnuje vice pozadavki a vice zasahtl do sité. Zaroven vSak nékteré pozadavky méstskych
¢asti jsou vici sob¢ v kolizi. Treti navrh (videnisky) predkladame spise jako dopliikovy navrh. Zitra
piedstavime navrhy méstskym Castem a piedpokladame, ze vznikne S$irsi diskuze 1 mezi méstskymi
¢astmi, nebot’ nékteré jejich pozadavky jsou vzdjemné v kolizi. Zhruba do mésice bychom pak méli
piipravit kompromisni navrh a byli bychom radi, kdyby v pribéhu Cervna byl navrh schvalen Radou
HMP.

Diskuze:
obcan: Méla by byt preferovana varianta zjednoduseni linkového vedeni.

Ing. Subrt: Z prizkumi vyplynulo, e fada usekil je zdsadné pietizena (napf. Je¢na, Seifertova,
Vltavska - Letna, vikendové spoje na linkach €. 5 a 8). Nékteré useky jsou naopak nevytizené (napf.
koncové tiseky mezi Cervenym vrchem a Divokou Sarkou, mezi Hradganskou a sidli§tém Petiiny,
oblast za nadrazim VysocCany, vloZené spoje linky 22 z Nadrazi StraSnice do Hostivate, spoj €. 3 mezi
Nédrazim Branik a Palackého naméstim).

Ing. Jan Zeman, CSc., zastupitel MC Praha 13: Navrh ma podivnou véc, Ze linka méni &islo za jizdy.

Ing. Subrt: Zménu ¢&isel linek na Ortenové namésti nepreferujeme. Zakladnim ukolem pro nas bylo
dodrZet soucasné ndklady na tramvajovy provoz. Pokud mame nékde uspofit, tak uspory chceme
vénovat na posileni provozu v centralnich pfetizenych usecich.

Mgr. Kolinska: Chtéla bych podékovat ROPIDu za piipravu podkladii a procesu. Na uzemi MC Praha
6 se budou zavadét zony placeného stani. Predpokladam, ze lidé budou vice vyuzivat MHD.

Mgr. Mirovsky: V ramci dlouhodobé snahy hl. m. Prahy dostat lidi zaut do MHD by bylo vhodné
drobné navysit rozpocet.

obcan: Jsou na webu ROPID uvetejnény jednotlivé parametry linek (intervaly, kapacity)? Ma ROPID
k dispozici vysledky ptepravniho prizkumu napft. ve véci pohybu pies kiizovatky?

Ing. Subrt: Soucasti navrhu jsou i parametry jednotlivych linek v&etnd intervall a vozidel. Sou¢asné
jsou tam odkazy na celositovy prizkum (zatizeni jednotlivych useki). Celositovy prazkum
neposkytuje informace o smérovosti cestujicich. Proto jsme letos poprvé vyuzili i model hromadné
dopravy, ktery ma TSK hl. m. Prahy. Velmi dasledné do n¢j TSK hl. m. Prahy dopliiuje vysledky
pruzkumu autobusové a tramvajové dopravy. TSK hl. m. Prahy také vede matice pfepravnich vztaht,
které vychazi ze s¢itani lidu.
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Ing. Jan Zeman, CSc., zastupitel MC Praha 13: Zajimate se o pfepravni toky po Zeleznici?
Ing. Subrt: Ano, v modelu jsou zohlednény i pfepravni toky po Zeleznici.

Ing. Bendova: Nyni pozadam kolegy, abychom se vratili k administrativnim zalezitostem vyboru.

Program jednani:

Bod | Véc

1. | Uvod
2. | Navrh na zménu tramvajové dopravy
3. | Aktualni informace ke stavu Libefiského mostu
4. | Vysledky kontrol spole¢nosti UBER
5. | Body k informaci - Tisk R 21118
6. | Ruzneé

Hlasovani o programu: pro: 5 proti: 0 zdrzel se: 0

Program dnesniho jednani byl schvalen.

Na ovérovatele dnesniho zapisu byl navrzen Ing. Michal Hasek.
Hlasovani: pro: 5 proti: 0 zdrzel se: 0
Ovérovatelem dnesniho zapisu byl zvolen Ing. Michal Hasek.
Bod 4: Vysledky kontrol spolecnosti UBER

Ing. Jifi Bures, vedouci oddéleni taxisluzby: Chtél bych zdlraznit, ze oddé€leni taxisluzby ODA
MHMP taxisluzbu neprovozuje, nefidi a ani nereguluje. NaSe oddéleni vykondva v prenesené
pusobnosti statni odborny dozor v piepravé osob uskutecnovanych vozidly s obsaditelnosti do 9 osob
vcetné fidice. Pfi kontrolach jsme narazili na provozovatele a fidiCe, ktetfi svoje sluzby poskytuji
s vyuzitim mobilni aplikace UBER. Tato spole¢nost vSak neni dopravcem a je pouze jakymsi
zprosttedkovatelem, tudiz se na né&j zdkon o silni¢ni dopravé nevztahuje. Pokud provadime kontrolu,
kontrolujeme dopravce, ktery tu aplikaci vyuzil. Do soucasné doby bylo provedeno celkem 7 jizd
prostfednictvim aplikace UBERblack a 10 jizd prostfednictvim aplikace UBERpop. Ve vSech 17
ptipadech bylo zjisténo poruseni zdkona o silni¢ni dopraveé a poruseni zakona o cendch. Celkem v 5
ptipadech doslo i k pfedrazeni jizdného. Se zastupci spolecnosti UBER probé&hlo nékolik jednani na
nejruznéjSich Grovnich vedeni mésta a Magistratu hlavniho mésta Prahy. Na téchto jednanich byly
diskutovany rozdilné postoje ke zpisobu vykonavani pieprav osob zprostiedkovanych mobilnimi
aplikacemi spolecnosti UBER, bez néjakého vysledku. Pies vSechna dosavadni jednani spole¢nost
UBER provozuje svoje aplikace dal v souladu se svym vykladem zékond, navic brani dopravnimu
ufadu hl. m. Prahy ve vykonu statniho odborného dozoru tim, ze po kazdé doposud provedené
prepravé byla platebni karta, ktera je pro objednani piepravy prostfednictvim mobilni aplikace UBER
naprosto nezbytna, pro dalsi pouziti zablokovana.

Diskuze:
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Mgr. Mirovsky: Je zamérem hl. m. Prahy zakézat UBER, anebo jednat o vytvoieni prostoru, aby se
spolujizda legalizovala?

Ing. Bures: Na tuto otdzku nemlzu odpovédét, protoZze je v kompetenci vedeni mésta napt. 1 Vas
zastupitell. Pouze mohu sd¢lit, ze dopravce se nyni dopousti poruseni zdkona. Nyni je spoleCnost
UBER jednim ze zptsobi pro objednani piepravy.

Mgr. Mirovsky: Potizi systému je to, Ze drtiva vétSina fidict toto déla jako privydélek a jako vedlejsi
praci.

Ing. Bures: Spolujizda existuje, ale neni nikde fadné definovana. Pokud nas nadfizeni orgén, kterym je
Ministerstvo dopravy CR sdéli, Ze se jedna o klasickou taxisluzbu, tak se tim budeme fidit.

Ing. HaSek: Pamatuji si stopovani, coZ je vlastn€ obdoba spolujizdy. U té byla vzdy nevyhoda, Ze jsem
neveédél, co me veze za fidice. Ridici taxisluzby ¢i smluvni pfepravy musi splnit néjaké podminky.

Ing. Bures: Kazdy, kdo chce provozovat taxisluzbu, musi ze zdkona pozadat o prukaz fidice
taxisluzby. Aby jej dostal, musi byt tzv. spolehlivy, coz definuje § 9 odstavec 3 zakona ¢. 111/1994
Sb., o silni¢ni doprave. Pokud postupujete pres aplikaci UBER, pfijede vam fidi¢ a znate jen jeho
jméno a celkovou cenu.

obCan: Aplikaci jsem mnohokrat vyuzil a je to mezindrodni spoleCnost. Nevim, co fidi¢i musi
dokladat, kdyz chtéji jezdit pro tuto spolecnost, ale divil bych se, kdyby se spole¢nost UBER
nezajimala o minulost potencionalnich fidi¢ti. Navic v aplikaci funguje hodnoceni fidi¢t zakazniky. Je
velkou vyhodou, ze zdkaznik dopfedu zna cenu za sluzbu.

Ing. Bendova: Dékuji za informace. V terminu 19. 5. 2016 se pravdépodobné uskutecni vyjezdni
zasedani vyboru.

Jednani Vyboru pro dopravu a evropské fondy ZHMP bylo ukonceno v 16:25 hodin a trvalo 70 minut.

Ing. Jarmila Bendova
predsedkyné Vyboru pro dopravu a evropské fondy ZHMP

Ing. Jan Marek
tajemnik Vyboru pro dopravu a evropské fondy ZHMP

Ovéril: Ing. Michal HasSek, ¢len Vyboru pro dopravu a evropské fondy ZHMP
Zapsal: Ing. Jan Marek, tajemnik Vyboru pro dopravu a evropské fondy ZHMP
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