Zépis z jednani Vyboru pro dopravu a evropské fondy ZHMP ze dne 21. 1. 2016

Zapis ¢. 12 /2016

z jednani Vyboru pro dopravu a evropské fondy Zastupitelstva hl. m. Prahy konaného ve ¢tvrtek 21.
ledna 2016 v zasedaci mistnosti ¢. 349, 3. patro, Marianské nam. 2.

Piitomni: Ing. Jarmila Bendova, Mgr. Ondfej Mirovsky, M.EM, Mgr. Petr Bfiza, Ing. Michal
Hasek, Filip Humplik, Mgr. Petra Kolinska, Ing. Jan Marek

Omluveni: Ing. Karel Biezina, Ing. Marek DoleZal, Petr Simtinek
Predsedkyné vyboru Ing. Jarmila Bendova pfivitala pfitomné a zah4jila jednani vyboru v 15.03 hod.
Schvaleni zapisu z jednani dne 10. 12. 2015.

Mgr. Bfiza: Jednani bylo delsi a byla zde zajimava témata. Bylo nam sdéleno, Ze diskuze a ptipadné
prispévky zastupitelt se do zapisu nezapisuji. Zapis je pak strohy a neodrazi ptipadné ndzory.

Ing. Bendova: Na Skoleni TEDu jsem nebyla, ale byl tam pan Marek.
Ing. Marek: Informace jsem vam podal, kdyz jsem rozesilal zépis. Na Skoleni TEDu jsme byli
informovani, ze zapis ma odrazet ivod bodu a diskuze zde nema byt zminéna. Od té doby jsem

nové informace nebo jiny pokyn neobdrzel.

Mgr. Mirovsky: Je otdzka, zdali ma byt zapis tak, aby se z n¢j daly informace vyziskat, nebo zdali
chceme splnit formalni nalezitosti. Je protizakonné, kdyz v zapise bude uvedena diskuze?

Ing. Marek: Protizdkonné to neni.

Ing. Bendova: Priklan€la bych se k tomu, aby vse dotazy, které zde padnou, byly zaznamenané,
protoZe my se o né pak opirame.

Humplik: Ano, také se k tomuto postupu piiklanim.

Ing. Bendova: Po formalni strance pojd’'me schvalit zapis z minulé¢ho jednani.
Hlasovani: pro: 5 proti: 0 zdrzel se: 0
Zapis z jednani dne 10. 12. 2015 byl schvalen.

Na ovérovatele dneSniho zapisu byl navrzen Filip Humplik.
Hlasovani: pro: 5 proti: 0 zdrzel se: 0
Ovéfovatelem dnesniho zapisu byl zvolen Filip Humplik.
Program jednani:

Uvod

Zo6ny placeného stani - aktualni stav ptipravy
Plan udrzitelné mobility prazské aglomerace

Informace o Libefiském mosté
Informace k problematice Ladvi

Nk

Strana 1 (celkem 9)



Zépis z jednani Vyboru pro dopravu a evropské fondy ZHMP ze dne 21. 1. 2016

6. Riizné
Hlasovani o programu: pro: 5 proti: 0 zdrzel se: 0

Program dnesniho jednéani byl schvalen.

Bod 2: Z6ny placeného stani - aktudlni stav ptipravy

Ing. Cadsky, RFD MHMP: Byly vypsany dvé vefejné zakazky. Jedna na dodavatele centralniho
informac¢niho systému. Ta je jiz uzaviena a vitézem se stala firma Altron Business Solution, a.s. S
touto firmou jiz byla uzaviena smlouva a v soucasné dobé probihd ptiprava centralniho
informacniho systému. V nejbliz§i dobé budeme oslovovat méstské ¢asti a hromadné zadat o piistup
do centralniho registru vozidel a zakladnich registri. Okolo 15. unora bude spusténa verze pro
Skoleni pracovnikli vydejen. Dalsi zakdzka je na dodavatele sluzeb ZPS. Tuto zakazku ziskala
spole¢nost Eltodo a. s. Koncem minulého roku byl pfedstaven novy parkovaci automat. Nyni se
zpracovavaji projekty na dopravni znaceni a projekty na rozmisténi parkovacich automatt. 1. 4.
2016 by dodavatel sluzeb mél mit piipraveno a osazeno dopravni znaGeni v pilotnich oblastech MC
Praha 5 a MC Praha 6. Nyni pfipravujeme tfi pravni pfedpisy (zména Statutu hl. m. Prahy, Nafizeni
hl. m. Prahy, kterym jsou vymezeny oblasti ZPS a cenik ZPS). Cena rezidentské parkovaci karty
pro celou méstskou cast je navrzena ve vysi 1200 K¢ za prvni registrované vozidlo na rok. Snizena
cena pro obcCany star$i 65 let je 800 K¢ za rok. Kdyz bude méstské ¢ast rozdélena na mensi oblasti
(v soudasnosti MC Praha 5 a 8), tak cena parkovaci karty do mensi oblasti je navrzena na 600 K& za
rok. U abonentli se ceny neméni. V piipadé podnikatelli je prvni vozidlo vzdy zlevnéno na 12 tis.
K¢ za rok.

Diskuze:

Mgr. Bfiza: Mame velky problém s cenovym nastavenim pro podnikatele. Myslime si, Ze je to
diskriminace zivnostniki, ktefi v méstskych Castech funguji. Bavime se o tom, Ze potfebujeme
ziskat parkovaci mista pro rezidenty. Dale jsou fidi€i, ktefi naprosto nerespektuji nic a neplati. Jaka
je tedy vymahatelnost pii poruSovani?

Ing. Cadsky: Pro viechny podnikatele je cena na 1. vozidlo stejna (12 000 K¢&/rok). Tato cena plati
ve stavajicich zonach a jeji vySe se neméni. Co se tyce kontroly, nové bude probihat na zakladé
registratni znacky vozidla. Kontrolu nebudou cilené¢ provadét straznici, ale bude to provadét
vozidlo, které doda dodavatel sluzeb ZPS. Vozidlo bude projizdét ulicemi a bude skenovat RZ
vozidel a porovnavat je s databazi. V pifipadé, ze bude vyhodnoceno vozidlo, které nema zaplaceno,
bude poskytnuta informace vcetné fotodokumentace Méstské policii hl. m. Prahy. Nyni je spise
problém pii dodrzovéani na navstévnickych zonach. Prvoinstanéni feSeni prestupk ze ZPS bude
noveé sveéfeno méstskym castem, pricemz odvolacim organem bude MHMP. Zde ocekavame
zkvalitnéni spravniho fizeni. Nové parkovaci automaty budou také pfijimat i platebni karty. Od
nového systému si slibujeme vétsi respektovanost a tedy vétsi uvolnéni zony.

Mgr. Mirovsky: Je dobré, Ze systém nebude tolik zatéZzovat Méstskou policii hl. m. Prahy. Jak
budou nastaveny ceny u podoblasti na méstskych ¢astech?

Ing. Cadsky: MC Praha 5 a 8 si zvolila tento systém. Zde vzniknou dvé oblasti. Jedna oblast je
oblast celé¢ méstské ¢asti a druhd je oblast v mensim rozsahu. Tedy rezident bude mit na vybér, zdali
vyuzije parkovaci kartu pro celou méstskou ¢ast, nebo zda mu bude postacovat levnéjsi karta pro
mensi Uzemi.
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Humplik: Co si slibujeme od pilotniho projektu? Jakym zptisobem jsou distribuovany informace na
méstské casti? Jaka je finalni faze ZPS?

Ing. Cadsky: Pilotni projekty byly navrzeny zejména proto, aby se vydejny parkovacich karet
nauCili pracovat s novym systémem. Méstské ¢asti vSak pozaduji spojeni pilotnich projektt s I.
etapou rozSifeni ZPS. Pravidelné se schéazi pracovni skupina na TSK hl. m. Prahy. Na nasledném
jednani jsou pritomni zastupci méstskych ¢asti, kde mohou vznaset dotazy ¢i pfipominky. Ve stfedu
jsou pak pravidelnd jednani u naméstka Dolinka. TSK hl. m. Prahy pfipravuje nové webové stranky
k ZPS (www.parkujvklidu.cz). Stanovit uplny cil pro ZPS nelze, protoze je to otevieny systém.
Méstské c¢asti do néj za urcitych podminek vstupuji, jak dopravné potiebuji. Jeho rozsah vSak
vysledné zavisi na Cerpani veifejné zakazky.

Humplik: Lidé, kteti bydli na hranicich oblasti, budou stale znevyhodnovani?

Ing. Cadsky: Oblasti ZPS jsou vymezeny vzdy na celém tzemi MC, pfi¢emz vlastni vyznaceni
v ulicich je jen na c¢asti MC. Obyvatelé dané MC tak budou mit ndrok na ziskani parkovaciho
opravnéni. Protoze ZPS nebudou vyznaceny ve vSech ulicich jednotlivych MC, je riziko toho, ze
obyvatelé sousednich MC bydlicich na hranicich MC budou zavedenim ZPS dot¢eni, malé a neni to
v tuto chvili nijak feSeno.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu a evropské fondy ZHMP bere na védomi navrh cenik
parkovacich opravnéni a karet v zondch placené¢ho stani na uzemi hl. m. Prahy a doporucuje Rad¢
hl. m. Prahy jeho schvaleni v predlozené podobg.

Humplik: Méam protinavrh, ze vybor pouze bere na védomi.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu a evropské fondy ZHMP bere na védomi navrh cenik
parkovacich opravnéni a karet v zonach placeného stani na izemi hl. m. Prahy.

Hlasovani: pro: 5 proti: 0 zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu a evropské fondy ZHMP doporucuje Rad¢é hl. m. Prahy
schvaleni navrhu cenikl parkovacich opravnéni a karet v zondch placeného stani na izemi hl. m.
Prahy v ptedlozené podobg.

Hlasovani: pro: 1 proti: 0 zdrzel se: 4

Usneseni nebylo schvaleno.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu a evropské fondy ZHMP bere na védomi névrh natizeni,
kterym se vymezuji oblasti hlavniho mésta Prahy, ve kterych Ize mistni komunikace nebo jejich
urcené useky uzit za cenu sjednanou v souladu s cenovymi piedpisy.

Hlasovani: pro: 5 proti: 0 zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu a evropské fondy ZHMP doporucuje Rad¢é hl. m. Prahy
schvaleni navrhu nafizeni, kterym se vymezuji oblasti hlavniho mésta Prahy, ve kterych I1ze mistni

Strana 3 (celkem 9)



Zapis z jednani Vyboru pro dopravu a evropské fondy ZHMP ze dne 21. 1. 2016

komunikace nebo jejich urcené useky uzit za cenu sjednanou v souladu s cenovymi piedpisy,
v predlozené podobg.

Hlasovani: pro: 1 proti: 0 zdrzel se: 4
Usneseni nebylo schvaleno.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu a evropské fondy ZHMP bere na védomi navrh zmény statutu
hl. m. Prahy tykajici se pfeneseni prvoinstanc¢niho projedndvani piestupkl proti bezpecnosti a
plynulosti provozu na pozemnich komunikacich spachanych poruSenim dopravni znacky €. IP 12 a
IP 13¢ vyhradné v souvislosti s narusenim rezimu parkovani v zéonach placeného stani ztizenych na
uzemi ptislusné méstské ¢asti.

Hlasovani: pro: 5 proti: 0 zdrzel se: 0
Usneseni bylo schvaleno.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu a evropské fondy ZHMP doporucuje Rad€¢ hl. m. Prahy ke
schvaleni navrh zmény statutu hl. m. Prahy tykajici se pieneseni prvoinstanéniho projedndvani
prestupklt proti bezpeCnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich spachanych
porusenim dopravni znacky ¢. IP 12 a IP 13¢ vyhradné v souvislosti s naruSenim rezimu parkovani
v zdnach placeného stani ziizenych na Gzemi pifisluSné méestské casti.

Hlasovani: pro: 0 proti: 1 zdrzel se: 4
Usneseni nebylo schvaleno.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu a evropské fondy ZHMP doporucuje Zastupitelstvu hl. m.
Prahy ke schvéaleni navrh zmény statutu hl. m. Prahy tykajici se pieneseni prvoinstancniho
projedndvani ptrestupk proti bezpeCnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich
spachanych poruSenim dopravni znacky ¢. IP 12 a IP 13¢c vyhradn€ v souvislosti s narusenim
rezimu parkovani v zonach placeného stani zfizenych na uzemi ptislusSné méstské Casti a jeho.

Hlasovani: pro: 0 proti: 1 zdrzel se: 4
Usneseni nebylo schvaleno.
Bod 3: Plan udrzitelné mobility prazské aglomerace

Mgr. Jaroslav Mach, vedouci oddé€leni rozvoje dopravy RFD MHMP: V ramci udrzitelné mobility
se v principu jednd o to, aby zakladni dopravni obsluznost, byla realizovana takovym zplisobem,
aby méla co nejmensi negativni dopady na své okoli. Na tzemi Evropské unie se vytvaii plany
udrzitelné mobility. Jsou to strategické dokumenty a principielné se jednd o rozsitenou dopravni
politiku mésta. Vytvoreni téchto planti bude podminkou pro Cerpani financi z opera¢niho programu
Doprava II. Prace jsou zahajeny na zdklad¢ Usneseni Rady HMP €. 1695 z 21. 7. 2015 a €. 2622 z
27. 10. 2015. Koordinuje to nas odbor. Projekt ma urcitou manazerskou strukturu a harmonogram,
kterd je uvedena v materidlu. Vznikla pracovni skupina, kde jsou zastupci mésta, IPR Praha,
ROPIDu, TSK hl. m. Prahy a Dopravniho podniku hl. m. Prahy.

Diskuze:

Mgr. Mirovsky: Jsem rad, Ze takovyto projekt pfipravujeme. Jaka bude pravni zavaznost tohoto
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planu? Bude se diskutovat i o dopravnim skeletu mésta? Byl bych rad ¢lenem pracovni skupiny.

Mgr. Mach: Pracovni skupina je v kompetenci ndm. Dolinka. Ano, bude se také diskutovat o
dopravnim skeletu. Bude to koncepcni material schvaleny Radou a Zastupitelstvem hl. m. Prahy.

Humplik: Zplsob fizeni méstské organizace fizené externim subjektem. Jak to bude vypadat
v praxi? Jak si pfedstavujete marketingovou podporu tvorby planu? Kolik projekt zatim stal pen¢z?
Také bych byl rad ¢lenem pracovni skupiny.

Mgr. Mach: Zatim se do projektu neinvestovalo nic, protoze méstské organizace to zatim délaji
v ramci svych kapacit. Celkové ndklady odhadujeme na cca 13 mil K¢. Cilem marketingového
planu je seznamit vefejnost stim, ze takovy plan pfipravujeme. Externi subjekt (projektovy

manazer) bude zadavat, jaka data jsou potieba.

Ing. Jan Zeman, CSc., zastupitel MC Praha 13: Mné neni jasné, jaké budou pouzity hodnotici
metody.

Mgr. Mach: V ramci kulatych stolll se bude o problematice diskutovat.

Mgr. Kolinskéa: Myslim si, Ze Gi€ast Stiedoceského kraje je zasadni. Chtéla bych navrhnout usneseni,
ze Vybor pro dopravu a evropské fondy ZHMP doporucuje, aby plnohodnotnymi ¢leny pracovni
skupiny byli zastupci Stiedoc¢eského kraje. Chtéla bych se zeptat, jak je zdvazny harmonogram

piipravy?

Mgr. Mach: Smlouva s projektovym manazerem je navrzena tak, ze ma povinnost predlozit
material. Ale nenese odpovédnost, zda bude material projednan.

Mgr. Bfiza: Ing. Marek Dolezal by byl za nas velmi rad ¢lenem pracovni skupiny. Ta strategie bude
néjak konkrétné fesit napt. vykupy pozemka?

Filler, Auto*Mat: Uvazuje se pfi diskuzich o n&jakych expertech ze zahranici, kde s timto maji
dlouholeté zkuSenosti?

Mgr. Mach: Podminkou pro projektového manazera je to, aby on mél zkusenosti.
Mgr. Kolinska: Vy mate k dispozici plany mobility zahrani¢nich mést?
Mgr. Mach: Ano, nékteré plany mame k dispozici.

Mgr. Kolinska: Chtéla bych poprosit, zdali bychom v zapise mohli mit odkaz na plan mobility
Vidné a Stockholmu.

Mgr. Mach: Ano, zajistime. Zde jsou:

http://international.stockholm.se/globalassets/ovriga-bilder-och-filer/urban-mobility-strategy.pdf

https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/pdf/b008444.pdf

Humplik: Chtél bych do zapisu, aby pfisti zprava k tomuto byla konkrétnéjsi.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu a evropské fondy ZHMP bere na védomi informaci o piipravé
Planu udrzitelné mobility prazské aglomerace. Vybor pro dopravu a evropské fondy ZHMP zada o
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prabézné informovani o postupu piipravy nejméné 2 x ro¢n¢. Vybor pro dopravu a evropské fondy
ZHMP doporucuje, aby €leny pracovni skupiny byli také zastupci StfedoCeského kraje.

Hlasovani: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Bod 4: Informace o Libenském mosté

Ing. Stanislav Sebesta, vedouci oddéleni strategickych investic TSK hl. m. Prahy: Dnes Vas budu
informovat o Libefiském soumosti respektive o planované rekonstrukci. TSK hl. m. Prahy pfipravila
kvalitni prezentaci pro toto jednani vcetné bohaté fotodokumentace. Libenské soumosti je z roku
1928. Od povodni v roce 2002 nastaly vyznamné zmény. Usnesenim z roku 2004 byla TSK hl. m.
Prahy povéiena zahajit piipravy rekonstrukce Libefiského mostu, Hlavkova a Stefanikova mostu.
Vroce 2006 TSK hl. m. Prahy ziskala platné Gzemni rozhodnuti. V roce 2009 TSK hl. m. Prahy
ziskala platna stavebni povoleni.

Ing. Jan Zemanek, TSK hl. m. Prahy: Pan Zemanek piedstavil prostfednictvim fotodokumentace
Sest mostnich objektii. Most je jak obloukovy, tak i ramovy. Hlavni z&vadou jsou zéavady
zelezobetonovych konstrukci, které jsou natolik naruseny zatékanim slané vody, Ze uz ztraceji sviij
profil. Most je v takovém stavu, ze dvé tramvaje se nesmi potkat v jednom profilu. Navic je zde
omezen vjezd nadkladnich aut nad 6 tun. Pfi stavbé byla snizena davka cementu v prostém betonu
z obvyklych 400 kg / m® na 200 az 240 kg / m’. V p¥ipadg, Ze f4dné& nezhutnite takto oizeny beton,
je to velky problém. Nechame si zpracovat zkousky pevnosti. Dle vysledkl jsme pfipraveni i most
uzaviit pro tramvajovou dopravu.

Ing. Stanislav Sebesta, vedouci oddéleni strategickych investic TSK hl. m. Prahy: Obloukové pasy
klenbovych mostl jsou ve stavebné technickém stavu 5 az 6 (Spatny az velmi Spatny). Ramové
konstrukce ve stavu velmi Spatny a schodisté¢ klenbovych mosti ve stavu 6 - 7 (velmi Spatny az
havarijni). Existuji moznosti a) parcialni oprava se zachovanim stavajiciho oblouku a §ife mostu b)
novostavba. Provozni doporuceni z roku 2013 jsou nasledujici: dodrzovat omezeni silni¢ni dopravy
(max. 6 t) a zdkaz mijeni protijedoucich tramvaji. Zavérem bych uvedl, Ze stav soumosti je kriticky
a je tieba neprodlen¢ konat.

Diskuze:

Mgr. Mirovsky: Chtél bych, abychom opustili myslenku, Ze most musi byt $irsi, nezli je soucasny.
Kde TSK hl. m. Prahy byla, kdyZ vime o tom, Ze most je od zacatku nedokonale postaven.

Ing. Sebesta: TSK hl. m. Prahy je povéfenou organizaci, kterd pfipravila rekonstrukci mostu
v souladu s izemnim planem. Rozhodnuti o $ifi mostu neni na nas.

Ing. Zemanek: Zhruba pied 18 lety jsme zacali piesvédCovat nase okoli o nutnosti rekonstrukce
mostu. Most udrzujeme obdobné¢, jako dal$ich 600 mosta.

Ing. Jan Zeman, CSc., zastupitel MC Praha 13: Jedna se pravdépodobné o jediny kubisticky most
v Evropé€ a je navrzen k likvidaci. Na devastaci mostu se také vyznamné podilelo soleni silnic.

Vit Masare, Auto*Mat: Pii rekonstrukci stavajiciho mostu se jeho Zivotnost prodlouzi zhruba o 20
let. To by se pak mél nasledné strhnout?
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Ing. Zemanek: Jsou technické metody, které zvysi Zivotnost mostu. Prosty beton na Libeiiském
mosté nelze sanovat. V ptipad¢ zachovani mostu, se pouze zachovéa vnéjsi vzhled mostu, ale nosny
systém pieberou jiné prvky. Za dalSich 20 let se musi rozhodnout, co se bude d¢lat s vnéjsi ¢asti
mostu.

Filler, Auto*Mat: NenaSel jsem v uzemnim plénu, Ze by bylo napsano, Ze ma most mit 26 metrui.
Vyhledové intenzity jsou tedy dvoje. Jedny dle uzemniho planu a dalsi v zavérech EIA k dostavbé
méstského okruhu. Jaké jsou tedy zdvazné vyhledové intenzity?

Ing. Sebesta: V izemnim planu exaktné $itka mostu 26 m neni uvedena. Z izemniho planu vsak
vyplyva z koncepce privedené a odvedené dopravy. Intenzity pro dokumentaci k izemnimu fizeni
poskytl tehdejsi Utvar rozvoje hl. m. Prahy.

Mgr. Jan Cizinsky, starosta MC Praha 7: Rozsifovani mostu je zbytené. V tizemnim rozhodnuti
jsou sice n¢jaka ¢isla, ale nebyva problém postavit néco mensiho ¢i uzsiho, pokud je to funkéni.
Vramci vydaného stavebniho povoleni je mozné proces ménit. Mélo by se vzit v potaz, Ze
ministerstvo ma piedbézny ndzor, ze se jedna o pamatku. Méli bychom se k tomuto mostu chovat,
jako k pamatce. My jsme si nechali zpracovat nazor doc. Ing. Hany Gattermayerové, CSc., kterd je
také odbornici pies mosty, a ta hovoii o tom, ze most lze rekonstruovat bez bourani ve stejné
Zivotnosti.

Ing. Sebesta: NaSe informace jsou seridzni. Uzemnim rozhodnutim se umistuje stavba do
intravilanu. Zména UR je standardni proces a dle naSeho nazoru neni GspésSné proveditelna.

Ing. arch. Petr Hlavagek, IPR hl. m. Prahy: Uzemni plan nic nenafizuje, je to pouze urditd moznost.
Most mlze byt urcit¢ uzs§i. Nam chybi pro porovnani dal$i seriézni projekt na rekonstrukei
Libeniského mostu. Mozna ¢asem vznikne debata o provizornim mosté pro tramvajovou dopravu. I
pies zkuSenosti pana Ing. Zemanka, je to stale pouze hypotéza.

Ing. Zemanek: Prace na rekonstrukci mostu se zastavily, kdyz to bylo po technické strance
vyhodnoceno, jako nezrekonstruovatelné. Nam pomiiZze, kdyZz most bude vyhlaSen kulturni
pamatkou. Technicky lze udé€lat most v moste. Na udrzbu vSech mostli mame vsak piidélené néjaké
finan¢ni prostiedky. Nyni jsme v rozhodovacim procesu, zda zastavit, ¢i nezastavit provoz na
moste.

Ing. Zeman: Kdyby se pfestaly mosty solit, tak se uSetii vyznamné penize na opravy mostia. Ta
destrukce bude postupovat pomaleji.

Ing. Zemének: Dnes se mosty izoluji pod vozovkou a nepfichazi v tivahu, aby se stl dostala do
mostni konstrukce. Staré mosty jsou oteviené a bez této izolace. U téchto mosti ma soleni
vyznamny podil na degradaci mostu.

Humplik: Dnes asi nejsme schopni posoudit varianty rekonstrukce.

Ing. Sebesta: Obdobné problémy nas ¢ekaji u Hlavkova mostu.

Ing. Ladislav Urbanek, Dopravni podnik hl. m. Prahy: Prosim o ukonceni provozu na mosté az po
21. 5. 2016. Do té doby rekonstruujeme Sokolovskou a potiebujeme zachovat dopravni spojeni.
Pokud se most zavie, pravdépodobné to bude na dlouhou dobu. Pfedpokladame, Ze bude tfeba jedno

nahradni tramvajové spojeni jednou linkou mezi Prahou 7 a Prahou 8. Pokud bude tato linka jezdit,
ptedstavuje 6 tis. vozkm. tydné.
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Ing. Bendova: Ukoncuji diskusi s tim, ze tato informace bude ptedloZzena i na jednani Zastupitelstva
hl. m. Prahy.

Bod 5: Informace k problematice Ladvi

Ing. Petr Tomcik et Ing., feditel ROPIDu: Navazuji na informaci, kterou jsem Vam podaval na
minulém jednani vyboru. Poptavka ze strany cestujicich se jiz stabilizovala. Od pocatku integrace je
znaény narust cestujicich. Zhruba 540 osob nové¢ nejede do/z Prahy osobnim autem. U linky €. 348
doslo k omezeni na vybranych zastavkach. V ramci moznosti dal$iho rozvoje navrhujeme v ulici
Stielnicnd napf. zlepSeni bezpecnosti na nesignalizovanych prechodech pro chodce. V pfedloZzeném
materidlu jsme navrhli tii varianty zlepSeni dalSiho rozvoje v nasledujicich lokalitach: u stanice
metra Ladvi, u stanice tramvaje Kyselova a u stanice tramvaje Stépniéna. N&ktera opatieni jsme
schopni zavést viadu meésici. Tuto prezentaci mame také piipravenu pro pondé€lni vefejné
projednéni zavéra studie v Kulturnim domé Ladvi.

Diskuze:

Ing. Zeman: Budete integrovat dalsi ¢asti M¢lnicka?

Ing. Toméik: Ano, pfipravujeme dal$i etapy napt. az Msensko.

Marek Bélor, Auto*Mat: Chtél bych zde uvést, Ze po tom, co jsme si podrobné precetli studii, tak se
ztotoznujeme s jejimi zavery.

Mgr. Biiza: Piredpokladam, Ze v pondéli na jednani budou dotazy na to, pro¢ ve studii nebyly
zohlednény zdméry konkrétni méstské ¢asti.

Humplik: Z hlediska Prazaki mam jednoznacny zavér, ze chceme ukoncit tyto linky v Letiianech.

Ing. Bendova: Ano, souhlasim s Vami. Studie nezohlednuje obyvatele, kteti bydli na Ladvi a
vychézi vstiic obyvatelim StfedoCeského kraje.

Adam V¢éle, o. iniciativa Ladvi neni autobusak: Dékuji za sezvani besedy. Jak to ¢asoveé vypada se
ziizenim zastavky v Neratovicich? A tramvajova trat’ do Bohnic?

Ing. Tom¢ik: Ohledné problematiky zastavky v Neratovicich potfebujeme, aby Ministerstvo
dopravy CR vydalo kladné stanovisko a SZDC mohla konat. Ohledn¢ tramvajové trati do Bohnic
narazime na postoj MC Praha 8, kter4 tuto trat’ nepreferuje.

Véclav Novotny, IPR Praha: Snad se ndm podafi v letoSnim roce zadat studii pro prichod
tramvajové traté¢ Kobyliskym ndméstim. Realizace trati do Bohnic je zdvisla na vysledcich této
studie. Jsme pfipraveni rozpracovat koncep¢ni rozvahu na rozvoj prostoru okolo stanice metra
Ladvi.

Bod 6: Ruzné

Ing. Jaroslav Duri$, generélni feditel DP hl. m. Prahy, a.s.: Mam informace ke srovnani prazského a
berlinského dopravniho podniku, které si vyzadal pan Humplik. Z dostupnych informaci, které
vyplyvaji z roku 2014, bych chtél uvést nekolik malo ¢isel. Berlin je fadové 3,5 x vEtsi nez Praha
ma cca 3,5 mil. obyvatel. Berlin m& dopravni obsluhu S-bahn, kterd ma tadové 26 % dopravni
obsluznosti. U nds jsou to neceld 3 %. Pocet pfepravenych cestujicich je v Praze vyssi o 19 %. To
jsme zajistili s po¢tem zaméstnancl niz§im o 25 %. Cena jednotlivé jizdenky v Praze je 32 K¢ a
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v Berlin€ cca 73 K¢. Ro¢ni kupdn v Praze v roce 2014 stal 4 750 K¢ a v Berliné 19 671 K¢&. To je
obrovsky rozdil.

Mgr. Kolinska: Také bychom méli fici, jaké je primérna mzda v Berling. Chtéla bych poprosit, zdali
bychom na pftisti vybor mohli dostat néjakou zpravu o stavu prodeje predplatnych jizdenek.

Ing. Duris: Vétsina technicko - provoznich nakladd je mezi obémi dopravnimi podniky srovnatelna.
U mezd zatim nemame piesna Cisla.

Mgr. Biiza: Od cestujicich vybirame nejméné penéz a doplacime to z rozpoctu mésta.

Mgr. Kolinska: Souhlasim s tim, Ze zvySujici se ndklady hl. m. Prahy na kompenzaci Dopravnimu
podniku hl. m. Prahy jsou problém. Nepochybn¢ v Berlin¢ lidé plati za parkovani vice nez v Praze.

Ing. Bendova: Ukoncila jednani vyboru s tim, ze dal$i jednani se uskute¢ni tyden pfed jednanim
Zastupitelstva hl. m. Prahy.

Jednani Vyboru pro dopravu a evropské fondy ZHMP bylo ukonceno v 18:09 hodin a trvalo 186
minut.

Ing. Jarmila Bendova
predsedkyné vyboru

Filip Humplik
ovetovatel zapisu

Ing. Jan Marek
tajemnik
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