Zapis z jednani Vyboru pro dopravu a evropské fondy ZHMP ze dne 11. 6. 2015

Zapis & 6 /2015

z jednani Vyboru pro dopravu a evropské fondy Zastupitelstva hl. m. Prahy konaného ve ctvrtek 11.
cervna 2015 v zasedaci mistnosti €. 349, 3. patro, Maridnské nam. 2.

Pritomni: Ing. Jarmila Bendova, Mgr. Ondfej Mirovsky, M.EM, Ing. Michal Hasek, Mgr. Petra
Kolinska, Ing. Jan Marek

Omluveni: Ing. Karel Biezina, Mgr. Petr Biiza, Ing. Marek Dolezal, Filip Humplik, Petr Simtinek

Predsedkyné vyboru Ing. Jarmila Bendova pfivitala pfitomné a zahdjila jednani vyboru v 15.15 hod.
Dale pani predsedkyné konstatovala, ze jednani neni usnaSenischopné. I navzdory tomuto faktu
vSak byla oteviena diskuze ke dvéma bodiim z piivodniho programu.

Ing. Bendova: Mésto obdrZzelo petici obfani z Ladvi tykajici se autobusové dopravy. Touto
problematikou se budeme zabyvat na nékterém z podzimnich jednani vyboru. Oc¢ekavame navrhy
feseni a spolupraci s ROPIDem, CVUT a MC Praha 8. Dale jsem dnes obdrzela od predsedkyné
kontrolniho vyboru JUDr. Janderové dopis z MC Praha 8, ktera zada MHMP a TSK hl. m. Prahy o
zruseni autobusovych zastavek nezatazenych do PID. Na zéklad€ tohoto dopisu Magistrat hl. m.
Prahy rozhodl odstranit modré ozna¢niky ke dni 14. 6. 2015.

Program jednani:

1. Projednéni a schvaleni navrhu usneseni ze spole¢ného neveiejného jednani

Projednani projektd 11. kontinualni vyzvy OPPK, oblast podpory 1.1 Podpora
ekologicky ptiznivé povrchové vefejné dopravy, a projednani projekti 15. kontinudlni
vyzvy OPPK, oblasti podpory 2.1 Revitalizace a ochrana uzemi a oblast podpory 3.3
Rozvoj malych a stfednich podnikt

Informace o aktualnim stavu vyjednavani OP Praha — pél ristu CR

Informace k prodlouzeni realizace projekt v ramci OPPK

Informace o stavu pfipravy metra I. D

Modernizace Zelezni¢ni traté Praha — Kladno s odbockou na letisté

Informace o tunelovém komplexu Blanka

Schvaleni terminti jednani vyboru na 2. pololeti 2015

Rizné

A A

Informace o stavu ptipravy metra I. D

Ing. Jan Surovsky, Ph.D., technicky feditel Dopravni podnik hl. m. Prahy a.s.: Dopravni podnik hl.
m. Prahy, jako generdlni projektant metra D a Metroprojekt Praha a.s. pro vas pfipravili rozsahle;jsi
prezentaci k tématu. Na jednani predstavenstva a dozor¢i rady Dopravniho podniku hl. m. Prahy
pravidelné diskutujeme o problematice metra I. D. Dne$ni prezentace je zaméfend na celkové pojeti
metra D a $irSi souvislosti.

Ing. David Krasa, generalni feditel METROPROJEKT Praha a.s.: Na trasu metra D byl vydan
kladny posudek vlivu stavby na Zivotni prostiedi. Déle je vydano Uzemni rozhodnuti, které
v lonském roce nabylo pravni moc. V zéii 2014 byl dokoncen ¢istopis dokumentace pro stavebni
povoleni pro provozni isek Pankrac - Depo Pisnice. V soucasnosti je zpracovana studie moznosti
uziti automatického metra bez fidice, rovnéz bez nutnosti realizace nového depa v prvni etapé
vystavby a bez dopadii do pravomocného uzemniho rozhodnuti. Aktualné probiha vykup pozemki
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za Ucelem ziskani stavebniho povoleni. Trasa je dlouha 10,6 km a ma 10 stanic. Pfinos této trasy ma
ekologicky vyznam, nebot’ v souCasné dobé je uzemi v zapadni ¢asti jizniho sektoru meésta
obsluhovano autobusovou dopravou. Ve stanicich Pisnice a Depo Pisnice pfedpokladame vystavbu
termindlu autobusové dopravy a parkovisté P+R. Trasa metra bude mit 1 urbanisticky vyznam pro
dané uzemi. Technologicky mame pro trasu metra I. D dvé varianty. Jedna varianta je metro
s automatickym provozem a druhd varianta je kompatibilni dopravni systém s trasou metra C.
Metro s automatickym provozem ma niz§i provozni ndklady a miize se pruzné€ji pfizpisobit
piepravni poptavce. Nevyhodou jsou vyssi investicni naklady. Vystavba trasy je ptfedpokladana na
tii etapy (Pankrac — Nové Dvory; Nové Dvory — Depo Pisnice; Pankrac — Nam. Miru). Z divoda
snizeni nakladi doporucujeme jako prvni etapu realizovat isek Pankrac — Depo Pisnice.

Diskuze:

Mgr. Mirovsky: Jste schopni fadové odhadnout rozdil provoznich ndkladii mezi automatickym
systémem a metrem s fidicem?

Ing. Vladimir Cigdnek, METROPROJEKT Praha a.s.: Je tieba odliSit provozni naklady dne$niho
stdvajiciho metra, provozni nédklady kompatibilniho metra a provozni ndklady plné¢ automatického
metra. Mérné hodnoty uspor pro stavajici metro jsou 79 Ké/vozokm, 72 K¢/vozokm kompatibilni
metro, 68 K¢/vozokm plné automatického metra. Ro¢ni provozni ndklady budou uvazovany ve vysi
558 mil. K¢ pro automatické metro a 618 mil. K¢ pro stavajici metro. Tyto informace jsou také
zminény v materidlu do Rady HMP.

Mgr. Mirovsky: Je systém bez fidice bezpecny?

Ing. Ciganek: Na vizualizaci interiérQi stanic je zifejmé, Ze na ndstupiStich jsou pohyblivé stény
oddé@lujici vlastni trat’ metra. JizZ dnes metro C je provozovano témét automaticky a fidi¢ pouze
dohlizi na provoz. PIn¢ automatizované systémy, které jsou svétovym trendem, jsou bezpecné.

Mgr. Kolinska: Kolik pozemkli se mé& vykupovat? Kolik pozemk je jiz vykoupeno? Kolik lidi na
vykupech pracuje?

Ing. Krasa: Pro dnes$ni jednani nemame piesna Cisla. Radové se jednd o stovky pozemkil pro
vykupy. Oslovena je pfevazna vétSina majitell téchto pozemka.

Ing. Miloslav Klasna, feditel divize IDS, a.s.: Jednd se o cca 870 pozemki. VétSina majitell je
oslovena. U probihajicich jednani se potykame s problematikou stavajici legislativy. VétSina
majiteld pozemkil ma jiné predstavy zejména o cendch. Jednani jsou obtizna napi. kdyz majitel ma
napt. pozemek 3 ha a my z n&j potiebujeme pouze 500 m?. Piedpokladame dokonéit vykupy tak,
aby byl dodrzen harmonogram vydani stavebniho povoleni. V soucasné dobé na problematice
vykupi pracuje 8 lidi.

Mgr. Kolinska: Na nové trase metra A jsou exteriéry stanic metra architektonicky z pocatku 90. let.
V ptipad¢ metra D by mésto nemélo opakovat tuto chybu. Pozadavek Trojkoalice je, aby stanice
metra [. D byly vytvofeny na zéklad¢ architektonickych soutézi.

Ing. Krésa: Je jednoduché predvést fotografie ze stanice metra Bofislavka jeSté pfed jejim

dokoncenim. Ve svych publikacich mame fotografie vytvotrené profesionalni fotografkou. Metoda
soutézeni jednotlivych stanic metra neni bézné pouzivanou metodou ve svéte.
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Jan Zeman, obcan: Piekvapuje mé&, ze metro A z Dejvické do Motola je v potadku, kdyz podle mého
nazoru zde chybi stanice Vypich. Pro¢ metro D mé pokracovat z Pankrace na Namésti Miru a ne
napf. na Nam. Bratii synkti?

Ing. Ciganek: Variant vedeni trasy metra D bylo namalovano mnoho a také bylo vedeno mnoho
celoméstskych diskuzi. V minulosti jsme spolupracovali s odbornou skupinou architektd, abychom
si overili nase postupy tykajici se architektury. Umisténi stanice metra na prodlouzené trase metra A
bylo celoméstsky prodiskutovano. Mrzi mne, ze nékteré navazné dopravni stavby mély byt davno
realizovany, ale nyni tomu tak neni. Stanice Veleslavin je toho dokladem.

Mgr. Kolinska: Videnn, Moskva, Hamburg, Londyn, Sofie. Ve vSech téchto meéstech délaji
architektonické soutéze na stanice metra.

Ing. Krasa: V Londyné v souvislosti s prodlouZzenim metra kvili olympiad¢ byly pifimo osloveny
ikony svétové architektury. A kazdy z nich byl povéfen zpracovanim navrhu jedné stanice metra.
Kdyz bychom srovnali primérné investicni naklady na vystavbu 1 km v Praze, tak to prodlouzeni
metra v Londyné se pohybuje okolo 210 % jednotkovych néakladi.

Informace o tunelovém komplexu Blanka

Bc. Ondfej Krutsky, povéteny fizenim OSI MHMP: Nyni jsme ve fazi predani pracovist' pro
vyménu kabelli a ménime kabeldz. Pohybujeme se vSak v intencich uzavieného memoranda.
Vyznamny problém na Blance je skutec¢nost, Ze existuji dva dodavatelé na jedné stavbé.

PhDr. Jan Zaruba, TSK hl. m. Prahy: Pracovni skupina ke zprovoznéni tunelového komplexu
Blanka se seSla v kvétnu a feSila aktualni technické problémy. Dalsi jedndni je napldnovano na
cerven respektive Cervenec. V souvislosti se zprovoznénim tunelu bude upravena komunikace
Veletrzni. Dal$i dopravni opatieni budou realizovana az po vyhodnoceni.

Ing. Bendova: K tunelovému komplexu Blanka jesté pfednese navrh ndvaznych dopravnich opatieni
Ing. Vratislav Filler, Auto*Mat.

Ing. Vratislav Filler, Auto*Mat: Snazime se o prosazeni nékterych dopravnich opatfeni po otevieni
tunelového komplexu Blanka. Déle se snazime vyjedndvat s méstskymi ¢astmi, jaka opatieni maji
smysl. Praha je pfetizend automobilovou dopravou. Dale uvedl, snizeni kapacity komunikaci je
mozné daleko sndze a s menSimi negativnimi dopady v dob¢€, nez vzroste intenzita dopravy. Je
zasadni rozdil mezi tim, kdyz dopravu pouze piesmérovavate, a kdyz ji omezujete. Zprovoznéni
tunelu Blanka ndm dava kratké mezidobi (v fadu tydnli az mésicti), ve kterém je mozné udé€lat ono
pfesmérovani IAD do Blanky a dosdhnout tim zklidnéni centra bez zdsadniho omezeni IAD. Po
zprovoznéni Blanky nds ¢ekd obdobi relaxace, kdy se v nékterych mistech od dopravy ulevi.
V n¢kterych mistech ziistane situace nezménénd. Ale po néjakém case se doprava v okoli Blanky
zvy$i. Na MC Praha 8 oéekavame snizeni dopravy (modré §ipky v prezentaci). Zelené Sipky jsou
tam, kde neocekdvame narast dopravy. Méstsky okruh pies MaleSice (Sedé Sipky na obrazku) nema
vliv na dopravu v centru mésta. Jako nédvazna dopravni opatfeni navrhujeme napf. snizeni poctu
pruhti na Veletrzni, sniZeni kapacity na Argentinské. MC Praha 6 pravdépodobné pozada o ziizeni
buspruhti na Milady Horakové. Pozadujeme preferenci tramvaji na malém smichovském okruhu.
Pan Filler predstavil soubor doprovodnych a navaznych opatieni po zprovoznéni tunelového
komplexu Blanka. Také ptedstavil variantni feSeni zneprijezdnéni Malé¢ Strany. Auto*Mat pii
tvorbé prezentace ¢astecné i vyuzil data TSK hl. m. Prahy a IPR Praha.
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Diskuze:

Ing. Bendova: M¢éstské ¢asti mély moznost vyjadiit se k dané problematice na setkani 27. 5. 2015.
Pouze dvé méstské ¢asti (MC Praha 5 a MC Praha 22) poslaly n€kolik pfipominek. Ostatni méstské
¢asti se ptimo vyjadrily na setkani pracovni skupiny.

Mgr. Kolinska: Vyznam setkani vidim trochu jinak. Bylo to prvni setkani s méstskymi ¢astmi na
toto téma. Zaroven si musime uvédomit, Ze je odpovédnosti hl. m. Prahy pfichézet s ndvrhy, jak
regulovat dopravu v Praze. Méstské Casti by tuto koncepci mély ptfipominkovat. Pfipominam, ze
v roce 2013 na zdklad¢ usneseni Rady MHP bylo feceno, Ze se maji piipravit navazujici dopravni
opatfent.

Ing. Klasna: Vzhledem k tomu, ze technologicky bude pfepojovan tunelovy komplex Blanka na
Strahovsky tunel, tak od 4. do 14. Cervence je planovana Uplné uzavirka Strahovského tunelu.

Diskuze ptitomnych ¢lent a hostd Vyboru pro dopravu a evropské fondy ZHMP byla ukoncena v
16.49 hodin a trvala 94 minut.

Ing. Jarmila Bendova
ptedsedkyné vyboru

Ing. Jan Marek
tajemnik
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