Zapis z jednani Vyboru pro dopravu a evropské fondy ZHMP ze dne 9. 4. 2015

Zapis ¢. 4/2015

z jednani Vyboru pro dopravu a evropské fondy Zastupitelstva hl. m. Prahy konaného ve ctvrtek 9.
dubna 2015 v zasedaci mistnosti ¢. 349, 3. patro, Marianské nam. 2.

Pritomni: Ing. Jarmila Bendova, Mgr. Ondfej Mirovsky, M.EM, Ing. Karel Bfezina, Mgr. Petr
Bfiza, Ing. Marek Dolezal, Ing. Michal Hasek, Filip Humplik, Mgr. Petra Kolinska, Ing. Jan Marek

Omluveni: Petr Simiinek
Predsedkyné vyboru Ing. Jarmila Bendova pfivitala pfitomné a zah4jila jednani vyboru v 15.15 hod.
Schvaleni zépisu z minulého jednani ze dne 25. 3. 2015.
Hlasovani: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0
Zapis z jednani ze dne 25. 3. 2015 byl schvalen.
Na ovétovatele dnesniho zépisu byl navrzen Mgr. Petr Biiza.
Hlasovani: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0
Ovérovatelem dnesniho zapisu byl zvolen Mgr. Petr Bfiza.
Program jednani:
1. Projednéni projektd 14. a 15. vyzvy OPPK v ramci oblasti podpory 2.1 Revitalizace a
ochrana izemi a v ramci oblasti podpory 3.3 Rozvoj malych a sttednich podnikil
2. Zelezni¢ni spojeni Praha — Kladno s odbockou na letiste
3. Modernizace tratového useku Praha - Liben — Praha - MaleSice, 1. stavba
4. Ruzné
Hlasovani o programu: pro: 8 proti: 0 zdrzel se: 0
Program dnesniho jednéani byl schvalen.

Bod 1: Projednani projektd 14. a 15. vyzvy OPPK v ramci oblasti podpory 2.1 Revitalizace a
ochrana izemi a v ramci oblasti podpory 3.3 Rozvoj malych a stfednich podnikti

Ing. Marcela Novakova, vedouci oddéleni Evropského fondu regionalniho rozvoje (EFRR): Ze 14.
vyzvy budeme zadat o projednani jednoho projektu. A z 15. vyzvy budeme zadat o projednani 3
projektii. Finan¢ni prostfedky mdme pfipraveny respektive mame pfipravenou i finan¢ni rezervu. I
naslednd realizace projekti bude velmi peclivé sledovana. Nékteti zadatelé pak i penize vraceji.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu a evropské fondy ZHMP bere na védomi Informaci o prubéhu
vybéru projektid. Doporucuje RHMP odsouhlasit a ZHMP schvalit navrzenou maximalni vysi
dotace na projekty oblasti podpory 2.1 a 3.3 na zaklad¢ doporuc¢eni EFRR FON. Doporucuje RHMP
odsouhlasit a ZHMP schvilit projekty oblasti podpory 2.1 a 3.3 uvedené v Seznamu projekti
doporucenych k financovani.
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Hlasovani: pro: 8 proti: 0 zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Bod 2: Zelezni¢ni spojeni Praha — Kladno s odbo¢kou na letisté

Ing. Bohuslav Ste¢insky, MSc., Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace: Byli jsme
pozadani o piedlozeni dvou témat a ke kazdému z témat jsem si ptizval kolegy.

Ing. Petr Zobal, Metroprojekt, a.s.: Rad bych Vas seznamil se studii proveditelnosti projektu Praha
— letisté¢ — Kladno. Studie jiz vznikla dfive, ale ndsledné byla aktualizovdna zejména ve variantach
feSeni. Cilem je kvalitni Zelezni¢ni napojeni Kladna na Prahu 6, Prahu 7 a na centrum Prahy.
Dalsim cilem je napojeni letiSté¢ na Zeleznici. SnaZime se na projekt ziskat ptispévek z EU. Nyni
pracujeme s n¢kolika variantami, které se li§i v tom, jak se dostat na leti§t¢. Mame varianty R a J.
Varianta J ma nédzev podle odbocky u Jenecku. V ramci této varianty mohou pfijet vlaky, jak
z Hlavniho nadrazi, tak i Masarykova nadrazi. Zadna varianta v tseku Dejvice — Veleslavin
neuvazuje s tunelovym vedenim. V soucasné dobé probihd pfipominkovani agenturou JASPERS.
Bylo prokazano, Ze rychlodraha méa vyznam pro regionalni dopravu. Casteéné jednokolejna varianta
v Useku Bubny — Veleslavin neni dobra a nemuze zajistit pozadavky, které jsou na projekt kladeny.
Kladno — Jenec¢ je invariantni a z hlediska ptipravy je jednodussi. Proto doporucujeme celou trasu
piipravovat po etapach. V useku Bubny — Ruzyné potfebujeme trasu stabilizovat.

Diskuze:

Marek Bélor, Auto*mat: Pro€ ta studie pocita s nariistem automobilové dopravy, kdy uz nékolik let
automobilova doprava stagnuje?

Ing. Zobal: Vychazime z modelu, ktery pouziva RSD CR.

Martin Slaby, zastupitel MC Praha 5: Projekt fesi propojeni na Kladno a napojeni letiité. Neni lepsi,
aby se feSilo zavedeni metra na letist¢? V oblasti letiSté by mohl vzniknout velky dopravni uzel.

Ing. Zobal: Zadani bylo zkoumat spojeni po Zeleznici. Vychazime z platného uzemniho planu a
podkladi mésta. V minulosti se zkoumalo i1 spojeni metrem a z hlediska multikriteridlniho
hodnoceni vychézela Iépe varianta zeleznicni.

Ing. David Krésa, feditel Metroprojekt Praha, a.s.: Zelezniéni projekt je navrzen optimalng a spliluje
t¥i ugely dohromady. Resi napojeni Kladna na Prahu. Resi napojeni leti§té na centrum mésta. Resi
napojeni regionu na Prahu. V ramci stavby vzniknou parkovisté P+R a autobusové terminaly na
Dlouh¢ mily ¢i v Ruzyni.

Slaby: Dnes vozime 25 lidi a tudiz vzduch. V roce 2052 bychom méli vozit 100 lidi. Interval
vlakového spojeni bude delsi, nezli interval metra. Vozime 6 tis. cestujicich za rok, tudiz na jeden
pracovni den vychazi 25 lidi.

Ing. Zobal: Modelovaly se varianty pro zeleznici a metro. Pocty cestujicich byly témét shodné. Po
zeleznici se vyuziva jedna trasa, coz je hlavni vyhodou. 12 mil. cestujicich je pomérné vysoké Cislo.
6 tis. cestujicich, to je soucasny pocet cestujicich z Kladna za den v obou smérech. Nyni je trat
jednokolejna. Po zkapacitnéni bude pro cestujici vice atraktivni.
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Petr Hnyk, radni MC Praha 5: Omlouvam se za vystoupeni pana Slabého. Chtél bych se zeptat, pro¢
jsme studii nedostali, kdyZ jedna varianta je navrzena po Gizemi nasi méstské Casti?

Ing. Ste¢insky: Napravime to a studii proveditelnosti pfedlozime i1 vasi méstské ¢asti, i pfestoZe neni
uplné standardni, abychom studii proveditelnosti takto podrobné probirali. Studie proveditelnosti by
nam meéla ukdzat, s jakymi vstupy bychom méli jit do zpracovani dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti. Nésledné projednavani s dotenymi orgdny statni spravy a samospravy bude v ramci
uzemniho fizeni.

Mgr. Kolinska: Zaroveii jsem mistostarostkou MC Praha 6, tak nevim zdali jsem v soub&hu zajmal,
a nebo ve stfetu zajma. Z Kladna dojizdi cca 20 tis. lidi a nelze se divit, Ze v souc¢asné dob¢ po
zeleznici dojizdi tak malo lidi. V této ¢asti Prahy chybi kapacitni zachytné parkovisté P+R. Projekt
metra generuje pouze P+R na Dlouhé mily. Zeleznice generuje vice parkoviit’ P+R. Uzemi Bubny —
Zatory nelze obslouZit jen stanici metra Vltavska. Tedy existuje mnoho diivodi pro¢ modernizovat
zelezni¢ni spojeni.

Mgr. Mirovsky: Také jsem v soub&hu zajmid. Prob&hlo jednani mezi MC Praha 6 a 7 a SZDC a
shodli jsme se, Ze je tfeba modernizovat tuto Zelezni¢ni trat. Zminil jste moznost vypusténi
zastavky Vystavisté. Nase méstska ¢ast tuto zastdvku urcité chce. Varianta Jenecek, kterou bude

mozné vyuzit i z Hlavniho nadrazi bude ¢asové narocna.

Ing. Zobal: V zékladni varianté¢ je stanice VystaviSté. Pifi modelovani jsme zjistili, Ze kdyz
vypustime stanici Vystaviste, prilakdme tim vice cestujicich.

Mgr. Kolinskéd: Neméla by byt atraktivita pro cestujici zohlednéna v tarifni politice?
Ing. Zobal: Vstupy do studie se zpracovavaly koncem roku 2013.

Mgr. Mirovsky: Byli bychom radi, kdyby zastavka Vystavist¢ byla zafazena do standardni
zelezni¢ni sité.

Mgr. Btiza: Chtél bych se zeptat na ¢asovy harmonogram dalSich postupt.

Ing. Zobal: Dale budou nésledovat dal§i stupné projektovych dokumentaci, které budou
projednavany se vSemi dot¢enymi orgdny. Stavba pak bude probihat etapové ve sméru od Kladna.

Ing. Stecinsky: Neni mozné fikat konkrétni dal§i data, nebot teprve ted mame studii
proveditelnosti.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu a evropské fondy ZHMP podporuje modernizaci Zeleznicniho
spojeni Praha — Kladno s odbockou na letiste.

Hlasovani: pro: 8 proti: 0 zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Bod 3: Modernizace tratového useku Praha - Liben — Praha - MaleSice, 1. stavba

Ing. Karel Fridrich, SZDC stavebni sprava zapad: Naplni stavby je vytvofeni mimouroviiového
kiizeni Libenn — MaleSice a Béchovice — Libeni. Smyslem stavby je odstranit vzajemné kiizeni dvou

frekventovanych trati. Jedna z téchto trati mé nejvyssi pocty prepravenych cestujicich za den v fadu
desitky tisic denné. V Libni tuto trat’ kiizi trat’, kterd je vyuzivana tranzitni nakladni dopravou a
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spojuje severomoiské pristavy napt. Hamburk se Saskem, Décinem a prazskym kontejnerovym
terminalem v Uhfinévsi. Tyto dv€ frekventované traté¢ se Groviiové kiizi ve stanici Praha - Liben.
Coz znamena omezeni kapacity v obou smérech a tedy zdrzovani vlaki v obou smérech. ROPID
dlouhodobé sleduje zavedeni tangencialnich Zelezni¢nich linek pro osobni dopravu. Jedna z téchto
prvnich linek kon¢i préavé v Libni. Sekundarnim cilem stavby je zavedeni tangencialni osobni
dopravy v useku Hostivait — Liben. Mame zpracovanu hlukovou studii, kterd vede k navrhu
protihlukovych zdi podél trati. Na zaklad¢ podnétu ob¢ani jsme se rozhodli, ze zadame jesté jeden
oponentni posudek na hluk. Vlastni kiiZeni trati je velmi Sikmé proto, aby zdbor tizemi byl co
nejmensi. Mostni estakada je na obrdzku v materialech.

Diskuze:

Ing. Dolezal: Také jsem ve stietu zajmi, nebot jsem mistostarostou MC Praha 9. Neni to
modernizace, ale stavba nové traté. Ja si myslim, Ze tato trat’ by spiSe méla byt utlumovana.
Nékladni zelezni¢ni doprava do intravilanu mésta nepatii, byt’ tato trat’ vznikla okolo roku 1919.
Dnes v dané oblasti bydli ¢im dal tim vice lidi. Myslim, Ze zvySovat podil ndkladni Zelezni¢ni
dopravy v Praze je nezddouci. To, Zze zde ma vzniknout vice S 41, jste ndm nikdy neprezentovali.
S tim nase méstska ¢ast mit problém nebude.

Ing. Fridrich: Pfipravuje se optimalizace trati Lysd nad Labem — Praha - Vysocany, jejiz soucasti
bude rekonstrukce stanice Praha -Vysocany. Tento projekt sméfuje k tomu, abychom kontejnerové
vlaky od Hamburku dostali na kontejnerové piekladisté¢ v Uhfin€vsi. S MC Praha 9 budeme i nadéle
jednat.

Ing. Jiti Pafizek, mistostarosta MC Praha 22: Rozhodné podporuji variantu linky S 41. Chtél bych
se zeptat, jaké mate pfipraveny finan¢ni zdroje?

Ing. Fridrich: Dokdzeme zaplatit jakékoliv rozumné financovatelné projekty, které dokazeme
obh4jit viici evropskym hodnotitellim pro nejblizsi rozpoctové obdobi. Stavba ptijde cca na 1,1 mld.
K¢ K pokracovani z Hrdlofez do MaleSic mohu uvést, ze iniciativa JASPERS podminila
financovatelnost staveb tim, Zze ROPID si nechd zpracovat komplexni studii rliznych variant
obsluhy tzemi okolo tangencialnich linek respektive rtizné varianty tangencialnich linek.

Hornova, o.s. Hrdlofezy: Chtéla bych uvést, ze se jednd o vysoky most v oblasti ptirodniho parku.
V misté, kde se investuji velké penize do meandrii na Rokytce a je zde klidova zéna. Domnivam se,
ze vizualizace je zkreslend, ze most bude vyssi. Zvazovali jste variantu tunelu? O kolik minut se
zpozd'uji spoje, kdyZ je divod investovat do této stavby?

Ing. Fridrich: Ano, zkouSeli jsme, Ze by trat’ MaleSice — Libenl byla vedena pod kolinskou trati.
Vysledek je ten, ze trat, jenz by podjela kolinskou trat, by nedokdzala nastoupat do stanice
v Malesicich. Sklonové poméry pro Zeleznici jsou vyrazné omezenéjsi nez pro silni¢ni dopravu.
Z vizualizace je pomérn¢ dobie videt, Ze most bude pomérné vysoky. Neni problém, Ze vlak by mél
zpozdéni 10 minut. Je problém, ze vlaky po trati fyzicky neprojedou. Kapacita terminalu Metrans je
vysS$i nez kapacita trati. Poptavka po spojeni je vyssi nez umoznuje trat. Pfedpokladame navysSeni
poctu vlakt na trati oproti dneSnimu stavu asi o tfetinu vychoziho stavu roku 2000.

Ing. Ilona Pickov4, mistostarostka MC Praha 14: Chtéla jsem se zeptat, zdali se uvaZzovalo o
piipadném napojeni trat¢ na diive planované piekladisté v MaleSicich?

Ing. Fridrich: Prekladist¢ v MaleSicich by bylo napojené na stejnou trat. V MaleSicich je uzemni
rezerva pro kontejnerovy terminal.
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Ing. Dolezal: Domnivame se, ze navyseni dopravy zde nebude o tietinu, ale o polovinu.
Ing. Bendova: Nyni uz nejsme usnaSenischopni, takze nemiizeme pfijmout usneseni k danému
bodu.
Bod 6: Riizné
Mgr. Mirovsky: Poprosil bych kolegy z ROPIDu, zdali by mohli zaslat material k preferencim.

Vsiml jsem si, Ze ne vSechny opatieni u SSZ jsou v provozu, ackoliv jsou vybudovany.

Jednani Vyboru pro dopravu a evropské fondy ZHMP bylo ukonc¢eno v 16.56 hodin a trvalo 101
minut.

Ing. Jarmila Bendova
ptedsedkyné vyboru

Mgr. Petr Btiza
ovetovatel zapisu

Ing. Jan Marek
tajemnik
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