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SEZNAM ZKRATEK

SEZNAM ZKRATEK

MSMT Ministerstvo 3kolstvi, mladeZe a té&lovychovy
MV Ministerstvo vnitra

Mz Ministerstvo zdravotnictvi

Mze Ministerstvo zemédgélstvi

MzZV Ministerstvo zahranicnich véci

MZP Ministerstvo Zivotniho prostfedi

OoP Operacni program

ORP Obec s rozsifenou pUsobnosti

OZE Obnovitelné zdroje energie

P+R Park and Ride

PID Prazska integrovana doprava

PMO Prazska metropolitni oblast

PO Prioritni osa

POU Povéfeny obecni GFad

PS Pracovni skupina

PUR Politika Gzemniho rozvoje CR ve znéni Aktualizaci ¢. 1,2 a 3
RBM Rizeni zaloZené na vysledcich

RD Rodinny ddim

RHMP Rada hlavniho mésta Prahy

RO Ridici organ

SC Specificky cil

SCK Stfedocesky kraj

SLDB Scitani lidu, dom a byt

SO Spravni obvod

SRR21+ Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+
SS StFedni kola

Uv CR UFad vlady Ceské republiky

VaV Véda a vyzkum

VaVal Véda a vyzkum a inovace

VHD Vefejna hromadna doprava

S Vysoka 3kola

ZEVO Zarizeni na energetické vyuziti odpadu
ZHMP Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy
ZCHU Zakonem chranéna Gzemi

ZPS Zo6na placeného stani

VA Z&kladni 3kola

B+R Bike and Ride

CcpP Cile politiky EU pro obdobi 2021-2027

CR Cestovni ruch

CR Ceska republika

¢su Cesky statisticky urad

Ctu Cesky telekomunikaéni GFad

DSO Dobrovolny svazek obci

EBM Politika zaloZena na dlkazech (z anglického Evidence-based Policy)

EF Evropské fondy ¢i fondy EU pro obdobi 2021-2027

EFRR Evropsky fond regionalniho rozvoje

EK Evropska komise

ESF Evropsky socialni fond

ESIF Evropské strukturalni a investi¢ni fondy 2014-2020

FN Financni nastroje

FON Odbor evropskych fondu

FS Fond soudrZnosti

FUA FunkZni méstska oblast (z anglického Functional Urban Area

HDP Hruby domaci produkt

HMP Hlavni mésto Praha

IAD Individualni automobilova doprava

ICT Informacni a komunikacni technologie

IDSK Integrovana doprava Stfedoceského kraje

IPR Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy

IZSOgZI;I'_IZPOI\;;) Integrovana strategie pro ITl Prazské metropolitni oblasti pro obdobi 2021-2027

Tl Integrované teritorialni investice

1ZS Integrovany zachranny systém

MAS Mistni akéni skupina

MD Ministerstvo dopravy

MF Ministerstvo financi

MHD Méstska hromadna doprava

MHMP Magistrat hlavniho mésta Prahy

MK Ministerstvo kultury

MMR Ministerstvo mistniho rozvoje

MO Ministerstvo obrany

MPIN Metodicky pokyn pro vyuZiti integrovanych nastroju

MPINRAP Metodicky pokyn pro wvyuziti integrovanych nastrojd a regiondlnich akcnich pland
v programovém obdobi 2021-2027

MPO Ministerstvo priimyslu a obchodu

MPSV Ministerstvo prace a socialnich véci

MSP Malé a stfedni podnikani

MSp Ministerstvo spravedInosti

MS Matefskéa $kola




MANAZERSKE SHRNUTI

Integrované Uzemni investice (ITl - Integrated Territorial Investments) jsou nastrojem urbanni politiky a Fesi
problematiku Uzemni dimenze metropoli a obci v jejich zadzemi.

Integrovana strategie pro ITI Prazské metropolitni oblasti pro obdobi 2021-2027 (dale také ,ISg ITI PMO
2021-2027") je zpracovana pro celé Uzemi Prazské metropolitni oblasti (dale jen ,PMQO") definované na
zakladé vymezeni MMR'. Metodika vymezeni metropolitnich oblasti a aglomeraci vychazi z dat mobilnich
operatorl, které méri intenzitu a koncentraci kontaktu, dale z dat ze statistické evidence pro posouzeni
dynamiky reziden¢ni suburbanizace? na zakladé intenzity bytové vystavby a migracnich proudd obyvatel.
PMO zahrnuje hlavni mésto Prahu (dale také ,HMP") a dalSich 490 zakladnich Uzemné samospravnich
celkd (ozna€ovanych dohromady jako zdzemi Prahy), které leZi ve Stfedoceském kraji (dale také ,SCK").
Prazskd metropolitni oblast se rozklada na 4 627 km? a zije v ni 2 151 569 obyvatel (k 1. 1. 2020). PMO
je ovlivnéna rozvojovou dynamikou HMP pfi spoluplsobeni vedlejSich center. Jednd se o nejsilngjsi
koncentraci obyvatelstva v CR, jakoZto i soustFedéni kulturnich a ekonomickych aktivit, které maji z velké
¢asti i mezinarodni vyznam.

V ramci realizace I1Sg ITI PMO pro obdobi 2014-2020 byly identifikovany administrativni a legislativni bariéry
zpUisobené rozd&lenim GUzemi PMO mezi dva vy33i Gzemné samospravné celky, a to HMP a SCK. Z tohoto
dlvodu dochéazi k nedostatecné koordinaci nékterych organizacnich struktur pfi vykonu verejné spravy
Uzemi (napf. nemoznost za soucasnych legislativnich podminek vytvofit spoleCného organizatora verejné
hromadné dopravy, rozdilné systémy znaceni cyklostezek, problematicka je koordinace pfedevsim v oblasti
uzemniho planovani v PMO). Pro vykon ISg ITI PMO je klicova uUroven zakladnich zemné-samospravnych
celkd, v této oblasti vSak chybi institucionalni nastroj, ktery by zajistil koordinaci rozvojovych aktivit v takto
rozsahlém Gzemi (491 obci a mést v PMO). Z dlvodU legitimity ISg ITI PMO by se méla rozvijet dlouhodobéa
neformalni spoluprace aktérd v Gzemf a jejich zapojeni do fidiciho vyboru a pracovnich skupin ISg ITI PMO.

ISg ITI PMO je primarné zamérena na vytvoreni strategického ramce velkych integrovanych projekt(
s vyznamnym dopadem do metropolitni oblasti podporovanych prostfednictvim vicezdrojového financovani
predevsim prostiednictvim Evropskych fondl. Dale je zamérena na feSeni spole¢nych problémd Prahy
a obci v zdzemi metropole. Nejedna se o komplexni rozvojovou strategii, ani o problematiku mistniho
rozvoje, ktera je feSena mistnimi akénimi skupinami (dale také ,, MAS") prostfednictvim jiného integrovaného
nastroje - CLLD (Komunitné vedeny mistni rozvoj). Tvorba ISg ITI PMO je zaloZena na participaci a zapojeni
stakeholdert z Gzemi.

Cilem I1Sg ITI PMO je rozvijet strategické planovani a fizeni na bazi funkcnich region(. Integrovana strategie
vytvari radmec koncepcniho vyuziti integrovanych tzemnich investic, které pomohou PMO realizovat projekty
resici klicové problémy mésta a jeho zazemi s vyuzitim synergickych efekt(.

1 MMR (2020) Vymezeni Uzemi pro Integrované teritorialni investice (ITl) v CR. Dostupné na
https://mwww.mmr.cz/cs/microsites/uzemni-dimenze/ud-typy/integrovane-nastroje/iti

MANAZERSKE SHRNUTI

HLAVNI POZNATKY ZJISTENE V ANALYTICKE CASTI:

e Pocet obyvatel vPMO se zvySuje a dle demografické progndzy je predpokladan dalsi rlist poctu obyvatele,
v roce 2039 byl mél dosahovat 2,5 mil. osob, z toho 41 % bude bydlet v zazemi Prahy. Proces starnuti zasahne
celou PMO, v soucasné dobé je vyssi podil osob 65 a vice let v HMP nez v zazemi Prahy, ale zména nardstu
primérného véku obyvatel a podilu osob 65+ se projevi silngji v zazemi Prahy. Po kontinualnim nardstu déti
ve v&ku 0 aZ 14 let od roku 2010 je oZekavano, Ze nejvy3si polet téchto osob dosahne SCK (respektive zazemi
Prahy) v roce 2022 a HMP v roce 2027. Do roku 2039 bude dochazet k poklesu poctu téchto osob a jejich
podil na konci sledovaného obdobi se bude pohybovat od 14 do 15 % celkové populace.

e Zdiivodu rozdilnych kupnich cenovych hladin byt i RD v HMP a zazemi Prahy, Ize pfepokladat,
Ze v PMO poroste intenzivné dalSi bytova vystavba, a to v HMP predevSim formou vystavby
bytovych domU a v zazemi Prahy pfedevsim vystavbou rodinnych domd.

e PMO je ekonomicky nejvykonné&jsi metropolitni oblasti €R. Vykonnost PMO mé&fena celkovym
HDP je odhadnuta na 1 709 053 mil. K¢ v roce 2018. Z hlediska ekonomickych aktivit vyjadrenych
obsazenymi pracovnimi misty dochazi k intenzivnéjsimu narlstu vyrobni funkce HMP oproti zazemi.
HMP v porovnani se zazemim zcela pfevazuje z hlediska koncentrace pracovnich mist. PoCet obsazenych
pracovnich mist v PMO stoupl v letech 2008-2018 o0 329 558 mist v HMP a v zazemi o 64 375 mist.

e Doprava je hlavnim problémovou oblasti pro celou PMO, kterd ma priifezovy charakter a zasahuje do
dalSich problémovych oblasti. Pro dopravu v PMO je charakteristicka velmi vysoka poptavka po prepravé
osob i zbozi, dochazi k vyrazné koncentraci dopravnich proudd do HMP. Problémem je hlavné vysoky
podil obyvatel PMO, ktefi do Prahy denné cestuji za praci ¢i sluzbami autem, a kterym soucasné chybi
kvalitni alternativa v podobé rozvinutého, dostupného a propojeného systému verejné kolejové dopravy
a cyklostezek. Koncentrace pracovnich mist do HMP v kombinaci s pokracujicim odlivem obyvatel z Prahy
do jejiho zadzemi, nizkou dostupnosti vefejné dopravy na periferii metropolitni oblasti a s nedostatecné
rozvinutou dopravni infrastrukturou (pro individualni i vefejnou dopravu) vytvari problematicky mix.

e PMO se Fadi k izemim v CR s nadprimé&rnym znecisténym ovzdusim, kvalita ovzdusije negativné
ovliviiovana predevsim automobilovou dopravou, lokalnimi topenisti na pevna paliva a primyslovou
Cinnosti spojenou s ekonomickymi aktivitami v PMO. Na zakladé klimatickych zmén dochazi
i k intenzivnéjsim projevam extrémnich hydrologickych jevl, mezi které kromé sucha patfi povodné
zpUsobené privalovymi desti. V zdzemi Prahy se mezi lety 2010 a 2018 zvysila produkce odpadt
z 1,7 na 4,5 t/obyvatele ro¢né. V ramci PMO doSlo ke zvySeni podilu vyuzitého komunalniho odpadu, a to
predevsim na Uzemi HMP.

e Celkovy narist obyvatel v PMO viech vékovych kategorii zvySuje naroky na veiejné sluzby.
Predevsim v oblasti zdravotni péce je problematicka dostupnost v zazemi Prahy na Urovni praktickych
|ékard, dale je identifikovana nedostatecna kapacita pobytovych i terénnich sociélnich sluzeb. Problém
se bude prohlubovat vzhledem k demografické progndze a narlstu poctu osobo ve véku 65 let.

e V dusledku narustu poctu osob ve véku 0-14 let dochazi k napliiovani/pFepliiovani kapacit
vzdélavaci infrastruktury v PMO (MS, ZS). RozloZeni vybudované vzdé&lavaci infrastruktury
neodpovida prostorovému rozmisténi déti v rémci zemi PMO. Né&které ZS nemaji dostate¢né vybaveni
ICT pro vyuku, déle je nedostatecny pfistup k vypocetni technice u déti, Zak{ a studentl ze socialné
slabych rodin.

e s

o HMP je nejnavitévovanéjsi cil CR a patfi mezi nejnavitévovangjsi méstské turistické destinace
v celosvétovém mé¥itku, na Uzemi HMP je velka koncentrace narodnich kulturnich pamatek., coz ma
negativni dopad na kvalitu Zivota obyvatel (projevy overturismu). Nizkd navstévnost zazemi Prahy ze
strany turistl predevsim z ddvodu nizsi dostupnosti vybranych atraktivit verejnou dopravou, nekvalitn{
dopravni infrastruktury zejména komunikaci nizSich tfid a nizké kvality poskytovanych sluzeb.



https://www.mmr.cz/cs/microsites/uzemni-dimenze/ud-typy/integrovane-nastroje/iti
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Analyticka cast je ukoncena SWOT analyzou a analyzou stakeholderd v izemi. Souhrnné zavéry analytické
Casti jsou uvedeny v kapitole 5.

Na z&kladé zpracovani analytické ¢asti a reerse strategickych dokumentd pro izemi PMO byly identifikovany
ve Ctyfech problémovych oblastech hlavni problémy na izemi PMO relevantni pro integrované reSeni, které
jsou podrobnéji rozvedeny véetné pricin a nasledkd v kapitole 4.

HLAVNi PROBLEMY V OBLASTI DOPRAVY:

1.1/ Dlouhodoby narst intenzity silni¢niho provozu

1.2/ Nedostatecné vyuziti potencialu VHD

1.3/ Omezené vyuzivani cyklodopravy

HLAVNi PROBLEMY V OBLASTI ZIVOTNIHO PROSTREDI:

2.1/ Snizena kvalita Zivotniho prostfedi v urbanizovanych dzemich PMO

77
S

2.2/ Nedostatecna pfipravenost PMO na klimatické zmény

2.3/ Nedostatecna aplikace principt Setrnych k Zivotnimu prostfedi v PMO

HLAVNI PROBLEMY V OBLASTI VZDELAVANI A SOCIALNE — ZDRAVOTNi OBLAST

3.1/ Nedostate€na dostupnost vzdélani (MS, ZS) v PMO v potFebné kvalité

o
o
O

%

3.2/ Nedostatecna dostupnost zdravotnich a socidlnich sluzeb v rdmci PMO

HLAVNI PROBLEMY V OBLASTI CESTOVNI RUCH, KULTURNI A PRIRODNI DEDICTVI:

4.1/ Vysoka koncentrace cestovniho ruchu na tzemi HMP

4.2/ NevyuZity potencial rozvoje cestovniho ruchu v oblasti zazemi Prahy
4.3/ Nerovnomérné rozloZeni a nedostatecnost infrastruktury cestovniho ruch.

Propojeni problém0 v rémci vymezenych problémovych oblasti je uvedeno ve stromu problémd na konci
kapitoly 4.

10

1 UVOD — KONTEXT A UCEL

Hlavnim ramcem pro uplatnéni nastroje integrovanych teritorialnich investic (ITl) je ,Strategie regionalniho
rozvoje CR 2021-20273" (dale jen SRR21+). Uplatnéni nastroje ITI déle vychazi z Dohody o partnerstvi na
obdobi 2021-2027, kterou od roku 2018 pfipravuje MMR (Ministerstvo pro mistni rozvoj) a je povéreno
vyjednavanim za Ceskou republiku s Evropskou komisi.

Integrovana strategie musi byt v souladu s pfislusSnymi evropskymi, narodnimi, krajskymi a mistnimi
zakladnimi strategickymi dokumenty a soucasné s cili, zamérfenim a podminkami programu Evropskych
fondd, v jejichz rdmci ma byt realizovana ¢ast spadajici do programovych ramcl. Strategie dale musi
respektovat pravidla pro pfipravu integrovanych strategii uvedena v aktualné platném Metodickém pokynu
pro integrované nastroje (dale jen MPINRAP pro obdobi 2021+), ktery zpracovava MMR.

ITl jsou nastrojem urbanni politiky a fesi problematiku Gzemni dimenze metropoli a obci v jejich
zazemi. Integrovana strategie ITI PMO 2021-2027 je primarné zamérena na vytvoreni strategického
ramce velkych integrovanych projektd s vyraznym dopadem do metropolitni oblasti podporovanych
prostfednictvim vicezdrojového financovani predevsim z EF. Dale je zaméFena na reSeni spolecnych
problému obci v zdzemi metropole s vyznamnym dopadem na PMO. Nejedna se o komplexni
rozvojovoustrategii,anioproblematikumistnihorozvoje, kterajefeSenamistnimiakcnimiskupinami
(MAS) prostfednictvim jiného integrovaného nastroje - CLLD (Komunitné vedeny mistni rozvoj).

PMO vykazuje nejvy$3i koncentraci obyvatelstva v CR, jakoZto i koncentraci kulturnich a ekonomickych
aktivit. Zasadnim rozvojovym prfedpokladem je dobudovani silni¢ni infrastruktury a tranzitnich zeleznicnich
koridor(, vysokorychlostni sité Zeleznice a efektivniho propojeni jednotlivych druh( dopravy véetné letecké,
vytvoreni efektivniho systému integrované verejné dopravy a dlrazu na vyuZiti potencidlu multimodality
(kombinace rliznych druh(i dopravy).

PMO JE POLEM RUSTU, KTERA PLNi ROLI CENTRA STREDOEVROPSKEHO VYZNAMU A PROJEVUJE SE:

e nejvy3si ekonomickou silou (HDP na obyvatele) z metropolitnich oblasti v CR
e dominantni pozici v oblasti védy a vyzkumu (VaV)
e nejvy3si produktivitou prace v ramci CR

e vysokym znecisténim z dopravy a vyskytem dalSich environmentélnich problémd zplsobenych
koncentraci obyvatel a ekonomickych aktivit

Cilem ISg ITI PMO je rozvijet strategické planovani a fizeni na bazi funkcnich region(. Integrovana strategie
vytvari ramec koncepcniho vyuZiti integrovanych teritoridlnich investic, které pomohou PMO realizovat
projekty resici klicové problémy mésta a jeho zdzemi s vyuZitim synergickych efektd. Prvni Integrovana
strategie pro ITI Prazské metropolitni oblasti vznikala v letech 2015-2016, implementace pro obdobi 2014-
2020 probiha od zacatku roku 2017. Agenda fizeni ISg ITI PMO pro obdobi 2021-27 byla rozhodnutim
Rady hlavniho mésta Prahy (RHMP) ze dne 3. 2. 2020 ¢. 672 predana z Institutu planovani a rozvoje hl.
m. Prahy (IPR) na Magistrat hlavniho mésta Prahy (MHMP), odbor evropskych fondd (FON). IPR Praha na
zakladé tohoto usneseni ma nadale roli koncepcniho pracovisté zajiStujictho metodickou a odbornou
podporu pfi zpracovani dokumentu, a proto bude zapojen i do fizeni tvorby ISg ITI PMO pro obdobi 2021-
2027. Integrovana strategie pro ITl Prazské metropolitni oblasti pro obdobi 2021-2027 je zpracovana pro
celé Uzemi Prazské metropolitni oblasti.

3 MMR (2019a) SRR21+ https:;//mmr.cz/cs/microsites/uzemni-dimenze/strategie-regionalniho-rozvoje-cr-2021
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1 UVOD - KONTEXT A UCEL

ISG ITI PMO 2021—2027 BYLA ZPRACOVANA PROSTREDNICTVIM TECHTO KROKU:

1. Vypracovani revize/aktualizace analytické casti ISg ITI PMO pro obdobi 2021-2027.

2. Vypracovani strategické casti ISg ITI PMO pro obdobi 2021-2027 prostrednictvim revize/
aktualizace navrhové casti ISg ITI PMO pro obdobi 2014-2020 ve spolupraci s Kancelafi strategie
a rozvoje, Sekce strategii a politik, IPR Praha.

3. Zapojeni klicovych aktérl v Uzemi do pripravy strategické casti dokumentu a prioritizace
planovanych/predpokladanych projektd v Gzemi dle jejich relevance a realizovatelnosti v obdobi
2021-2027.

V ramci realizace I1Sg ITI PMO pro obdobi 2014-2020 byly identifikovany administrativni a legislativni bariéry
zpUsobené rozdélenim tGzemi PMO mezi dva vy35i Gzemné samospravné celky a to HMP a SCK. Z tohoto
dlvodu dochéazi k nedostatecné koordinaci nékterych organizacnich struktur pfi vykonu verejné spravy
Uzemi (napf. nemoznost za soucasnych legislativnich podminek vytvofit spole¢ného organizatora verejné
hromadné dopravy, rozdilné systémy znaceni cyklostezek, problematika koordinace Uzemniho planovani
v PMO apod.). Pro vykon ISg ITI PMO je klicova Uroveri zakladnich Gzemné-samospravnych celkd, které ale
chybiinstitucionalni zajisténi, dle soucasného pravniho fadu by z pohledu legality mohl existovat dobrovolny
svazek obci, ktery by koordinoval rozvojové aktivity v Uzemi, ale pFi existenci 491 obci a mést v PMO to
neni redlné. Z ddvodU legitimity ISg ITI PMO by se méla rozvijet dlouhodoba neformalni spoluprace aktérl
v Uzemi a jejich zapojeni do Fidiciho vyboru a pracovnich skupin ISg ITI PMO.
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2 POPIS UZEMI

Integrovana strategie pro ITI Prazské metropolitni oblasti pro obdobi 2021-2027 je zpracovana pro celé
Uzemi Prazské metropolitni oblasti definované na zakladé vymezeni MMR?, které je provedeno na Urovni

obci bez ohledu na spravni obvody ORP, jak tomu bylo u pfedchozi ISg ITI PMO 2014-2020.

Stredocesky kraj

10

1:150 000

4 MMR (2020) Vymezeni Gzemi pro Integrované teritorialni investice (ITI) v CR. Dostupné na https://www.mmr.

cz/cs/microsites/uzemni-dimenze/ud-typy/integrovane-nastroje/iti
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Vymezeni metropolitnich Gzemi a aglomeraci v Cesku je zaloZeno na tfech metodach, které vychazeji
z uplatnéni rozdilnych aspektd metropolizace, Gzemni koncentrace kontaktl a procest a dynamiky rozvoje
suburbannich oblasti nejvétsich Ceskych mést. Metody vychazeji:

1. z posouzeni intenzity a koncentrace kontaktl v rdmci integrovanych systéma stfedisek vymezenych
na zakladé aktualnich dat mobilniho operatora (2019);

2. z posouzeni podilu obyvatelstva integrovaného v ramci dennich systéma aktivit a primérného casu
straveného v jadrovych méstech metropolitnich oblasti opét na zakladé dat mobilniho operatora
(2019);

3. z posouzeni dynamiky rezidencni suburbanizace zalozené na dlouhodobé statistice realizované
bytové vystavby a smérové migrace z jader metropolitnich oblasti do suburbannich obci (2009-2016).

Konkrétni vymezeni PMO je uvedeno v nasledujici mapé a zahrnuje s hlavnim méstem Prahou dalSich 490
zakladnich Uzemné samospravnich celkd.

Obrazek 2.1: Vymezeni oblasti

s
Legenda
[ Hranice kraje == Délnice 7L
[1soorpP Silnice | tidy
Prazska metropolitni oblast Silnice II. tfidy
Hranice obce

Mélnik ./

‘2

“Rakoviik

Pribram "

10 20 km

Souladnicovy systém; S-JTSK
Zdroj dat: MVER (2020), Magistrat mésta Prahy (2020), OpenStrectiMap (2020)

Zdroj: PROCES, 2020, na zdkladé dodanych dat
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Zakladni charakteristiky PMO jsou uvedeny v nasledujici tabulce. PoCet obyvatel na Uzemi Prazské
metropolitni oblasti ¢inil 2 151 569 (k 1. 1. 2020), coz oproti roku 1993 predstavuje narlst o 19 % (346 tisic).
Nejvétsi narlst obyvatel je zaznamenan u zazemi Prahy (41 % oproti roku 1993).

Tabulka 2.1: Zakladni charakteristiky PMO ve vztahu k SCK

Oblast Pocet obyvatel Zména 1993-2020 Podil obyvatel Rozloha Pocet
na SCK (%) (km?) obci
1993 2020 Pocet v % 1993 2020
PMO 1805733 2151 569 345 836 19 4626,5 491
Praha 1217 315 1324277 106 962 9 496,2 1
Ztoho Zazemi
Prahy * 588 418 827 292 238 874 - 53 60 4130,3 490
SCK 1121747 1385141 263 394** 23 100 100 109284 1144
Zaroj: CSU, 2020.

Pozn..
* Zdzemi Prahy, které je soucdsti SCK, je vymezeno jako tzemi PMO bez tzemi hlavniho mésta Prahy, které tvori 490 obd.
** |/ SCK (mimo zdzemi HMP vymezené v ramci PMO) vzrost! pocet obyvatel jen o 24 520 obyvatel.

Prazska metropolitni oblast se rozkldda na 4 627 km?, coz pfedstavuje miru zalidnéni 465 obyv./km?, pficemz
hlavni mésto Praha ma miru zalidnéni 2 669 obyv./km?a zazemi jen 200 obyv./km?. Podil obyvatel zazemi
Prahy na celém SCK vzrostl z 53 % na 60 %, pfitom podil rozlohy zazemi je 38 % SCK.

Velikostni struktura obci dle poctu obyvatel v PMO je velice rozmanitd. Po Praze je v PMO druhym
nejvyznamngéjsim méstem Kladno se 69 337 obyvateli. Nasleduje kategorie 11 mést, které maji 10 000 -
20 000 obyvatel. Ve méstech nad 10 000 obyvatel zije celkem 73 % obyvatel PMO. Do PMO patfii 11 obci,
které maji méné nez 100 obyvatel. Nejmensi obec je Slovénice se 36 obyvateli, lezici v SO ORP Vlasim.
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Socioekonomicka analyza popisuje aktualni stav Uzemi z pohledu jednotlivych oblasti hospodarského
a socialniho Zivota v PMO a zachycuje hlavni trendy vyvoje. Soucasti vySe uvedené kapitoly byla kromé
demografického vyvoje obyvatelstva a jeho prognézy také oblast bydleni, dale ekonomicka vykonnost tzemi,
inovace, koncentrace pracovnich mist v Uzemi, které jsou pro PMO zasadni. Pro oblast bydleni a inovaci
nebudou zpracovany programové ramce, tzn., Ze se nepredpokladd priprava projektd financovanych
z fondd EU v rdmci ISg ITI PMO 2021-2027, obdobné jak tomu bylo v pfedchozim programovém obdobi.
Z vyse uvedeného dlvodu jsou do analyzy problémd, rozvojovych potfeb a potencidlu Uzemi, ktera je
povinnou soudasti ISg ITI PMO 2021-2027, vybrany 4 problémové oblasti, a to Doprava, Zivotni prostiedi,
Vzdélavani a socialné - zdravotni oblast, Cestovni ruch, kulturni a pfirodni dédictvi. Tento postup je v souladu
i s metodickym stanoviskem MPIN ¢. 13°. Analyza nepfedstavuje vyCerpavajici a detailni popis feSeného
Uzemi, ale pomoci Casovych fad uvadi klicové trendy jeho vyvoje, které jsou vzhledem k integrovanému
FeSeni problémi relevantni. Jako zékladni databaze dat slouZil pFevazné Cesky statisticky urad (CSU).
Souhrnné zavéry analytické ¢asti jsou uvedeny v kapitole 5.

3.1 OBYVATELSTVO
POPULACNi V¥V0J

Z hlediska vyvoje poctu obyvatel hlavniho mésta Prahy a jeho zdzemf Ize pozorovat od roku 2002 rist poctu
obyvatel v obou Uzemich (nejvyssi nardst v letech 2008-2011). Pocet obyvatel hlavniho mésta Prahy vzrostl
z priblizné 1,2 mil. obyvatel v roce 1993 na 1,3 mil. obyvatel v roce 2020 (k 1. 1. 2020). Intenzivné&jsi narlst
poctu obyvatel byl v zdzemi HMP (o 0,24 mil.), kde na daném Uzemi Zilo v roce 1993 pfiblizné 588 tisic
obyvatel, v roce 2020 jiz pak 827 tisic obyvatel.

Z dbvodu vyraznéjsiho nardstu poctu obyvatel v zazemi, predevsim z dlvodu stéhovani obyvatel HMP do
okolnich obci v SCK, jeZ jsou dobFe dopravné dostupné, klesl podil obyvatel HMP na PMO z pFiblizné 67 %
vroce 1993 na 62 % v roce 2020.

Graf 3.1.1: Vyvoj poctu obyvatel PraZzské metropolitni oblasti a podilu obyvatel Prahy (1993-2020)
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Zdroj: CSU, 2020,
5 MMR (Fijen 2020)Metodické stanovisko ministryné pro mistni rozvoj ¢. 13 k Metodickému pokynu pro vyuZziti

integrovanych nastrojd v programovém obdobi 2014-2020, verzi 4, ktery je pfilohou &. 7 Metodiky Fizeni programd
v programovém obdobi 2014-2020, ve véci Upravy postupl vyhlasovani vyzev nositelli a monitorovani zmén projektt
predloZenych v rdmci integrovanych nastroji a adaptacni pravy ITI pro programové obdobi 2021-2027.
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ees N ae

Skutecny pocet obyvatel Zijicich v obou tzemich miZe byt vSak daleko vyssi, jelikoZ v hlavnim mésté i v jeho
zazemi dochazi ke zvySovani poctu dlouhodobé zijicich osob, které zde nemaji nahlasené trvalé bydlisté,
coz zvysuje tlak na veSkerou tvrdou i mékkou infrastrukturu a jeji financovani. Prostorové rozlozeni zmény
obyvatel mezi roky 1993 az 2020 je uvedeno nize.

Obrazek 3.1.1: Vyvoj relativni zmény po&tu obyvatel PMO, Prahy, jejiho zazemi a SCK mezi lety 1993
a 2020

Legenda
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Zdroj dat; MVCR (2020), Magistrat mésta Prahy (2020), C3U (2020)

Vyvojové tendence v poltu obyvatel mésta a zazemi PMO je obdobny jako ve vyznamnych evropskych
metropolich a jejich zdzemi. Od roku 2011 dochazelo k narlstu poctu obyvatel v Bruselu, Mnichové
a Bratislavé, pricemz zaroven dochazelo k narlstu poctu obyvatel v jejich zdzemi, a to zejména od roku
2017. Rlst poctu obyvatel v Bruselu, Berliné a Mnichoveé vSak stéle prevazuje nad rdstemv zazemi. V pfipadé
Bratislavy a Budapesté Ize pozorovat opacny trend podobné jako v Praze. Rostouci trend poctu obyvatel

obyvatel vybranych evropskych metropoli a jejich zazemi viz tabulka €. 1 v pfiloze®.

VEKOVA SKLADBA POPULACE

V letech 2010-2020 Ize pozorovat pozitivni trend ve vyvoji podilu mladSich osob na celkové populaci
v PMO. Podil osob do 14 let véku ma rostouci tendenci a je nejvy3si v zazemi Prahy (v roce 2020 cini
podil 19 %). Tento vyvoj je pFisuzovan stéhovani produktivni populace z HMP do jeho zazemi a bude
vyznamné ovliviiovat infrastrukturu (zejména vzdélavaci) na Uzemi celé PMO, zvlasté pak v zazemi
Prahy.

Ackoli podil mladsi slozky obyvatelstva PMO v letech 2010-2020 rostl, dochazi zaroven ke starnuti

6 Z davodu zajisténi mezinarodni srovnatelnosti byl k vymezeni mésta/metropole a jeho zédzemi pouzit koncept
funkéni méstska oblast” (Functional Urban Area, FUA), kdy FUA se sklada z mésta a jeho okolnich a na dojizdéni bliz-
kych zén (tj. zézemi). U Prahy byly z déivodu srovnatelnosti Udaji ve zbyvajici ¢asti dokumentu pouZity tdaje dle CSU ve
vymezenych oblastech v kapitole 2.
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obyvatelstva. V roce 2010 cinil podil osob starSich 65 let véku na celkové populaci necelych 16 %, v roce
2020 uz tento podil ¢inil necelych 19 %. Podil osob starsich 65 let tak vykazuje v letech 2010-2020 rostouci
trend, pficemz nejvysSiho podilu starSich obyvatel dosahuje v roce 2020 hlavni mésto Praha (necelych
20 %). Nejvétsi zménu oproti roku 2010 zaznamenalo v roce 2020 Uzemi StfedocCeského kraje a tim také
zazemi Prahy.

Pro vékovou strukturu celé Ceské republiky jsou charakteristické nerovnosti ve vékovych kohortach, které
vznikly pfedevsim v ddsledku vykyvl porodnosti. Tato obecné platna nerovnost se projevuje i ve vékové
skladbé prazské a stfedoceské populace, zde ma ale vétSi vahu vliv migrace, ktera populacni skladbu PMO
dale proménuje. V roce 2019 tak Ize v PMO pozorovat nejvétsi skupinu osob v produktivnim véku, a to
zejména ve vékovych kohortach 30-34 let a 35-39 let (tyto dvé vékové kohorty dominuji v hlavnim mésté)
a40-44 let, naopak pocet osob ve vékovych kohortach 45-49 let, 50-54 let a 55-59 let v PMO je nizSi (zejména
v zdzemi Prahy ve srovnani s hlavnim méstem ci Stfredoceskym krajem). Jako pozitivni se jevi vy3si pocet déti
ve vékové kohorté 5-9 let a 10-14 let.

Graf 3.1.2: Pétileté vékové kohorty (1. 1. 2019)
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DOVODY ZMENY POCTU OBYVATEL

Klicovym faktorem pro zvySovani poctu obyvatel v PMO je od roku 2002 pozitivni pfirlistek obyvatel migraci.
Pfi analyze populacniho vyvoje PMO je nutné rozliSovat mezi rozdilnymi zdroji a vyvojem migrace mezi
Prahou a jejim zdzemim. Zatimco Praha roste primarné diky zahrani¢ni migraci, zazemi diky pristéhovalym
obyvateltm z Prahy (proces suburbanizace’). Migracni saldo osob s ¢eskym statnim ob&anstvim je v Praze
diky procesu suburbanizace dlouhodobé zaporné.

Dlouhodobé mezi HMP a Stfedoeskym krajem je nejintenzivn&jsi migra¢ni vyména v ramci viech krajti CR.
Od roku 2000 do roku 2019 se z HMP do SCK vyst&hovalo 268 922 obyvatel® a ze SCK do HMP se pfist&hovalo
131 114 obyvatel, tzn. mezikrajské migracni saldo 137 808 ve prospé&ch SCK. Ostatni migraéni proudy jsou
fadoveé nizsi.

Od roku 1991 do roku 2005 byl v PMO pocet zemfelych vyssi nez pocet Zivé narozenych jako ddsledek
propadu miry porodnosti v 90. letech zpUsobené vlivem mimodemografickych faktor(i (napriklad nejistota
ohledné dalSiho ekonomického vyvoje, zména chovani mladych obyvatel z divodu moZnosti vycestovani do
zahranici apod.). Od roku 2007 aZ do soucasnosti vykazuje PMO pfirozeny pfirlstek kladnych hodnot, co?
znamena, Ze pocet zivé narozenych déti byl vyssi nez pocet zemrelych.

PROGNOZA POCTU OBYVATEL

Dle demografické prognézy CSU° bude dochézet k naristu obyvatelstva v HMP i SCK. V roce 2039 by se mé&l
pocet obyvatel pFibliZit v SCK 1,6 mil. obyvatel a v HMP 1,5 mil. obyvatel. Stejné jako v pfipadé celé republiky
bude v HMP i SCK dochdzet ke starnuti populace, co? se bude projevovat konstantnim riistem podilu vékové
skupiny seniord nad 65 let. V pripadé predproduktivni slozky obyvatelstva (0-14 let) bude dochazet k mirnému
narlstu u SCK do roku 2022 a u HMP do roku 2027. Poté nastane mirny pokles a stagnace. Na produktivni
sloZce populace (15-64) se nejvice projevi demografické viny a jeji mirny rist Ize o¢ekavat v ramci HMP i SCK
do roku 2039, poté i v této sloZce nastane pokles. Pocet seniorl do roku 2039 poroste v HMP i SCK. Primérny
vék v SCK vzroste o 2,8 roku na hodnotu 44,1 let, v HMP vzroste o 1,8 roku na hodnotu 43,7 let.

Tabulka 3.1.1: Demograficka prognéza vyvoje poctu obyvatel

Uzemi Vékové Pocet obyvatel Podil
skupiny 2021 2027 2033 2039 2021 2027 2033 2039
0-14 216 564 222 884 218 692 213 492 16% 16% 15 % 14 %
e 15-64 863 390 912 637 953 584 984 741 65% 65% 66 % 66 %
65+ 254 137 260 258 272 635 292 364 9% 19% 19 % 20 %
Celkem 1334091 1395779 1444912 1490597| 100% 100% 100% 100 %
0-14 249 085 245182 237 647 241 832 18% 17% 15 % 15%
SEK 15-64 887 791 942 000 984034 1001141 63% 64% 64% 63%
65+ 262718 286 754 314 264 354819 9% 19% 20% 22%
Celkem 1399595 1473936 1535944 1597792| 100% 100% 100% 100 %

Zdroj: CSU, 2019, Projekce obyvatelstva v krajich CR - do roku 2070.

Viz mapa hrubé miry migracniho salda v pfiloze.
Fjoo{il SCK na celkovém stéhovani z HMP je 49,9 %.
CSU 2019 - Projekce obyvatelstva v krajich CR - do roku 2070.

© 0
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Na zakladé vySe uvedenych prognéz Ize odhadnout, Ze pFi souasnych trendech vyvoje obyvatelstva bude
vroce 2039 v PMO 2,5 mil. obyvatel, coZ znamena od roku 2020 narust obyvatel 0 359 175 osob. Z hlediska
rozlozeni obyvatel poroste rezidencni funkce zazemi Prahy, jehoZ podil bude v roce 2039 dosahovat 41 %
obyvatel PMO. Proces starnuti zasahne celou PMO, nejsilng€ji zastoupend vékova kohorta v PMO ve véku
40-44 z roku 2019 bude v roce 2039 mit 60-64 let. Dle progno6zy by mél byt siln€jSi proces starnuti obyvatel
v SCK neZ v HMP, ktery se projevuje vy33im rdstem priimérného véku i podilem osob ve véku 65 a vice
let v SCK. Vé&kové struktura SCK a zdzemi Prahy se miniméalné odliduje', proto tento intenzivn&jsi proces

starnuti Ize oCekavat i v zazemi Prahy.

BYTOVA VYSTAVBA

S vyvojem poctu obyvatel v PMO Uzce souvisi i bytova vystavba. Po odeznéni recese na realitnim trhu v roce
2008-2009 dochéazi v PMO od roku 2014 k rdstu poctu dokoncenych bytd. V roce 2019 pocet dokoncenych
bytd v hlavnim mésté Praha cinil 6 002 byt(, coZ predstavovalo meziro¢ni nartst o 13,5 % (tj. 0 712 byt()."?
Jednalo se predevsim o byty v bytovych domech (5 027 byt(, v¢. nastaveb, pristaveb a vestaveb), coZ je dano
charakterem Prahy.

Graf 3.1.3: Pocty dokonéenych bytu
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Z hlediska Uzemniho rozloZeni je pocet dokoncenych bytl v obdobi 2009-2019 v Praze (58 185 bytu)
vySsi nez v jejim zazemi (49 695 byt(), které ma 8,3x vétsi rozlohu nez HMP. Vystavba byt v zazemi je
koncentrovana do nejblizsiho okoli Prahy, které je nejlépe dopravné a tim i casové dostupné, jak po silni¢ni
siti, tak i prostfednictvim vefejné hromadné dopravy. Bytova vystavba probiha i ve vétSich méstech v zazemi
Prahy (napt. Kladno, Beroun, Ri¢any, Brandys nad Labem-Stara Boleslav) a je vyrazn&jsi nez v méstech ve
Stfedoceském kraji mimo PMO.

10 Pocet obyvatel na uzemi Prazské metropolitni oblasti ¢inil 2 151 569 (k 1. 1. 2020).
11 \(iz graf podil obyvatel v pétiletych vékovych kohortach (1. 1. 2019) v pfiloze.
12 CSU (2019b).
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Obrazek 3.1.2: RozloZeni bytové vystavby v letech 2009-2019
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V roce 2018 byly priimérné kupni ceny byt v K&/m?2 v SCK na Grovni 46 % priimé&rné kupni ceny byt v HMP.
V rdmci jednotlivych okrest SCK se ceny riizni, nejvy3si jsou tyto ceny v okresech Praha-Vychod a Praha-
Zapad, které jsou na Urovni 57,5 az 61,8 % prdmeérné kupni ceny bytl v HMP. Tyto cenové rozdily ovliviuji
cenovou dostupnost bytl v Praze a maji vliv na proces vystéhovavani obyvatel z HMP do zézemi.

Obecné je dostupnost bydleni v Ceské republice ve srovnani s vybranymi evropskymi zemé&mi posledni tfi
roky nejhorsi. Ke koupi pramérného bytu (70 m?) bylo v roce 2019 zapotrebi 11,4 ro¢nich platd, pficemz
v Rakousku to bylo 10,0 ro¢nich platd, v Polsku 7,7, v Madarsku 7,6, v Némecku 5,4 a v Belgii 4,1."* V dusledku
vySe rdstu cen bytl se stale vétsi ¢ast prazskych domacnosti potyké s problémem finan¢ni nedostupnosti
bydleni. V kontextu porovndvanych evropskych metropoli pfedstavuje Praha mésto s nejhorsi financni
dostupnosti bydleni™.

Nedostupnost bydleni ukazuje také pomér ceny nemovitosti k prijmm domacnosti, ktery v Praze v roce
2020 dosahoval 17,94 nasobek priimérného roc¢niho prijmu domacnosti, zatimco v Kladné, druhém
nejvétsim mésté PMO, pouze 7,26 nasobek primérného ro¢niho pfijmu domacnosti.’> Dle poméru ceny

bydleni, napfiklad v porovnani s Bruselem je dostupnost az témér tfikrat nizsi.

13 Deloitte, 2020

14 IPR, 2017, Studie kvality Zivota PraZzand. Dostupna na https.//www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/analyzy/
Obyvatelstvo/studie kvality zivota prazanu.pdf

15 Zdroj: Numbeo, 2020
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Graf 3.1.4: Pomér cen nemovitosti k pfijmim domacnosti ve vybranych evropskych méstech v roce 2020
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Za obdobi 2009-2019 bylo z celkového poctu novych bytd dokonceno 39,6 % v rodinnych domech.
Z celkového poctu dokoncenych bytd v zazemi Prahy, bylo 72,9 % bytd v rodinnych domech, u HMP to bylo
pouze 11,3 %. Z vySe uvedeného vyplyva, Ze zajemci o tento druh bydleni se pfesouvaji predevsim do zazemi
hlavniho mésta Prahy, kde je preferovana vystavba rodinnych domd, jelikoZ v Praze je upfednostriovana
vystavba dom bytovych.

Z hlediska izemniho rozloZeni je koncentrace vystavby bytl v rodinnych domech smérovéna v obdobi 2009-
2019 do bezprostfedniho okoli Prahy, pfedevsim na izemi SO ORP Brandys nad Labem-Stara Boleslav a SO
ORP Ri¢any. Nejvy3si intenzita bytové vystavby v rodinnych domech v zdzemi je ve mésté KralGv Dvdr, které
leZi v tésné blizkosti Berouna a prochazi jim dalnice D5. Obecné plati, Ze intenzita vystavby rodinnych domu
klesa s rostouci vzdalenosti od Prahy.

. .

-ﬁt v ""*"ﬁ“_ ;

16 Pomér ceny bytu k pfijmu je zakladnim méritkem dostupnosti nakupl bytd (niZsi je lepsi). Obecné se pocita
jako pomér medidnu cen bytl k medidnu rodinného disponibilniho pfijmu vyjadfeného jako roky prijmu. Vzorec
vyuziva: Cisty disponibilni rodinny pfijem, stfedni velikost bytu je definovana na 90 m? primérna cena za m?’ v centru
meésta i mimo néj.
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Obrazek 3.1.3: Struktura rozloZeni vystavby rodinnych domu v letech 2009-2019

Legenda

] Prazska metropilitni oblast

O Hranice kraje
[1s0 ORP

Poéet dokonéenych byta
v redinnych domech v letach 2009 - 2019

~1tetka = 5 bytl

Soutadnicovy systém: S-JTSH

Zdroj dat: MVER (2020), Magistrat mésta Prahy (2020) 1= Drandys nad Labem-Stara Doleslav

V roce 2018 byly primérné kupni ceny rodinnych doma v K&m3 v SCK na Grovni 43,2 % pramérné kupni
ceny RD v HMP. V rdmci jednotlivych okres(i SCK se ceny rlzni, nejvy3si jsou tyto ceny v okresech Praha-
Vychod a Praha-Zapad, které jsou na Urovni 72,8 az 81,0 % prdimérné kupni ceny RD v HMP.

- HLAUNI ANALYTICKE ZAVERY:

e Pocet obyvatel v PMO se zvySuje a dle demografické progndzy je predpokladan dalsi riist poctu
obyvatele, v roce 2039 byl mél dosahovat 2,5 mil. osob, z toho 41 % bude bydlet v zazem/ Prahy.

e Proces starnuti zasahne celou PMO, v soucasné dobé je vy3Si podil osob 65 a vice let v HMP nez
v zdzemi Prahy, ale zména nardstu primeérného véku obyvatel a podilu osob 65+ se projevi silngji
v zazemi Prahy.

e Po kontinualnim narlstu déti ve véku 0 az 14 let od roku 2010 je ocekavano, Ze nejvyssi pocet
téchto osob dosahne SCK (respektive zazemi Prahy) v roce 2022 a HMP v roce 2027. Do roku 2039
bude dochazet k poklesu poctu téchto osob a jejich podil na konci sledovaného obdobi se bude
pohybovat od 14 do 15 % celkové populace.

e Z davodu rozdilnych kupnich cenovych hladin bytd i RD v HMP a zadzemi Prahy, narlstu poctu
obyvatel a uzemnim podminkam, |ze prepokladat, Ze v PMO poroste intenzivné dalSi bytova
vystavba, a to v HMP predevsim formou vystavby bytovych domU a v zazemi Prahy predevsim
vystavbou rodinnych dom.
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32 EKONOMIKA A HOSPODARSTVI
EKONOMICKA UYKONNOST

HMP a SCK tvofi spole€né jeden regionalni ekonomicky systém, ktery je relativné uzavien. Tento systém
ma dva Uzemni podsystémy, a to PMO a Mladoboleslavskou aglomeraci'. V soucasné dobé se ekonomické
Gdaje na rovni metropolitnich oblasti nesleduji, a to jak na Grovni Eurostatu, tak CSU. RovnéZ neni jednotné
vymezeni metropolitnich oblasti, které se v réznych zemich lisi a dle potfeby se v ¢ase méni (viz vymezeni
FUA, aglomeraci apod.). Z tohoto ddvodu je kapitola postavena na datech dostupnych na Grovni NUTS3.

V rémci zahrani¢niho srovnani z hlediska vyvoje HDP na obyvatele (méreno standardem kupni sily k prdméru
EU27) se Praha pohybuje vysoko nad primérem EU (100 %) a dlouhodobé prekonava Budapest i Viden,
vyrazné vSak zaostdva za Bruselem, Mnichovem ¢i VarSavou. Pokles vykonnosti, na rozdil od ostatnich
region(/mést, zaznamenala Praha v dobé ekonomické krize, kdyz poté v letech 2015-2017 zaznamenala
rostouci trend.

Tabulka 3.2.1: Vyvoj HDP na obyvatele (v PPS v % priiméru EU27)

NUTS 3 2009 2017
Brusel 225 207
Praha 186 188
Mnichov 232 248
Budapest 147 140
Viden 169 150
Varsava 173 207

Zdroj: Eurostat, data na drovni NUTS3.
Pozn.. PPS - standard kupn/ sily (Purchasing Power Standard).

Ekonomicka vykonnost HMP a SCK kraje je nejvy33iv celé CRa projevuje se ve viech ekonomickych ukazatelich
z regionalnich uctd, které CSU publikuje na krajské trovni. V roce 2018 se HMP na tvorbé republikového
HDP podilela 26 % a SCK 12 %, tzn. 38 % ekonomického vykonu CR je produkovano na tomto Gzemi. V HMP
a SCK je také v CR nejvy3si mira investic méFena tvorbou hrubého fixniho kapitalu, co? pozitivné ovliviuje
dalsi rist ekonomického vykonu Gzemi. Vysoka mira produktivity v obou regionech se projevuje i nejvyssim
disponibilnim dlchodem domaéacnosti na osobu. PMO je ekonomicky nejvykonnéjsi metropolitni oblasti
v CR, jelikoZ neexistuji na této Grovni dostupna data, vyse uvedené tvrzenf Ize odvodit z nasledujici tabulky.
HMP a SCK jsou na republikové Grovni na prvnich dvou mistech ze viech kraja'. Vykonnost PMO mé&fena
celkovym HDP je dle poctu pracovnich mist odhadnuta na 1 709 053 mil. K v roce 2018, jelikoz v zazemi
Prahy se nachdzi 54 % pracovnich mist z celého SCK.

17 Tyto ekonomické prostoroveé vazby jsou identifikovany i v SRR21+, v odbornych studiich, napr. HAMPL, M.,
MARADA, M. (2015): Sociogeograficka regionalizace Ceska. Geografie, 120, &. 3, s. 397-421; nebo TVRDY, L. a kol. Trh
prace a vzdélanost v regiondlnim kontextu. OSTRAVA:VSB-TUO 2007.

18 V CR se kromé PMO nachazi dalsi oblast sloZena z Uzemi dvou krajd, a to Hradecko-pardubicka aglomerace.
Spolecny ekonomicky vykon Kralovéhradeckého a Pardubického kraje nedosahuje ekonomického vykonu HMP.
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Z hlediska méreni produktivity prace je nejvhodnéjsi ukazatel HDP na 1 zaméstnaného, ktery zohledruje
i dojizdku za praci (na rozdil od obvykle pouZivaného ukazatele HDP na osobu, ktery podhodnocuje
produktivitu Stfredoceského kraje). Nize uvedeny obrazek ukazuje, Ze od roku 2014 dochézi k nardstu rozdilu
v produktivité mezi Prahou a StfedoCeskym krajem. Dlvodem rozdilu je zvySena koncentrace kvalifikované
pracovnisily s vyssi produktivitou na Gzemfi Prahy. Obecné plati, Ze z dlivodu aglomeracnich efektd plynoucich
z koncentrace podnikatelskych aktivit v Uzemi dochazi k Usporam z rozsahu a zvySovani produktivity, coz
zvyhodfiuje Uzemi HMP pfed Gzemim SCK. Mimo zézemi Prahy jsou v SCK silné ekonomické podniky,
predevsim v Mladé Boleslavi a Koling, které vyrazné ovliviiuji Groven vySe uvedené ekonomické vykonnosti
SCK, z toho ddvodu nelze jednozna&né potvrdit, Ze ekonomicky vykon v rdmci zdzemi Prahy je vy33i neZ na

Gzemi SCK mimo PMO.

Graf 3.2.1: Vyvoj produktivity prace v béznych cenach (v K¢)
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Zdroj: CSU, 2020.

Z hlediska ekonomické vykonnosti subjektl v rdmci odvétvové struktury se vyrazné lisi Gzemi HMP a SCK,
jelikoz na Gzemi SCK je nejvice zastoupeny zpracovatelsky pramysl, ktery se podili na HDP Gzemi 38 %'°,
v HMP je zpracovatelsky primysl zastoupen 7 %. V odvétvi obchod, doprava, ubytovani a pohostinstvi je
zastoupeni v obou Gzemich témé&F shodné (HMP 22 %, SCK 21 %). Dal3i nejvétsi rozdily jsou v odvétvich
informacni a komunika¢ni ¢innosti (HMP 13 %, SCK 2 %) a profesni védecké, technické a administrativni
ginnosti (HMP 13 %, SCK 5 %).

vvs

PFimé zahrani¢ni investice byly v roce 2018 nejvy33i v HMP, v rdmci SCK z hlediska Gzemniho rozloZeni
primych zahranicnich investic dominuje okres Mlada Boleslav, a pak okoli Prahy, tzn. okresy Praha-Vychod,
Kladno, Mélnik a Praha-Zapad nachazejici se v zazemi Prahy.

Ekonomika SCK je vnitfné diferencovana. Z hlediska Gzemniho rozloZeni ekonomickych aktivit uvnit¥ SCK
je zfejma dichotomie mezi Uzemimi s vysokou mirou podnikatelské aktivity, mezi néz patfi pfedevsim ORP
v zazemi Prahy pfipadné ty, kde se nachazi siln&jSi ekonomické centrum. Naopak nizsi mira ekonomické
aktivity je v ORP v perifernich ¢astech kraje, zejména na jihu regionu, coZ se projevuje i v rozloZeni pfimych
zahranicnich investic dle jednotlivych sektor(.?’

19 Dle Podklad( pro aktualizace strategie SCK v rdmci dokumentu Aktualizace programu rozvoje lzemniho ob-
vodu Stfedoceského kraje na obdobi 2018-2024, s vyhledem do 2030 je v ramci podrobnéjsiho rozlozeni ekonomickych
odvétvi identifikovan jako nejsilnéji zastoupeny automobilovy pramysl, ktery se nachazi pfedevsim mimo uzemi PMO

(v Mladé Boleslavi a v Koliné).

20 CSU - Regionalni ndrodni uéty, Hruba pfidana hodnota v béZnych cenach, 2018

21 Podklady pro aktualizace strategie SCK v ramci dokumentu Aktualizace programu rozvoje tzemniho obvodu
Stredoceského kraje na obdobi 2018-2024, s vyhledem do 2030.
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INOVACE

Podil celkovych vydajd na vyzkum, vyvoj a inovace ¢&ini v roce 2018 v CR 1,79 % HDP2, z toho podnikatelské
zdroje jsou ve vysi 60 %, vladni a evropské zdroje 40 %. Vzhledem k vysoké koncentraci aktér( v oblasti
vyzkumu a vyvoje, zejména vysokych skol, vladnich vyzkumnych instituci a organizaci, je hlavni mésto
Praha centrem aktivit VaVal (véda, vyzkum a inovace) celé CR(ato zejména v oblasti zakladniho vyzkumu).
Podle hodnoceni indexu Evropské komise ,Regional Innovation Scoreboard 2019" patfi Praha jako jediny
region v CR mezi tzv. silné inovétory (,strong innovator”), SCK patfi mezi stfedni inovatory (,moderate
innovator*)?3,

- VUYZKUM A VYV0)

) ol

Stredocesky

kraj

Celkem 36,9 mlid. K¢
zamitnutych zadosti Celkem 16,3 mlid. K¢
zamitnutych zadosti
cca1/6 celorepublikovych vydajd

pficemZ objem finan¢nich prostredkd vynakladanych do této oblasti kaZzdoro¢né narlsta. Na vyzkum
a vyvoj ve SCK bylo v roce 2018 vynaloZeno 2,6 % HDP kraje, coZ byl v mezikrajském srovnani treti
nejvy3Si podil po Jihomoravském kraji (2,9 %) a HMP (2,7 %).2* Z vySe uvedeného vyplyva dominantni
pozice PMO v rémci VaVal v CR.

Dle poslednich dostupnych datvHMP pracovalovroce 2018 ve védé a vyzkumu celkem 39,3 tisiczaméstnancy,
co? je 35 % vdech zamé&stnanc(l pracujicich ve v&dé a vyzkumu v CR. Krajem s druhym nejvy33im poctem
t&chto zamé&stnanc( je Jihomoravsky kraj (21,8 tisic) a tfetim je SCK. V Praze se pocet zamé&stnanc( ve VaV
oproti roku 2017 zvysil jen mirné (o 11 %). Ve StfedocCeském kraji pracovala v roce 2018 desetina vSech
zaméstnanych ve vyzkumu a vyvoji, tj. 7,9 tisic osob.

V letech 2016 a7 2018 inovovala v Ceské republice necela polovina (47 %) firem s 10 a vice zamé&stnanci,
pficemz Slo o témér totozny podil jako v pfedchozim sledovaném obdobi 2014-2016. Z mezinarodniho
pohledu podniky v CR inovuji stale pod primérem zemi EU-28. V Praze inovovalo v letech 2016 aZ 2018
z celkového poctu podnikd 50,3 %, ve Stfedoceském kraji to byla vice nez polovina podnikd - 53,5 %,
co? predstavovalo druhou nejvy3si hodnotu po Libereckém kraji. Podniky v HMP i SCK se v rdmci svych
inovacnich aktivit vénovaly intenzivnéji inovacim podnikovych procesd nez inovacim produktd, pfi¢emz
tento trend pFevlada ve vétsiné krajh CR.

Z davodu rozdilné podpory z ESIF v Praze a v SCK se né&které inovaéni aktivity soustFedily spise do
zazemi Prahy neZ do samotného hlavniho mésta. Tento stav v PMO zpUsobil, Ze nova $pickova vyzkumna
centra vznikla v oblasti SCK v zazemi Prahy (napF. pracovisté Fyzikalniho ustavu AVCR Dolni BFeZany?s ELI
Beamlines a Centrum HiLASE, nova pracovisté v Ustavu jaderné fyziky ~AVCR a U)V, a.s. v ReZi, BIOCEV,
apod.).

22 Inovaéni strategie Ceské republiky 2019-2030.

23 Evropska komise (2019). Regional Innovation Scoreboard. Dostupné na https://ec.europa.eu/growth/industry/
policy/innovation/regional_en

24 HMP se od ostatnich regiond lisi nejen ve wsi, ale i ve strukture celkovych vydaji na VaV. Ve vsech krajich, pravé

s wyjimkou HMP, pfipada pfi financovani VaV aktivit nejvétsi podil na podnikatelsky sektor. Pfi meziregionalnim srovnani
financovani VaV v Praze je naopak situace opacna a dominantnim zdrojem financi pro VaV je verejny sektor, a to zejména
vladni zdroje, pomoci nichz se v Praze financuji dvé tietiny veskerych VaV aktivit (v Praze bylo z vefejnych zdroji vydano
17,0 mid. K& ve SCK 3,1 mid. K&). ZDROJ: Institut pldnovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy (2018), CSU (2019d).

25 Zde je vsak nutné zdUraznit, Ze z ddvodu statistického vykazovani vykonnosti nejsou samostatnymi pravnickymi
osobami, ale spadaji pod identifikacni &islo AVCR, tzn., Ze jejich vykon je vykazovan dle sidla AVCR, a to na Gzemi HMP.

26

3 SOCIOEKONOMICKA ANALYZA

ROZLOZENI PRACOVNICH MIST

Z hlediska ekonomické aktivity Uzemi méfené koncentraci pracovnich mist?* je vidét dominantni pozice
Prahy v rdmci PMO, ktera v prabéhu let oproti zazemi zesiluje, na rozdil od vyse zminéné rezidencni funkce,
dané poctem trvale bydlicich obyvatel, kde vyrazné posiluje zdzemi. Z toho ddvodu dochazi k navySovani
kazdodenni dojizdky do HMP, a to jak individuadlni automobilovou dopravou, tak VHD. Na okrajich
HMP a v zdzemi dochazi k procesu komercni suburbanizace, ktera se projevuje vystavbou obchodnich
a primyslovych aredll v zazemi Prahy. V zazemi Prahy dale v blizkosti radialnich dopravnich tah( vznikly
Cetné logistické aredly, které zatéZuji dopravni systém nakladni pfepravou.

Graf 3.2.2: Pocet obsazenych pracovnich mist (2004-2018)

1600 000
1 400 000 M Praha  mWZazemi Prahy

a
£ 1200000

800 000
600 000
400 000
200 000

0
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Pocet obsazenych

Zdroj: MF, 2079.

Pocet obsazenych pracovnich mist v PMO stoupl v letech 2004-2018 z vice jak 800 tisic mist na 1,4 mil. Praha
vykazuje kladné saldo dojizdky a jeji podil na celkovém poctu obsazenych mist je v porovnani se zazemim
Prahy zcela prevazujici. V roce 2008 byl tento podil 77 % a v roce 2018 byl jizZ 79 %. Pocet obsazenych mist
v HMP stabilné nartsté od roku 2013, coZ zvySuje naroky na infrastrukturu, dopravni, bytovou i technickou.

v

Nutno podotknout, Ze pfes pokles podilu zazemi v PMO, toto Uzemi vykazuje vysSi rozvojovou dynamiku mezi
lety 2008 az 2018 (mérenou narlistem pracovnich mist) nez Stfedocesky kraj. Jedna se predevsim o koncentraci
pracovnich mist do obsluznych funkci(Skolstvi, zdravotnictvi, bezpecnost atd.) spojenych se zménou funkce Uzemi.
RovnéZ roste pocet pracovnich mist v bezprostfednim zazemi Prahy, napf. v oblasti VaV (napf. Biotechnologické
a biomedicinské centrum Akademie véd CR a Univerzity Karlovy) nebo logisticka centra.?’

Tabulka 3.2.2: Vyvoj poctu obsazenych pracovnich mist mezi lety 2008 az 2018

L . Pocet obsazenych mist Zména Podil v PMO (%)
Uzemi 2008 2018 Absolutné Relativné (%) 2008 2018
PMO 1007 979 1401912 393933 39 100 100
Praha 775 845 1105 403 329 558 42 77 79
ztoho zdzemi Prahy 232134 296 509 64 375 28 23 21
sCK 443 423 547772 104 349 24
Zdroj: MF, 2019.
26 Koncentrace pracovnich mist vychdzi z Gdaj Ministerstva financi, které tyto Udaje zjistuje prostfednictvim
finanéni spravy pro stanoveni rozpoctového uréeni dani, z toho ddvodu jsou data zpracovadna aZ na uroveri obci.
27 Napf. Amazon Logistic Prague s.r.o, spole¢nost Prologis - provozovatel skladd a distribu¢nich center (Prologis

Park Prague Jirny, Prologis Park Prague Airport a dalsi), dale Panattoni Park Prague Airport a dalsi logisticka centra.
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PODNIKATELSKA AKTIVITA

Na Uzemi Stfedoceského kraje mélo ke konci roku 2019 své sidlo zaevidovano pfriblizné 344,6 tisic
ekonomickych subjekt. BEhem roku pribylo 1,8 tisic subjektl, coZ predstavovalo meziro¢ni narlst 0,5 %.

Vy$si mezirocni rlst zaznamenala mezi kraji pouze Praha (o 1,6 %).2 StfedoCesky kraj se v organizac¢ni

statistice vyznacuje vysokym podilem fyzickych osob, prevazné Zzivnostnikd, a nizSim zastoupenim
pravnickych osob. Nejvyssi pocet a intenzitu ekonomickych subjektl (v prepoctu na pocet obyvatel) v kraji

dosahovala centralni oblast kraje, tvofend okresy Praha-zapad a Praha-vychod, ktera se od okrajovych ¢asti

kraje odliSuje také v zastoupeni subjektt podle pravni formy a z hlediska zaméreni na ekonomickou ¢innost.

Z hlediska prevazujici ekonomické ¢innosti plsobilo v roce 2019 nejvice subjektd ve Stredoceském kraji
v oblasti velkoobchodu, maloobchodu a sluZzeb spojenych s opravou a udrzbou motorovych vozidel
(22,9 %). Druhym nejcasté&jsim zamérenim bylo stavebnictvi (13,1 %), tfetim profesni, védecké a technické
&innosti (12,8 %) a ¢tvrtym pramysl (12,4 %). Uzemni rozdily v podilech subjektd podle zaméFeni na
ekonomickou ¢innost jsou dany jak atraktivitou lokality (vy$si podil subjektl podnikajicich v profesni, védecké
a technické cinnosti v centralni oblasti kraje), tak tradi¢nimi zvyklostmi a prirodnimi podminkami (vy3si podil
subjektl podnikajicich v zemédélstvi a lesnictvi v okrajovych okresech kraje - Rakovnicko, Benesovsko).
Sidlo na Uzemi kraje v roce 2019 mélo 216 podnikl s uvedenym poctem 250 a vice zaméstnancd, coZ
predstavovalo 8,9% podil kraje na celorepublikové hodnoté. Vyssiho podilu dosahovaly uz jen hlavni mésto
Praha (30,3 %) a kraje s nejvétSimi meésty (Moravskoslezsky kraj - 10,4 % a Jihomoravsky kraj - 9,8 %).
Nejvétsim zaméstnavatelem v SCK byla SKODA AUTO a.s. v Mladé Boleslavi, kterd neleZi v PMO, ale méa
zasadni vliv na ekonomickou situaci pfedevsim v severni ¢ast PMO.%
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28 V HMP v roce 2018 bylo zaregistrovano 622 377 ekonomickych subjektd, v roce 2019 to bylo 632 250 eko-
nomickych subjektd, tzn. narist o 9 873 subjektd, tzn. o 1.6 %.
29 CSU (2019a).
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NEZAMESTNANOST

Ekonomicka vykonnost PMO dlouhodobé pozitivné ovliviiuje nizky podil nezaméstnanych osob v Gzem/.?°
Podil nezaméstnanych osob klesl z necelych 6 % v prvnim Ctvrtleti roku 2014 na 2 % ve Ctvrtém Ctvrtleti roku
2019. PFiznivé hodnoty podilu nezaméstnanych v PMO byly pferuseny v druhém ctvrtleti roku 2020 jako
disledek krize Covid-19, kterd dopada na celé analyzované Gzemi rovnomérné. Byl identifikovan narlst
nezameéstnanosti v zimnich mésicich v zdzemi Prahy, ktery je zplsoben vlivem ukonceni sezénnich praci
zejména v zemédélstvi, stavebnictvi a cestovnim ruchu.

Graf 3.2.3: Podil nezaméstnanych osob (03/2014 - 06/2020)
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Zdroj: MPSV, 2020.

- HLAUNI ANALYTICKE ZAVERY:

e PMO je ekonomicky nejvykonng&jsi metropolitni oblasti CR. Vykonnost PMO méFena celkovym
HDP je odhadnuta na 1 709 053 mil. K¢ v roce 2018.

e Z hlediska ekonomickych aktivit vyjadfenych obsazenymi pracovnimi misty dochazi
k intenzivnéjSimu nardstu vyrobni funkce HMP oproti zazemi. HMP v porovnani se zazemim zcela
prevazuje z hlediska koncentrace pracovnich mist, jelikoz v roce v roce 2018 byl podil v Praze
79 % a v zdzemi 21 %. Pocet obsazenych pracovnich mist v PMO stoupl v letech 2008-2018
0 329 558 mist v HMP a v zazemi 0 64 375 mist.

30 Podil nezaméstnanych osob vyjadfuje podil dosazitelnych uchazecl o zaméstnani ve véku 15 az 64 let ze
vsech obyvatel ve stejném véku. Tento ukazatel je vyuzivan od ledna 2013 a nahradil do té doby zvefejriovanou miru
registrované nezamestnanosti, ktera pomérovala vsechny dosazitelné uchazece o zaméstnani pouze k ekonomicky
aktivnim osobam (CSU, 2012).
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33 POTENCIALNI DOPAD COVID-19

V ramci analyzy byl identifikovan potencialni dopad COVID-19 - pandemie virového onemocnéni COVID-19,
ktera od ledna 2020 postupné postihla ve v&tsi ¢i mensi mife vSechny staty svéta, bezprecedentné ovlivnila
ekonomicky a spoleensky Zivot viech obyvatel. Opatteni viady Ceské republiky z bFezna 2020, ktera byla
prijata s cilem zamezit nekontrolovanému Sifeni epidemie a zhrouceni zdravotniho systému maji dopad na
fungovani celé ekonomiky, kterou pandemie uvrhla do recese. Podle CSU poklesl hruby domaci produkt
v CR ve 2. &tvrtleti roku 2020 mezi¢tvrtletné o 8,7 % a meziro€né o 11,0 %. Podle odhad(i vzroste v roce
2020 mira nezaméstnanosti na 4,4 %, v roce 2021 se oCekava nardlst na 5,1 % (tj. zhruba na dvojnasobek
predkrizové Urovné).?' Z dlvodu sniZzené poptavky propustily nékteré podniky ¢ast svych zaméstnancd,
néktefi zaméstnanci museli pfistoupit na snizeni mzdy, nékteré podniky svou cinnost ukoncily. Znacna
¢ast zameéstnancl zacala vykonavat svou praci z domova (home office). Omezeni ekonomickych aktivit
zpUsobilo pokles pfijmd tzemnich samospravnych celkd. Pro zmirnéni téchto ekonomickych dopadu krize
byla viddou CR pfijata novela zdkona o statnim rozpo&tu pro rok 2020, kterd navysila schodek statniho
rozpocCtu na 500 mld. K¢ (s cilem podpofit soukromé investice i spotfebu domacnosti). Tlaky na méstské
rozpocty mlzou zpUsobit zpomaleni rozvoje mést a obci PMO. Nejvétsi negativni dopad v hlavnim mésté
Praze ma pandemie na odvétvi cestovniho ruchu, ubytovani a stravovani, pfi¢emz nejohrozengjsi skupinou
jsou zivnostnici. Pokles poctu ubytovanych v Praze Cinil ve druhém ctvrtleti 2020 93,6 % a pocet pfenocovani
se sniZil 0 94,9 %. Navitédvnost hromadnych ubytovacich zafizeni poklesla plo3né ve v3ech krajich (CSU,
2020). Prahy se, jako centra kultury zemé, restriktivni omezeni dotkla ihned a zpUsobila vypadky pfijma
divadel, kin, muzei a mnoha dalSich subjektd. Vyznamny dopad zaznamené i sektor stavebnictvi, coZ mlze
prohloubit jiz dosavadni krizi na trhu bydleni. Rovnéz byl zasazen pro Prahu a zazemi dulezity sektor
dopravy (ztrata pfijmu z letecké a vefejné hromadné dopravy). Praha a zazemi, stejné jako ostatni Uzemi
CR, budou v pfistich mésicich &elit vypadkim pFijma v rozpoctu, coZ mdZe ovlivnit financovani potfebnych
investic pro rozvoj Uzemi (oblast dopravy, bydleni, Zivotniho prostfedi, védy a vyzkumu) a také vytvaret
tlak na schopnost spolufinancovat projekty, jez by mély byt financovany z prostredk( evropskych fondd.
RovnéZz mlzeme oCekavat potencialni zmény financovani priorit mést a obci, mlze také dojit k omezeni
investic do nékterych odvétvi (nap¥. kultura, sport) ¢i zadluZzovani. Opatfeni vlady a zpomaleni ekonomiky
tak mdzou dle odhadl z ¢ervna znamenat pro HMP propad prijm{ za rok 2020 az o 16,2 mld. K¢.32 V roce
2021 pak maze dle predikce pfijit HMP o pfijmy aZ ve vysi 7,2 mld. K¢ v dlsledku zruseni superhrubé mzdy
a kryti kompenzacniho bonusu pro podnikatele. Stfedocesky kraj odhaduje ztratu ze sdilenych dani kolem
1,2 mld. K¢.3* Kladno, jako druhé nejvétsi mésto PMO, muze dle predikci pfijit za rok 2020 az o 245 mil. K.

Nejistota bude panovat také na trhu prace, kde se v roce 2020 ocekava rist nezaméstnanosti a zpomaleni
rdstu mezd. Nastartovani a budouci vyvoj ceské ekonomiky a tim také ekonomické vykonnosti PMO se nyni
odviji zejména od vyvoje zahraniéni poptavky a restartovani diivéry v ekonomiku. Podle prognézy Ceské
bankovni asociace z Cervence 2020 Ize vyraznéjsi oziveni ceské ekonomiky oCekavat v roce 2021. Na Uroven
roku 2019 se vSak hospodarska produkce vrati nejdrive v pribéhu roku 2022.3° Ale vzhledem k druhé viné
COVID-19 v zafi 2020 se tyto predpovédi z jara a |éta 2020 zhorsi.

31 ¢sU (2020c), CBA (2020).
32 iRozhlas (2020).
33 SMSCR (2020).
34 E15.cz (2020).
35 CBA (2020c).
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Tato kapitola se zabyva Ctyfmiproblémovymioblastmi, které jsou napojené na EF, afeSizakladni problematiku
rozvoje Uzemi PMO a jsou vzhledem k integrovanému feSeni relevantni. V ramci kazdé problémové
oblasti jsou identifikovany 2-3 klicové problémy ve vztahu k rozvojovym potfebam Uzemi pfi zohlednéni
rozvojového potencialu uzemi. Na identifikované potfeby bude reagovat nastaveni Strategického ramce.
Rozsah a struktura kapitoly vychazi z poZzadavkd Metodického pokynu pro vyuZiti integrovanych néastroj(
(MPIN) verze 13. Kapitola je zakon¢ena stromem problémd, ktery propojuje vymezené problémy, pficiny
a nasledky ve 4 problémovych oblastech. V ramci kazdé problémové oblasti jsou uvedeny dilci zavéry a je
zpracovana analyza problém(. Souhrnné zavéry analytické ¢asti jsou uvedeny v kapitole 5.
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PROBLEMOVA OBLAST: DOPRAVA

Na zakladé desk research strategickych dokumentl a identifikovanych potfeb od stakeholderu byly
identifikovany nize uvedené problémy.

PRICINY A DOSLEDKY HLAVNICH PROBLEMU V OBLASTI DOPRAVY:

Hlavni problém:
1.1/ Dlouhodoby nartst intenzity silniéniho provozu

POPIS: V PMO dochdzi k dlouhodobému ndristu intenzity silnicniho provozu (viz intenzivni rist dopravy na vnéjsim
kordonu a ndrdst zatiZeni radidl) formou osobni i ndkladni dopravy.

P¥iciny
NarUst poctu obyvatel a ekonomickych aktivit

na Uzemi celé PMO vytvafi velmi vysokou
poptavku po prepravé osob i zboZi.

Proces suburbanizace z divodu dojezdu za
praci a sluzbami do HMP pfedevsim obcany
bydlicimi v zazemi Prahy a mimo vétsi centra,
kde je absence nebo zhorSena dostupnost
obcanské vybavenosti a sluzeb.

Nadmeérné vyuzivani IAD z dlivodu nedostatku
efektivni a dostupné alternativy.

Nedobudovani kapacitni silni¢ni infrastruktury
(Prazsky a aglomeracni okruh a dalSi kapacitni
komunikace) v€etné absence komunikaci pro
odvedeni tranzitni dopravy mimo obydlena
tuzemi HMP.

Dopravni chovani nékterych obyvatel
uprednostfujicich IAD.

Absence koordinace izemniho planovani HMP
a sCK.

Nedostatec¢na ochrana zemédélského pldniho
fondu a nasledna vystavba logistickych center
v zazemi HMP.

Dusledky

Pretizeni silni¢ni sité
(pfedevsim regionalnich
a paternich komunikaci).

Vysoké prostorové
naroky na dopravu
v klidu v intravilanu
HMP (nedostatek
parkovacich mist).

ZvySena nehodovost.

Zhorsena kvalita ovzdusi
a zvySena hlukova

z3téZ v urbanizovanych
oblastech.

Nizka rychlost MHD
z dlvodu kongesci.

NarUst nakladni
dopravy predevsim

v souvislosti s etnymi
logistickymi centry na
okraji Prahy a v jejim
zazemi.

Rozvojové potieby

Dobudovani kapacitni silni¢ni
infrastruktury (Prazsky

a aglomera¢ni okruh a dalsi
kapacitni komunikace) v¢etné
komunikaci pro odvedeni
tranzitni dopravy mimo
obydlena dzemi HMP.

Posileni udrzitelnych forem
dopravy prostfednictvim
realizace ,Planu udrZitelné
mobility Prahy a okolf".
Koncep¢ni vyfeSeni dopravy

v klidu na zemi PMO
(vybudovani zachytnych
parkovist P+R a B+R na okraji
HMP a u pFestupnich terminald
v zdzemi Prahy, komplexni
feSeni parkovani v centrum
HMP, napf. rozSifovanim ZPS).

Regulace vzniku novych
logistickych a obchodnich areéld
na okraji HMP a v zazemi Prahy

Podpora infrastruktury pro
sdilenou mobilitu.

Snizeni zneciSténi ovzdusi

v PMO prostFfednictvim rozvoje
elektromobility a dalSich
bezemisnich druhd dopravy.
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Hlavni problém:
1.2/ Nedostatecné vyuZiti potencialu VHD

4 ANALYZA PROBLEMU, ROZVOJOVYCH POTREB A POTENCIALU UZEMi

POPIS: Pfes rozsifovdni PID, je zde stdle nevyuZity potencidl VHD v PMO, ktery by sniZil velikost IAD.

PFiciny
Nedostatecna multimodalita
dopravniho systému vcetné
infrastruktury pro prestup na dalsi
druhy dopravy (kapacity P+R a B+ R
systém).

Nedostatecné kapacitni kolejové
spojeni (metro D, zkapacitnéni
primeéstské Zelezni¢ni dopravy,
apod.).

Dlouhé prepravni ¢asy u VHD
ve srovnani s IAD, pfedevsim
v okrajovych ¢astech PMO.

Nedostatecné prizplsobeni
vozového parku a infrastruktury
potfebam specifickych skupin
cestujicich.

Stav a stafi vozového parku VHD.

Hlavni problém:
1.3/ Omezené vyuZivani cyklodopravy

POPIS: PMO oproti ostatnim metropolim v oblasti cyklodopravy zaostdvd.

P¥iciny
Chybéjici ¢i nevyhovujici

cyklisticka infrastruktura vcetné
identifikovanych nenavaznosti PMO

(pFedeviim na hranici HMP a SCK)
v€etné jejiho podfinancovani.

Nedostatecna kapacity B+ R
a automatickych parkovacich
zafizeni pro kola v rdmci

pFestupnich terminald v rdmci PMO.

Dusledky

Snizena
konkurenceschopnost
VHD.

PFednostni vyuZzivani
IAD nékterymi obyvateli
PMO.

Snizena atraktivita
nedostatecné

¢i nekvalitné
obslouzeného Gzemi
VHD.

Dusledky

ZhorSena prostupnost
nékterych ¢asti PMO pro
cyklisty.

Nizka atraktivita,
bezpecnost

a dostupnost
cyklodopravy.

Nizky podil cyklistické
dopravy na celkové
prepravé osob.

Rozvojové potreby

Zajisténi dostatku parkovacich mist

v blizkosti dopravnich terminal{, podpora
navaznosti cyklodopravy na VHD formou
zajisténi napojeni na cyklotrasy, vystavbou
cyklodomU a podporou systému B+R.
Podpora vyssiho zastoupeni nizkoemisnich
a bezemisnich voz{ ve vozovém parku
VHD.

Rozvoj pfiméstské a méstské Zeleznice.

Dal3i rekonstrukce dopravnich terminald
PMO s dlirazem na zajisténi multimodality
a dostatecné kapacity parkovani.

Zajisténi dostatecné kapacity dopravni
obsluznosti VHD v oblasti zazemi Prahy.
Rozvoj preference verejné dopravy
(preferencni pruhy, preferencni prvky na
svételnych kfiZzovatkach, atd.).

Dostupnost VHD pro osoby se specifickymi
potfebami (napf. bezbariérovost).

Rozvojové potreby

Viystavba novych Usekl cyklotras

a zkvalitnéni stavajici sité cyklotras na
Uzemi PMO a jejich propojeni vcetné
realizace projektl z Akéniho plan 2020-
2023 s vyhledem do roku 202756.
Zajisténi funkcniho propojeni cykolotras
v HMP se zazemim Prahy.

Vystavba cyklodomU a podpora systému
B+R.
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4 SILNICNI DOPRAVA

Prazska metropolitni oblast, kde Zije pfes dva milidbny osob s vyrazné dominantnim jadrovym méstem, jehoz
podil je na PMO 62 % obyvatel a 79 % obsazenych pracovnich mist, vytvari velmi vysokou poptavku po pfepravé
osob i zboZi. Dopravni proudy se sbihaji v HMP. RovnéZz na Uzemi HMP je vyrazna dopravni spadovost do
celoméstského centra. Tento charakter dopravnich vazeb vede k trvalému zatiZeni az pfetéZovani radialnich
dopravnich tahl propojujicich Prahu s ostatnimi regiony a s jejim zaézemim. Dochazi k zatiZzeni dopravnich uzld
na prusecicich radidlnich a tangencialnich tah( vyuZivanych tranzitni dopravou, a to i v samotném intravilanu
HMP. V zazemi Prahy v blizkosti radidlnich dopravnich taht jsou cetné logistické aredly, které zatézuji dopravni
systém PMO nakladni pfepravou.

— CHARAKTER DOPRAVY

Dopravni zatizeni na zemi PMO dopravou maiji zasadni vliv dva dlouhodobé trendy

rostouci mira proces
automobilizace suburbanizace

(pocet automobilll v pfepoctu na
pocet obyvatel)

(stéhovani obyvatel, vyroby,
komerc¢nich a jinych funkci do
zazemi Prahy)
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Obrazek 4.1.1: Doba dojezdu do Prahy individualni automobilovou dopravou a vefejnou hromadnou
pravou

5

Legenda Doba dojezdu do Prahy
D Hranice kra;ﬁ ,_| 50 ORP D PMO Praha 15 minut 8 ménd 16 - 30 rminut 31 - 45 minul . 48 - B0 munul . vice ne hoding WL

Individualni automobilova doprava Vefejna hromadna doprava

o 10 20 km

Soufadnicovy systém: S-JTSK [
Zdroj dat. MVER (2020), Magistral mésta Prahy (2020), BSD (2018), VSB-TU Ostrava, Dalabaze dopravnich spojeni VHD (2018) 1 - Brandys nad Labem-Stara Boleslav
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To CasteCné potvrzuje i nize uvedeny graf, ktery zobrazuje rozloZeni intenzity automobilové dopravy
mezi centralnim a vnéjSim kordonem HMP. Po intenzivnim rdstu dopravy v centrdlnich ¢astech HMP
v transformacnim obdobi mezi roky 1990 a 2000 se automobilova doprava zacala vice pfesouvat na vné&jsi
kordon, coZ souvisi se zatizenim vnéjsiho kordonu HMP dopravou sméfujici do HMP z jeho zazemi.

Graf 4.1.1: Vyvoj intenzity automobilové dopravy na vnéjSim a centralnim kordonu
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Zdroj: TSK hl. m. Prahy a IPR, zpracovdni PROCES.

Pozitivnim trendem byl pokles intenzity IAD v centralnim kordonu v poslednich letech. Ten mZe souviset
jak s pfesunem &asti tranzitni dopravy na nové komunikace ve vnéjSim kordonu, tak s pfesunem nékterych
funkci (napf. pracovnich prileZitosti) z centralnich do okrajovych ¢asti mésta i s regulaci IAD (rozSifeni ZPS
v centralnich ¢astech mésta) a podporou verejné hromadné dopravy (budovani P+R parkovist, rozSifovani
sité kolejové dopravy, apod.).
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— NEJZATIZENEJSIMI KOMUNIKACE

o Jiim’spojka Na tevchto segmentech E:iocha2| k sou,behu, dopravn,lchvprougu,

g jejichZz zdrojovou oblasti je HMP. V zazemi se jedna predevsim
e Stérboholska radiala o tranzitni dopravu. Komunikace mnohdy vedou husté
obydlenymi ¢astmi, coZ zplsobuje ¢asté dopravni kongesce a tim

. P
Dalnice D1 negativné ovliviuji kvalitu ovzdusi a hlukovou zatéz.

* PraZsky okruh

* Severojizni magistrala

Z dlouhodobého hlediska bude nezbytna realizace dalSich silni¢nich novostaveb, které vymisti intenzivni
silni¢ni (a pfedevSim pak tranzitni) dopravu z husté obydlenych ¢asti mésta - pfedevsim pak dostavba
vnéjsiho Prazského okruhu (dalnice DO) - a realizace kompenzacnich opatfeni na stavajicich komunikacich,
ktera snizi dopady intenzivni automobilové dopravy na obytné prostredi mésta.

Obrazek 4.1.2: Zména intenzity dopravy mezi s€itanim 2010 a 2016

Legenda
[ Hranice kraje
[]soorp
Prazska metropolitni oblast

Zména v intenzité dopravy
(2010-2016)
[pot. automoblll za 24 hod.]

- 2000 8 ménd
— 1 090 a2 -1 000
099 ak -500
«459 ai 0
1 ak 500
— 501421000
-1 001 a2 2 000
-—ice ned 2 DDD

20 km

Soutadnicovy syslém S-JTSK
2droj dat: MVER (2020), Magistral mésta Praty (2020, RSD (2018)

| v zdzemi HMP je velké mnoZstvi komunikaci s mimoradnou zatézi IAD (pfedevSim dalnice D1, D5, D11,
D8 a D10). Zasadnim problémem jsou vSak nevyhovujici technické parametry silnic I, Il. a misty i lll. tfidy,
jejichZ stav na mnoha mistech neodpovida stavajici pfepravni poptavce (napf. 1/2, 1/61, 11/605, 11/606, 11/115,
111603, apod.). To je kromé dlouhodobé podinvestovanosti dlisledkem nekoordinovaného tizemniho rozvoje
v souvislosti s procesem suburbanizace, ktery vedl k masivni (pfedevsim) rezidencni vystavbé bez ohledu
na kapacity dotcené (nejen) silni¢ni infrastruktury. Kvali trasovani fady dotenych komunikaci intravilany
sidel je tak i v SirsSim zdzemi HMP mnoho mist, kde je mozné zaznamenat vyrazné negativni disledky IAD
na obytné prosttedi sidel. | v SirSim zazemi Prahy spadajicim do PMO tak bude zapotrebi realizace vétSiho
mnozstvi preloZek ¢i novostaveb silni¢nich komunikaci dalSich opatfeni pro sniZzeni negativnich ddsledkd
intenzivni IAD na obytné prostfedi sidel.
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Stfedocesky kraj disponuje s velkou pfevahou nejdel3i siti silnic II. a Ill. tFidy ze viech krajti v Ceské republice.
Ty plni funkce jak krajského, tak nadregionalniho vyznamu. Vyznamna cast aglomeracniho okruhu (11/101)
propojujici az 120 obcive StfedoCeském kraji ma v souCasnosti nevyhovujici stavebné technicky stav. Vysoka
dopravni zatéz téchto silnic a jejich nevyhovujici technicky stav pfispiva i k dlouhodobé vysoké dopravni
nehodovosti na Uzemi PMO. V roce 2019 bylo v ramci PMO 29 903 dopravnich nehod, z toho bylo na tdzemi
HMP 71,6 % dopravnich nehod, v zazemi Prahy jich bylo 28,4 %.

Specifickym problémem souvisejicim s rostouci automobilizaci a rostoucimi vykony silni¢ni dopravy jsou
prostorové naroky projevujici se jak rostoucim zaborem ploch v Uzemi kapacitni silni¢ni infrastrukturou,
tak zahlcenim vefejného prostoru parkujicimi vozidly. Pravé feSeni dopravy v klidu bude jednou z hlavnich
rozvojovych vyzev, a to pfedevsim v kompaktné zastavéném Uzemi HMP, ale i v navaznosti na prestupni
vazby IAD a vefejné hromadné dopravy. V HMP je rozvijen systém placeného stani, tento systém v3ak zatim
neni dokonceny a méa negativni dlsledky na sousedici okrsky, kde zatim parkovaci zény nejsou zavedeny.
Systém P+R parkovist neumoznuje uspokojeni poptavky po parkovani u zastavek kapacitnich linek verejné
hromadné dopravy (pfedevSim metra, Zeleznice a autobusovych zastavek na patefnich trasach), coz se
tyka predevsim Zelezni¢nich zastavek v SirsSim zazemi HMP. V PMO v zazemi HMP bylo v obdobi 2014-2020
podpofeno vytvoreni 1 766 parkovacich mist (P+R), napf. ve méstech Brandys nad Labem-Stara Boleslav,
Beroun, Bene3ov, Lysa nad Labem, Kralupy nad Vitavou, Dolni BfeZany atd. Dale zde bylo vybudovano
864 parkovacich mist pro kola v rdmci B+R a automatickych parkovacich zafizeni pro kola, napf. v Lysé nad
Labem, Milovicich a Berouné. V tomto obdobi byla podpofena modernizace ¢i vybudovani 7 pfestupnich
terminald ve veFejné dopravé, napf. ve mésté Sazava, Tynec nad Sazavou, Revnice, Bene3ov, Kralupy nad
Vltavou, Vrané nad Vltavou, Neratovice. Pro realizaci projektd pro vystavbu P+R u nadrazi je problém
s prevodem pozemkd, zejména od soukromych subjektl nebo SZDC.

| vzhledem k vysoké investi¢ni narocnosti a velmi komplikovanému procesu pfipravy novych silnicnich
staveb v urbanizovaném Gzemi, bude jednim ze zasadnich predpokladl k Feseni problému silni¢ni dopravy
a minimalizaci jejich negativnich vliv(i na prostfedi PMO podpora alternativnich forem dopravy, predevsim
pak verejné hromadné dopravy vCetné feSeni bezbariérovosti nebo telematiky.
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Qi 412 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Dopravniobsluznostv PMO je zajiStovana v ramci systému PraZské integrované dopravy. PID je organizovana
v rdmci HMP pfispévkovou organizaci ROPID a v rdmci SCK prisp&vkovou organizaci Integrovana doprava
Stfedoceského kraje, které spolu Uzce spolupracuji. JelikoZ se PMO nachdazi na Uzemi dvou vy3Sich Gzemné
samospravnych celkd, nelze zatim z legislativnich dlvodU zajiStovat organizaci dopravni obsluznosti jednim
subjektem. V ramci PID byl v roce 2019 pocet pfepravenych osob 1 402 842 000 (1 281 700 000 v Praze
a 121 142 000 ve SCK a ostatnich krajich), pocet obsluhovanych obci je 770, z toho 56 % pouze autobusem.

Dlouhodobé dochazi k narlstu poctu prepravenych osob v ramci PID, na coz ma vliv i zvySuijici se velikost
obsluhovaného Gzemi, coz se projevuje i nardstem délky provozni sité i po¢tem najetych kilometrd. Nejvice
rozvinuta infrastruktura a sit linkového vedeni je v HMP, kde je také nejvétsi pfepravni poptavka.

Patef systému MHD v HMP tvofi metro, které obstarava kapacitni a rychlou pfepravu na nejvytizenégjsich
relacich. Rozvoj sité metra v HMP v3ak neni ukoncen. Ve stfednédobém horizontu by méla byt vybudovana
nova linka D obsluhujici jizni ¢asti HMP, které jsou zatim obsluhovany prevazné kapacitné a provozné
nevyhovujicimi autobusovymi linkami.

Relativné rozsahla je sit tramvajovych trati, kterd doplfiuje metro na dalSich dllezitych relacich a kromé
spojeni celoméstského centra s okrajovymi ¢astmi intravildanu HMP zprostfedkovava také dil¢i tangencialni
spojeni. Vzhledem k vedeni tramvajovych trati po povrchu v mnohdy stisnénych podminkach uli¢ni sité je na
tramvajové siti fada zavadnych mist, kde dochazi v disledku kongesci a zdrZeni na svételnych kfiZzovatkach
k propadlim cestovni rychlosti a v disledku ke snizovani atraktivity a provozni efektivity tramvajové dopravy.
| proto se dale rozviji systém preference tramvaji a autobusl pfi prljezdu svételnymi kfiZzovatkami i na
dalSich kriZenich se silni¢ni dopravou. Dale bude zapotfebi pokracovat také s oddélovanim tramvajovych
trati i autobusovych linek od ostatniho uli¢niho provozu, aby dochazelo k minimalizaci vlivu silni¢nich
kongesci na plynulost tramvajové dopravy. | sit tramvajovych trati bude zapotfebi v budoucnosti rozSifovat,
a to jednak za ucelem pokryti relaci, kde autobusové linky kapacitné a provozné nevyhovuji, jednak pro
zajiSténi optimalnich vazeb s dalSimi segmenty kolejové dopravy (metro, Zeleznice) a v neposledni Fadé pro
zajiSténi vétsSi provozni spolehlivosti systému tramvajovych linek v pfipadé mimoradnych udalosti i vyluk.
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Od roku 1990 se postavilo jen 12 novych km tramvajovych trati, sit metra se od 90. let vyznamné rozsifila,
od roku 2013 pribylo 6 km provozni délky sité. Velky narlist zaznamenala také autobusova doprava, u které
je potfeba navySovat nizkoemisni ¢i bezemisni vozovy park.

Tabulka 4.1.2: Parametry prostfedkt PID

PocCet prepravenych osob za rok (tis.)

Metro Tramvaj Autobus Zeleznice Celkem*
2014 450 136 356 877 443 927 70 548 1323798
2019 440 489 371 104 479 043 111 278 1402 842

Ujeté vozo/vlako-kilometry za rok (tis.)
Metro Tramvaj Autobus Zeleznice
2014 52 231 50 855 93 403 11461

2019 60 894 58509 113888 24909

Zdroj: TSK hl. m. Prahy, zpracovan/ IPR Praha.

Z hlediska délky linek, ale i poctu prepravenych osob, jsou nejrozsahlejSim subsystémem MHD v Praze i PID
autobusové linky, které pokryvaji na jedné strané frekventované relace, na druhé strané i méné vytizené
linky v okrajovych, resp. méné zalidnénych castech Prahy i PMO. V nékterych relacich autobusové prepravy
je prepravni poptavka na hranici kapacitnich moZnosti provozni efektivity autobusové dopravy a pfipravuje
se jeji nahrazeni dopravou kolejovou. V relacich s nizkou prepravni poptavkou, ¢i se snizenou propustnosti
uli¢ni sité jsou naopak nasazovany provozné méné nakladné minibusy. | u autobusovych linek bude v zajmu
plynulostii rychlosti pfepravy vhodna dalsi realizace preferencnich opatteni, jako je zfizovani jizdnich pruhd
Ci preference autobus MHD, resp. PID na svételnych kfiZzovatkach.

Ac dochazi k rdstu prepravovanych osob po Zeleznici, existuje stéle jeji pfepravni potencial, a to zejména jako
rychlého a kapacitniho dopravniho prostfedku uvnitf HMP. ,Sit' pfiméstské a méstské Zeleznice je sloZena ze
silnych radidlnich Zeleznicnich trati, které jsou dvojkolejné a elektrizované. Nékteré z nich jiZ proSly modernizaci, na
jinych se modernizace teprve pripravuje, respektive realizuje. Soucasny nejvétsi deficit v Zeleznicni infrastrukture je
Ze tato trat bude vyuZita i pro obsluhu mezindrodniho Letisté Vdclava Havla Praha. Naopak radidla, kterd dnes
zcela chybi, je severovychodnim smérem obsluhujici mésta Brandys nad Labem - Starou Boleslav respektive
Mladou Boleslav. Sit vyznamnych radidl je doplnéna lokdlnimi tratémi obsluhujicimi méné zatiZené relace. Tyto
traté jsou zpravidla jednokolejné, ale diky poZzadavkim na dynamiku vozidel a environmentdlini aspekty budou
elektrizované. Posledni skupinou trati jsou tangencidlni spojeni zajistujici doplrikovd spojeni mimo centrum meésta,
kterd nabizeji novad spojeni a odlehluji pfetizené centrum. VSechny tyto dsti systému jsou pro fungovdni méstské
Zeleznice klicové a budou realizovdny.”*” Osobnich vlakd méstské a pfiméstské Zeleznice jsou tzv. spoje linky
S a jsou charakterizovany pravidelnym taktem a na vytizenych relacich vysokou Cetnosti spoju.

PFepravni potencial je u Zelezni¢ni dopravy limitovan omezenymi pfestupnimi vazbami na ostatni segmenty
PID a IAD, chybéjicimi ¢i nevhodné umisténymi zastavkami, nedostatecnou propustnosti nékterych tGsekd
Zeleznicni sité vzhledem k poptavce i nevyhovujicimu stavu stanic a zastavek a jejich zaclenéni do prostorové
struktury mésta. Stejné tak je velkym problémem nevyrovnanost technického stavu jednotlivych trati.
Podrobné informace ohledné infrastrukturnich a provoznich pozadavkl jednotlivych trati jsou uvedeny
v kartach Zeleznicnich trati®.

Klicovym ukazatelem verejné hromadné dopravy (VHD) pro PMO je vyvoj pocCtu cestujicich prekracujicich
hranice HMP linkami PID, ktery vykazuje vyrazny rostouci trend (vliv integrace novych oblasti do PID), a to
predevsim ve vyuZiti Zeleznicni dopravy, a poskytuje tak rozvojovy potencial pro dalsi odlehceni mésta od IAD.

37 IPR (2018) Strategie rozvoje prazské metropolitni Zeleznice
38 IPR (2018) Strategie rozvoje prazské metropolitni Zeleznice
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Graf 4.1.2: Pocet cestujicich pFfekracujici hranice HMP linkami PID
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Zdrof: TSK hl. m. Prahy, zpracovan/ IPR Praha.

Z dvodu epidemie COVID-19 doslo v roce 2020 k poklesu cestujicich MHD v HMP, z toho ddvodu je od 1. zaFi
2020 vypravovano o 10 % méné spojl v ramci MHD i pfiméstskych linek, nez v predchozich letech. Z ddvodu
epidemie COVID-19 a omezeni poctu spojd hrozi, Ze dojde ke zvySeni vyuzivani individuaini automobilové
doprav.

FunkZni bariérou pro vySsi vyuziti hromadné (pfedevsSim pak kolejové) dopravy je také nedostatecna
nabidka parkovist P+R. Ke konci roku 2019 bylo v Praze celkem 21 parkovist P+R s celkovou kapacitou 3 709
stani, doslo sice k jejich nardstu oproti roku 2014, kdy jich bylo 16 a jejich kapacita ¢inila 3 009 stani. V PMO
v zdzemi Prahy byla v ramci ISg ITI PMO 2014-2020 podpofena vystavba 1 766 parkovacich mist na P+R.
Dal3i rozvoj systému P+R v Praze do roku 2030 je podporen schvalenym Planem udrzitelné mobility Prahy
a okoli, ktery v tomto vyhledu pfedpoklada vznik dalSich 9 320 stani v Praze (zejména u stanic metra) a 8 700
stani ve Stfedoceském kraji (pfedevsim u Zeleznicnich stanic a zastavek)®.

Specifickymi aspekty v oblasti kvality a uzivatelské atraktivity vefejné hromadné dopravy je stav, resp. stari
a vybaveni vozového parku a prizplsobeni vozového parku a infrastruktury hromadné dopravy potfebam
specifickych skupin cestujicich, zejména pak z hlediska bezbariérovosti. Zatimco u autobusl a tramvaji
dochazi diky rozsifovani podilu nizkopodlaznich vozidel k odbouravani bariérovosti, pfetrvavaji nedostatky
u metra, kde je menSi cast stanic stale bariérovych. V rdmci autobusové dopravy je potfeba navySovat
nizkoemisni ¢i bezemisni vozovy park, jelikoZ téchto typd autobus( je nedostatek. Jedna se o opatfeni
v souvislosti se zlepSenim kvality ovzdusi.

DalSim aspektem nizké atraktivity VHD*® je nizka spolehlivost arychlost povrchové vefejné dopravy. Pfedevsim
se jedna o autobusovou a tramvajovou dopravu. V pfipadé autobusové dopravy vedené po komunikacich
z dlvodu vlivu vysokych intenzit IAD a nedokonalé realizace preferencnich opatfeni (vyznamné radialni
a tangencialni komunikace v rdmci HMP, radialni komunikace ze SCK do HMP). Tramvajové sit vykazuje
nizkou cestovni rychlost; problém se tyka pfedevsim centralni ¢asti mésta'.

39 TSK, 2020. Ro¢enka dopravy 2019. http.//www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/nabidka-sluzeb/rocenky
40 HMP (2019) Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli.
41 Dle PUMM je to vysledkem pUsobeni mnoha faktorl zahrnujicich pretizeni nékterych Usekl tramvajovych

trati, negativni ovliviiovani provozu ze strany ostatnich ucastnik( provozu (zejména IAD), infrastrukturu kolejovych
krizeni (nizka rychlost pres vyhybky, absence ,rychlych vyhybek®) i kratké mezizastavkove vzdalenosti v nékterych oblas-
tech mésta.
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O‘\-O /.13 CYKLODOPRAVA

Dle Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli*? HMP oproti ostatnim metropolim v oblasti cyklodopravy
zaostava. Cyklisticka infrastruktura neni komplexni a chybi propojeni cyklotras v ramci PMO zejména
na hranici mezi HMP a SCK a v centru HMP. V zazemi Prahy byla v rdmci v rdmci ISg ITI PMO 2014-2020
podpofena vystavba 864 parkovacich mist pro kola v ramci systému B+R nebo automatickych parkovacich
zafizeni, napf. v Lysé nad Labem, Milovicich a Berouné. V oblasti cyklodopravy je nutné zohlednit i dopad
COVID - 19, ktery prevazné na jare 2020 ved! v HMP v meziro¢nim srovnani s rokem 2019 k nardstu poctu
cyklistll, a to zaznamenanych prljezdd cyklistl, o vice nez 100 % (predevsim v mésicich duben, kvéten,
cerven, Cervenec).*

Podle Koncepce rozvoje cyklistiky ve StfedoCeském kraji na obdobi 2017-2023 ve znéni aktualizace z roku
2020 “prekracuje hranici HMP a SCK vzhledem k délce vzajemné hranice fada stavajicich a vyhledovych
cyklistickych propojeni. Rada stévajicich cyklistickych propojeni vykazuje vét3i ¢ mensi vady a nedodélky
a desitky potencilnich propojeni zatim z(istavaji pouze ve stadiu ndvrhu. Cillem HMP i SCK je dlouhodobé
zajistit podminky pro zlep$eni ndvaznosti jednotlivych cyklotras SCK na cyklotrasy HMP a zajisténi kvalitni
spoluprace a koordinace jednotlivych akci. Vzajemné propojeni je i prioritou politickych reprezentaci obou
krajd.

42 HMP (2019) Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli.

43 https://app.powerbi.comiew?r=eyIrljoiNWNmMYjUyYmEtYTITOSOONTg4LTg 1 ODMtOTZmMzUOM2NiY2Qxliwid-
CI6ImJIMjhmNzFiLTM5MGUtNGQ3ZC1hOTQ4LTkOZGM3ZGIwMmFIMylsimMiOjh9

44 SCK (2017). Koncepce rozvoje cyklistiky ve Stfedoceském kraji na obdobi 2017-2023 2023 ve znéni SCK (2020)

Aktualizace Koncepce rozvoje cyklistiky ve Stfedoceském kraji na obdobi 2017-2023.
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Obrazek 4.1.3: Problematicka mista a navrZené stycné body cyklotras na hranici Prahy a Stfedoceského

kraje
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Pozn.: *Seznam propojovacich mist cyklotras s pldnovanymi stavebnimi opatrenimi a instalaci znaceni oznacenych cervenou barvou je uveaen

v pfiloze.

V ramci cyklodopravy je potfebné zminit i bikesharing, ktery je poskytovan soukromymi subjekty
bezstanicové. ,Nejvétsim poskytovatelem sdileni kol (tzv. bikesharingu) v Praze je spoleCnost Rekola Bikesharing,
s.r.o., kterd zde pisobi od roku 2013. Ke klasickym méstskym koliim, s pfehazovackou i bez, ke skateboardim
i kolobézkam v Cervnu 2019 spolecnost pridala i riZovd elektrokola, kterd v Praze doplnila elektrokola Freebike
a elektrokolobézky Lime™.

45 Zdroj: TSK (2020). ROCENKA DOPRAVY PRAHA 2019
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41/ DILCI ZAVER

Hlavni analytické zavéry:

Doprava je hlavnim problémovou oblasti pro celou PMO, kterd ma prirezovy charakter a zasahuje
do dalSich problémovych oblasti.

Pro dopravu v PMO je charakteristicka velmi vysoka poptavka po pfepravé osob i zbozi, dochazi
k vyrazné koncentraci dopravnich proudd do HMP.

Problémem je hlavné vysoky podil obyvatel PMO, ktefi do Prahy denné cestuji za praci Ci sluzbami
autem, akterymsoucasnéchybikvalitnialternativavpodobérozvinutého, dostupnéhoapropojeného
systému verejné kolejové dopravy a cyklostezek. Koncentrace pracovnich mist do HMP v kombinaci
s pokracujicim odlivem obyvatel z Prahy do jejiho zazemi, nizkou dostupnosti verejné dopravy na
periferii metropolitni oblasti a s nedostatecné rozvinutou dopravni infrastrukturou (pro individualni
i vefejnou dopravu) vytvari problematicky mix.

Klicovym dokumentem pro vyvoj dopravni obsluznosti PMO je Plan udrziteIné mobility Prahy a okoli,
dle kterého je nutné na Uzemi PMO podporovat udrzitelné formy dopravy.

Ve verejné dopravé ma stézejni roli systém PraZzské integrované dopravy (PID) umoZiujici cestovani
na jedné siti, jednu jizdenku a jeden jizdni Fad.
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ROZV0JOVY POTENCIAL PMO V OBLASTI DOPRAVY

VYUZITI POTENCIALU UDRZITELNE MOBILITY V CELE PMO:

a. Zatraktivnéni VHD, a to jak zkracenim prepravnich casU, tak zvysenim kvality sluzeb
vcetné kvality vozového parku, snizeni negativnich dopadl na Zivotni prostredi.

b. Efektivni a propojeny systém VHD zajiStujici kvalitni dopravni obsluznost oblasti zazemf
Prahy a umozniujici snadnou kombinaci réznych druht dopravy.

c. Rozvoj priméstské a méstské Zeleznice, pro naplnéni tohoto potencialu je zapotrebi
zvySeni kapacity traté pro zajiSténi rozvoje a stability méstské a priméstské Zeleznice,
realizace novych Zeleznicnich zastavek pro odstranéni nedostatecného provazani
Zeleznicni dopravy s ostatnimi druhy dopravy®'.

d. Rozvoj udrzitelnych forem mobility a alternativ k IAD (sdilena mobilita, elektromobilita)
prispivajici ke snizeni negativnich dopadl intenzivni automobilové dopravy.

e. Kvalitni propojeni HMP se zazemim Prahy prostfednictvim sité na sebe navazujicich
cyklotras vedouci k rozvoji udrzitelné méstské a meziméstské mobility.

OPTIMALNI DOPRAVNI INFRASTRUKTURA V PMO:

a. Rozvinutd dopravni infrastruktura vedouci ke sniZzeni intenzity automobilové dopravy
v PMO a jejich negativnich externalit.

b. Dostatecné feseny systém parkovani v centru HMP a dostatek parkovacich mist
v blizkosti dopravnich terminalt usnadnujicich navaznost VHD na IAD.
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PMO se Fadi v CR k izemim

s nadprimérné znecisténym ovzdusim,
kvalita ovzdusi je negativné ovliviiovdna
predevsim automobilovou dopravou.

PROBLEMOVA OBLAST: ZIVOTNI PROSTREDI

PRICINY A DOSLEDKY HLAVNICH PROBLEMU V OBLASTI ZIVOTNIHO PROSTREDI:

Hlavni problém

4 ANALYZA PROBLEMU, ROZVOJOVYCH POTREB A POTENCIALU UZEMi

2.1/ SNIiZENA KVALITA ZIVOTNiHO PROSTREDIi V URBANIZOVANYCH UZEMICH PMO

POPIS:

PMO se v rémci CR Fadi mezi regiony s nadpriimérné znecisténym ovzdusim?. RovnéZ je zvysend hlukovd zdtéZ
v obytnych zéndch predevsim v okoli hlavnich dopravnich komunikaci.

PFiciny

e \Vysoka intenzita
automobilové
dopravy.

e Zastaralé
systémy vytapéni
domacnosti.

Hlavni problém

Dusledky

e OhroZeni zivota a zdravi
obyvatel PMO a narUst
zdravotnich rizik.

e ZhorSeni kvality Zivotniho
prostfedi vedouci ke
snizeni kvality Zivota.

Rozvojové potieby

e Snizeni znecisténi ovzdusi zplsobovaného intenzivni
dopravou.

e Podpora modernizace vytapéni domacnosti vedouci
ke sniZeni znecisténi ovzdusi z lokalnich topenist
v okrajovych ¢astech HMP a v zazemi Prahy.

e Realizace opatreni v oblasti dopravy vedouci ke snizeni
hlukové zatéze (protihlukové stény, nizkohlu¢ny povrch,
aj.).

2.2/ NEDOSTATECNA PRIPRAVENOST PMO NA KLIMATICKE ZMENY

POPIS:

Na zdkladé klimatickych zmén dochdzi k vétsi intenzité vyskytu extrémnich hydrologickych jevi v PMO, mezi které
patii sucho?, povodné®, viny horka® apod.

PFiciny

e Zmény klimatu
zvySujici riziko
Zivelnych
pohrom, zejména
zaplav a sucha).

¢ Nedostatecny
retenéni
potencial
krajiny a Spatné
prirozené rozlivy
vody v krajiné.

¢ Nedostatecny
retencni
potencial
urbanizovanych
center a jejich
prehfivani.

¢ Nizky podil
ekologicky
stabilnich ploch
na tzemi HMP.

Dusledky

Zvyseni rizika ohroZeni
obyvatel extrémnimi
jevy pocasi.

Snizeni rozvojového
potencialu nékterych
oblasti PMO

z ddvodu extrémnich
hydrologickych jevd
a ohroZeni majetku
obyvatel.

Snizeni kvality Zivota
v urbanizovanych
oblastech (tepelny
ostrov HMP).

Vyskyt sucha v PMO
s Cast&jSim rizikem
vznik( pozar(
predevsim v lesich
a rozsiteni ploch

napadenych klrovcem. .

Eroze zemédélské

pudy. o

Urychleni odtoku

srazek a vznik povodni .

z pfivalovych desta.

Rozvojové potreby

ZajiSténi zasobovani pitnou vodou pfedevsim v zazemi Prahy.
Pro izemi PMO je tfeba zajistit:
e rozSifeni systému zasobeni pitnou vodou o oblasti, které
jsou deficitni, a o Uzemi, kde je tfeba zajistit zasobenf
s ohledem na mistni nekvalitni zdroje vody,

e doplnéni, posileni a rozsiteni hlavnich distribu¢nich fadd
a s tim souvisejicich objektd v rdmci feSeného Uzemi ve
vazbé na potfeby Gzemi,
e modernizaci a rekonstrukci stavajicich vodarenskych
zarizeni z dGvodd jejich nedostatecné kvality
a nevyhovujiciho technického stavu.
Zvy3eni reten¢ni kapacity izemi PMO, kterd mGze mit pozitivni
dopad na sniZeni rizik sucha i povodni (pozemkové a krajinné
Upravy).
Realizace adaptacnich opatreni reflektujicich klimatické zmény
(vyuziti deStové vody, vsakovani destové vody, zelené stfechy,
podpora vysadby stroma).

ZajiSténi dostatku zelené ve vefejném prostoru mést a obci,
podpora rekultivace parkd.

Realizace protipovodnovych opatfeni s ohledem na rizika
privalovych povodni.

Vytvoreni jednotné adaptacni a mitigacni strategie PMO.
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Hlavni problém

2.3/ NEDOSTATECNA APLIKACE PRINCIPU SETRNYCH K ZIVOTNIMU PROSTREDI V PMO

POPIS:

4 ANALYZA PROBLEMU, ROZVOJOVYCH POTREB A POTENCIALU UZEMi

V rdmci PMO a predevsim v zazemi Prahy dochdzi k ndrustu produkce odpadd na obyvatele7, ddle je nevhodny

zpUsob nakladdni s odpadnimi vodamié,

PFiciny

NarUst produkce
odpadl v PMO,
predevsim

v zazemi Prahy.
Neefektivné
nastavené
odpadové
hospodarstvi

a velké mnozstvi
nevyuzitého
odpadu.
Nedostate¢na
kanaliza¢ni
infrastruktura

v oblasti zazemi
Prahy.

Dusledky

NevyuZity potencial
pro tfidéni a likvidaci
odpadu a pro jeho
dal3i vyuziti pfedevsim
v zazemi Prahy.
Ekologicka zatéz uzemi
z dlvodu vypousténi
nedostatecné
vyc€isténych odpadnich
vod.

Rozvojové potieby

Aplikace principt cirkularni ekonomiky na tzemi PMO

e SniZeni objemu odpadu vyprodukovaného v PMO, jeZ neni
mozné po recyklaci znovu vyuzit.

e Podpora zakladani REUSE center a cirkularnich
transformaci sbérnych dvord.

e Zajisténi dostatecnych kapacit k recyklaci a opétovnému
vyuziti odpadl na celém tzemi PMO.

e Zajisténi dostatecné kapacity zafizeni na energetické
vyuZiti odpadl (ZEVO Mélnik) véetné organického odpadu
(bioplynové stanice).

e Potfeba systémového vyfeSeni svazeni odpadu do ZEVO
v€etné nastaveni vhodné hromadné a ekologické dopravy
odpadu (nejlépe po Zeleznici ¢ vodni cesté).

e Zavedeni principl cirkularnich ekonomik do aktivit mést
a obci.

Budovani kanaliza¢ni infrastruktury a Cistiren odpadnich vod
predevsim v oblasti zazemi Prahy.

4 ANALYZA PROBLEMU, ROZVOJOVYCH POTREB A POTENCIALU UZEMi

PMO disponuje rozsahlym pfirodnim bohatstvim, s mnozstvim pfirodné cennych a také zvlasté zakonem
chrénénych Gzemi (ZCHU).

—~ NA UZEMi PRAHY A SCK SE ROZPROSTIRA
2 300 ha maloploznych ZCHU na tGzemi Prahy

8 000 ha zCHU v zazemi Prahy

6 chranénych krajinnych oblasti (CHKO) ve Stfedoceském kraji

3 znich se rozkladaji nebo ¢astecné zasahuji do PMO (Cesky kras,
Krivoklatsko, Kokorinsko)

Na Uzemi PMO se vyskytuji i ptaci oblasti a evropsky vyznamné lokality
soustavy Natura 2000
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/717 42 1 KLIMATICKE ZMENY A EXTREMNI HYDROLOGICKE JEVY

V odbornych studiich* zamé&renych na dopady zmén klimatu jsou identifikovany predpokladané
zmény: vyssi teploty, pokles sraZek v letnim obdobi a nardst extrémnich meteorologickych
a hydrogeologickych jevu, jako jsou viny veder, dlouha sucha obdobi a pFivalové desté, které

pFispivaji ke vzniku povodni.*

Mezi disledky extrémné vysokych teplot ve méstech patfi predevsim zvySend Umrtnost a nemocnost
obyvatel spojena se stresem z horka. V méstskych oblastech tak vznika kvlli primému slune¢nimu zarenf

a zpevnénym tmavym plocham tepelny ostrov (Urban Heat Island). TakZe jsou zde dosahovany vyssi teploty
vzduchu nez ve volné krajiné. #°

Na niZe uvedené mapé je zobrazena teplota povrchu pro Uzemi PMO, nejvyssi teploty byly dosazeny pravé
na Uzemich zastavénych obytnou plochou, silni¢ni infrastrukturou a na polich. Naopak nizsi hodnoty jsou
v zalesnéném Uzemi, ale i na neposeCeném travnatém porostu. Pokud by Praha chtéla snizit samotnou
teplotu ve mésté, bylo by tfeba zvysit mnozstvi méstské zelené a pfijmout dalSi opatfeni na snizeni tepelného
ostrova na Uzemi vychazejici Strategie adaptace hlavniho mésta Prahy na zménu klimatu*® - nova verze
(2020).

47 Napr. EEA (2017). Climate change, impacts and vulnerability in Europe 2016. European Environment Agency
Dostupné online: www.eea.europa.eu/publications/climate-change-impacts-and-vulnerability-2016. str 64.
48 Napf. PRETEL J., a kol. (2011). Zpfesnéni dosavadnich odhadu dopad( klimatické zmény v sektorech vodniho

hospodafstvi, zemédélstvi a lesnictvi a navrhy adaptaénich opatfeni. TECHNICKE SHRNUTI VYSLEDKU PROJEKTU VaV
SP/1a6/108/07 v letech 2007-2011. Praha: CHMU.

49 MZP (2015) Narodni akéni pldn adaptace na zménu klimatu

50 HMP (2020) Strategie adaptace hlavniho mésta Prahy na zménu klimatu. Dostupné na http://adaptacepraha.
cz/strategie-adaptace-rozklik/
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Na zakladé klimatickych zmén dochdzi i k vétsi intenzité extrémnich hydrologickych jevl, kde kromé
Obrazek 4.2.1.1: Mapa teploty povrchu (22. 7. 2020) sucha patfi povodné zplsobené privalovymi desti. Moznosti predpovidani privalovych povodni jsou velmi
omezeny. Pro aktualni hodnoceni CHMU vyvinul indikétor pFivalovych povodni (Flash Flood Indicator), ktery
ukazuje aktualni nasycenosti Uzemi vodou.

Z vySe uvedeného ddvodu je Uzemi ohrozené povodni hodnoceno prostfednictvim Q5, Q10 a Q100, které
prostorové vymezuji povoden, jejiz kulminacni pritok je v dlouhodobém priméru dosaZen nebo prekrocen

povoden Q5, Q10 a Q100, a také pocet budov, které by témito povodnémi byly zasazeny, jsou obsazeny
v nasledujici tabulce.

Tabulka 4.2.1.1: OhroZené povodiiové lokality (1. 1. 2019)

Teplota povrchu (°C) Uzemi Pocet obyvatel Pocet budov
o P, Qs Q20 Q100 Qs Q20 Q100
[ 1001-20 PMO 1597 gsss | 34067 2111 6098 13052
[ 20626 Praha 699 2962 14 268 475 1082 2112
[ 2501-30 z toho — -

s L Zazemi Prahy 898 5926 19799 1636 5016 10 940
B vice nez 30 =

SEK 1468 9365 31317| 2120 7072 16 565

[ Iemo Zaroj: VOV TGM (2019)
- Na niZze uvedeném obrazku jsou vymezené obce PMO, ve kterych budou v pfipadé Q20 zasaZzeny obytné

budovy. Jedna se o vétSinu obci PMO.

+]
L L

Zdroj dat: Landsat 8, MV CR

Obrazek 4.2.1.2.: Mapa obci zasaZenych pFi Q20 v PMO

Zdroj: Landsat8, MV CR (2020)

Legenda
Oblast Q20

- Obce v oblasti Q20

| ] Qbce mimo cklast Q20
Praha

[Jruo

Soufadnicowy system: S-JTSK o 25
Zdroj dat: VUV TGM (2019) 4 : |
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MZe a MZP ve spolupraci s pfislusnymi spravci povodi a mistné p¥islusnymi krajskymi Gfady poFizuje Narodnfi
plany povodi. Ty stanovuiji cile pro ochranu a zlepSovani stavu povrchovych a podzemnich vod a vodnich
ekosystému, ke snizeni nepfiznivych Gcinkl povodni a sucha, pro hospodareni's povrchovymi a podzemnimi
vodami a udrzitelné uzivani téchto vod pro zajiSténi vodohospodarskych sluzeb a pro zlepSovani vodnich
pomérd a pro ochranu ekologické stability krajiny.

4.2.2 KVALITA OVZDUSI A HLUKU

4.2.2.1 KVALITA 0VZDUSI

Kvalita ovzdusi v PMO je ovliviiovana zejména automobilovou dopravou. Dale ji vyznamné ovliviiuji lokalni
topenisté na pevna paliva a priimyslova ¢innost (energetika a chemicky pramysl). Pokles znecisténi ovzdusi
PMO, ke kterému doSlo zejména v 90. letech minulého stoleti, byl hlavné vysledkem poklesu znecisténi

dopravou. Obecné se PMO v rdmci CR Fadi mezi regiony s nadprdmérné znecisténym ovzdusim.

BENZOCA)PYREN

vvvvvv

aromaticky uhlovodik s prokazatelnymi karcinogennimi ucinky. Ro¢ni limit je pfekracovan v nejvyssi mire
ze vSech znecistujicich latek. Koncentrace BaP jsou vysoké v dobé topné sezdny, protoze lokalni vytapéni
latka v PMO, ale i v celé CR. Je to polycyklicky aromaticky uhlovodik s prokazatelnymi karcinogennimi G¢inky.
Rocni limit je pFekracovan v nejvyssi mife ze vSech znecistujicich latek. Koncentrace BaP jsou vysoké v dobé
topné sezény, protoze lokalni vytapéni je jeho jednoznacné nejvyznamnéjsi zdroj, ale BaP je soucasti
i vyfukovych plynd (napf. na tzemi HMP vyssi hodnoty v okoli D1°"). V pFipadé této karcinogenni latky jsou
zvysené koncentrace zaznamenany v celé PMO, nejvice pak v oblasti Kladna.

POLETAVY PRACH (PM10 A PM2,5)

Koncentrace prachovych ¢astic PM,; a PM,, (tj. polétavého prachu), které se do ovzdusi dostavaji nejcastéji
spalovanim fosilnich paliv (elektrarny, spalovny, doprava), je v Praze ovlivnéna zejména v okrajovych ¢astech
domy s lokalnimi topenisti, v ostatnich oblastech dopravni zatézi a primyslovymi zdroji.

NO02

Nejb&zné&jsi oxidy dusiku NO, zahrnuji oxid dusicity (NO,) a oxid dusnaty (NO). Nejvice oxid(i dusiku se
do ovzdusi dostava vlivem dopravy, spalovacich procesi nebo také z chemického primyslu. V nizkych
koncentracich zpUsobuje NO, podrazdéni o¢i a hornich cest dychacich, v plicich se dostava do krve, kde je
nasledné pfeménén na dusicnany a dusitany. Nejvy3Si koncentrace se vyskytuji podél hlavnich silnicnich
tahd, coz v pripadé PMO zahrnuje mj. vétSinu Uzemi Prahy.

51 https://app.iprpraha.cz/apl/app/atlas-zp/?service[]=imisni_mapy
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4.2.2.7 UROVEN HLUKU

DalSim hodnocenym ukazatelem kvality Zivota ve PMO je Uroven hluku. Nejvyznamnéjsim zdrojem hluku jsou
doprava a pramysl. Hluk negativné plsobi na lidské zdravi a narusuje nékteré fyziologické funkce lidského
organismu (napF. spanek, soustredéni). V blizkosti rusnych silnic a letiSté je celkova intenzita hluku L, (den-
vecer-noc) vySsi nez 75 dB, dochazi tedy k prekroceni limitu pro hlukovou zatéz na vefejnych prostranstvich.

Obrazek 4.2.2.1: Intenzita hlukové zatéze v okoli hlavnich silniénich komunikaci

Hlukovy ukazatel L 4,

50 - 55 dB
~ 55 - 60 dB

B 60-65d8
. Il ¢5-70d8
- Il 70-754d8
"Il >75d8

Zdroj: MZCR: Hilukové mapy 2017, (Online) https.//geoportal. mzcr.cz/shm/

4.2.3 ODPADOVE HOSPODARSTVI

V odpadovém hospodafstvi je pFipravovana tprava legislativy. NejdUleZit&jSim cilem nové legislativy je zvySeni
tFidéni a recyklace odpadt, odklon od skladkovani a s tim souvisejici plnéni povinnych evropskych cilt.

Podle nich jiZ v roce 2025, tzn. za necelych 6 let, musi Ceska republika recyklovat veskery svij komunalni
odpad z 55 %. Dnes se ji to dafi pouze z 39 % vyprodukovaného komunalniho odpadu. V roce 2030 musi byt
v CR recyklovano 60 % komunéalniho odpadu, za dalSich 5 let je3t& o dal3ich 5 % vice.5

PFehled produkce odpadu a komunalniho odpadu v PMO s rozdélenim Prahy a zazemim Prahy je promitnuto
v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 4.2.3.1: Produkce odpadti [t]

Uzemi Cellv(ové produlfce Nebezpecny Ostatni odpad Stavebni a demoli¢ni
vSech odpadu odpad odpad
2010 2018 2010 2018 2010 2018 2010 2018
PMO 8009557 8842371 | 292101 255057 | 8550269 7754500 | 6080433 5529366

Praha 6795498 5245778 | 211467 138274 | 6584031 5107504 5369435 3937593

ztoho  zazemi

Prahy 1214059 3596593 | 80634 116784 | 1966239 2646995| 710998 1591773

SCK 389070 4917139 | 299112 270802 | 3596958 4646338 | 1568507 2532933
Zdroj: ISOH (2020)

52 MZP (2019) Cesko ceka velkéd odpadkova revoluce, vidda dnes schvélila novou odpadovou legislativu: https://
www.mzp.cz/cz/news_ 20191207 cesko ceka velka odpadkova_revoluce vlada_dnes_schvalila_novou_odpadovou_leg-
islativu
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Tabulka 4.2.3.2: Produkce komunalniho odpadu [t]

Uzemi Celkova produkce . Produkce na .
. Zména 2010-2018 Zmeéna 2010-2018
komunalniho odpadu 1 obyvatele
2010 2018 Absolutni Relativni | 2010 2018 | Absolutni Relativni
Praha 762 449 694 123 -68 326 9% -0,07 -12%
ztoho zszemi
Prahy 360 462 464 660 104 198
SCK 641 785 805015 163 230

Zdroj: ISOH (2020)

Tabulka 4.2.3.3: Produkce odpadii na 1 obyvatele [t]

e Cellfové produlfce Nebezpecny Ostatni odpad Stayfb'nl'
vSech odpadu odpad a demolicni odpad
2010 2018 2010 | 2018 2010 | 2018 2010 | 2018
PMO 4,1 4,2 0,1 0,1 4,4 3,7 3,1 2,6
ztoho  Praha 54 4,1 02 o1| 53 39 43 3,0
Zazemi
Prahy 1,7 4,5 0,1 0,1 2,8 33 1,0 2,0
SCK 3,1 3,6 0,2 0,2 29 34 1,3 1,9

Zdroj: ISOH (2020)

Jednim ze strategickych cilli Pldnu odpadového hospodéafstvi CR* je ,Maximalni vyuZivani odpadl jako
nahrady primarnich zdrojl a pfechod na obéhové hospodarstvi”.

Z celkového mnozstvi vyprodukovaného komunalniho odpadu bylo v PMO v roce 2018 vyuzito 52 %, coz je
010 % vice nez v roce 2010. V HMP je komunalniho odpadu vyuzito jeSté vice - 55 %, nizSi hodnota vyuzitého
komunalniho odpadu je v zazemi Prahy, kde od roku 2010 se jeho mnozZstvi zvySilo témér o 47 500 t. >

Pro zpracovani komunalniho odpadu na uzemi HMP ma klicovou roli spalovna ZEVO®> v MaleSicich, ktera
zpracovava 95 % smésného komunalniho odpadu. Na Uzemi PMO se nevyskytuje dalSi ZEVO, ale v zazemi
Prahy je planovana vystavba zafizeni ZEVO ve mésté Mélnik.>

53 https://mwww.mzp.cz/cz/plan_odpadoveho hospodarstvi_cr

54 Zpusoby vyuZiti odpadu na tzemi HMP jsou blize specifikovany v Krajském planu odpadového hospodarstvi
hlavniho mésta Prahy 2016-2025 (http://portalzp.praha.eu/public/a6/a6/cb/2163511_651253 POH_krajPraha_2016_final.pdf)
a v Planu odpadového hospodarstvi Stfedodeského kraje pro obdobi 2016 az 2025 (https//www.mzp.cz/C1257458002F-
0DC7/cz/plany_odpadoveho_hospodarstvi_kraju/SFILE/OODP-Central_Bohemia_Region CZ-20160407.pdf).

55 Bézna spalovna slouzi pouze k likvidaci odpadd, v ZEVO (zafizeni pro energetické vyuZiti odpadd) dochazi jejich ter-
mickym vyuzitim k vyrobé tepelné a elektrické energie. Na pomysiném Zebricku preferovanych reseni, jak s odpady nakladat, je
tedy jejich energetické vyuZiti prostrednictvim ZEVO nadrazené pouhému odstranéni, at jiz spalenim nebo uloZenim na skladku.
56 https:;//www.cez.cz/cs/zevo/casto-kladene-otazky.html
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4.7/ TECHNICKA INFRASTRUKTURA S VAZBOU NA ZIVOTNI PROSTREDI

V ramci navySovani poctu obyvatel v PMO je potfeba zajistit zasobovani pitnou vodou predevsim
v zazemi Prahy. Vzajemna propojenost vodarenskych systémt HMP a navazujicich oblasti PMO
a Stfedoceského kraje, je nejvétsi v ramci celé Ceské republiky.

Vodohospodafskd infrastruktura zahrnuje napf. vyznamné vodni zdroje Zelivka a Karany umisténé na
Uzemi Stfedoleského kraje, dnes zasobuje pitnou vodou 1,27 mil. obyvatel HMP a dalSich 250 000 obyvatel
v navazujici PMO.

U fady mensich obci v zazemi Prahy bylo v roce 2017 nakladani s odpadnimi vodami nevyhovuijici dle
pozadavk( vyplyvajici z legislativy, jelikoz mensi obce jsou casto vybaveny kanalizaci, kterd pripomina
de3tovou kanalizaci, ale funkéné je kanalizaci jednotnou. ,Cdst obyvatel je do této kanalizace napojena pfes
septiky, jejichZ funkCnost a udrZzba (pravidelnost vyvdZeni) se nekontroluje, zbyvajici ¢dst je napojena pfimo do
téchto kanalizaci nebo do vodnich toki bez jakéhokoliv predcisteéni. Mensi cdst rodinnych domki a rekreacnich
objektti je vybavena bezodtokymi jimkami (Zumpami), které jsou vyvdZeny na zemédeélské pozemky nebo blizké
COV. Tyto jimky vSak vétsinou nevyhovuji sou¢asnym technickym pfedpisiim frekvenci vyvdZeni ani vodotésnosti.
Pocet obyvatel likvidujicich odpadni vody timto zplsobem je znacné vysoky, v nékterych okresech je srovnatelny
s poctem obyvatel napojenych na kanalizaci.”V PMO je tento podil nejvySsi u obyvatel v okresu Praha-vychod
(56 %), Beroun (do 50 %), nejméné v okrese Kladno (30 %) a v okrese Mé&lnik (do 40 %)*’.

57 SCK (2017). Vyhodnoceni podkladd pro rozbor udrzitelného rozvoje tzemi Stfedoceského kraje 4. Uplna aktu-
alizace.
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4.2.5 ENERGETIKA

Ke zmirnéni negativnich dopadti energetiky na Zivotni prostfedi je realizovana Fada opatfeni, které
jsou souéasti energetické politiky HMP a SCK. Zakladnimi stavebnimi kameny energetické politiky
PMO je soucasné napliiovani poZadavkl na bezpecnost a spolehlivost dodavek energie a zajisténi
trvalé udrZitelnosti rozvoje.

Programy a opatfeni v oblasti Uspor energie a jejiho efektivniho vyuzivani vychazeji z pozadavk( zédkona
¢. 406/2000 Sb., o hospodarFeni energii, které jsou rozvedeny v Uzemni energetické koncepce hl. m. Prahy
2013-2033% a Uzemni energetické koncepce Stfedoteského kraje 2019-2043%,

Od roku 1994 poskytuje HMP dotace na pfeménu topnych systému (v sou€asnosti Program Cista energie
Praha 2020) a vyuziti obnovitelnych zdrojd energie v bytech a v rodinnych ¢i bytovych domech obcandm
CR na tzemi HMP. Cilem programu, je motivace vlastnik(i bytovych objektt k realizaci projektd snizujicich
dopady lokalnich topenist na ovzdusi v Praze®. Zastupitelstvo HMP zaroven v zafi 2019 schvalilo pFisnéjsi
regulaci vytapéni tuhymi palivy (viz kapitola 3.3.2.1 Kvalita ovzdusi), pro Gzemi SCK ale podobnéa vyhlaska
zatim neplati.

Ve verejném sektoru Ize, obdobné jako u sektoru domacnosti, o¢ekavat v nasledujicich letech postupny
pokles spotfeby paliv a energie a téZ zménu struktury palivové zakladny. Zména palivové zaklady se bude
ubirat predevsim k poklesu spotfeby tuhych paliv, ale castecné i zemniho plynu, jez budou substituovany
alternativnimi zdroji a elektrickou energii pro elektromobilitu. Se substituci paliv bude téZ souviset vyména
stavajicich zdrojl energie s nizsi Ucinnosti a jejich ndhrada za moderni zdroje s vyssi Ucinnosti.

Lze oCekavat téZ pokles spotfeby elektrické energie vlivem realizace Uspornych opatfenich (napf. vyuZziti
energeticky Uspornych spotrfebicl, svételnych zdrojd). DalSim aspektem ovliviiujicim spotfebu energie
a paliv v tomto sektoru bude sniZzovani energetické naro¢nosti budov - predevSim vlivem dalsi etapy
zlepSovani tepelné-technickych vlastnosti budov (zateplovani, vyména otvorovych vyplni, atd.) ¢i vystavby
budov s téméF nulovou spotfebou energie. Souhrnné Ize ve vefejném sektoru predpokladat pokles ve vysi

maximalné 25 %.%

58 http://envis.praha-mesto.cz/UEK_2013/index.html

59 https.//mww.kr-stredocesky.cz/web/regionalni-rozvoj/uzemni-energeticka-koncepce
60 http://portalzp.praha.eu/inp/cz/energetika_a_doprava/index.xhtml

61 https.//mwww.kr-stredocesky.cz/web/regionalni-rozvoj/uzemni-energeticka-koncepce
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4.2 6 DILCI ZAVER
Hlavni analytické zavéry:

e PMO se fadi k tzemim v CR s nadpriimérnym znecist&nym ovzdusim, kvalita ovzdusi je negativné
ovliviiovana predevsim automobilovou dopravou, lokalnimi topenisti na pevna paliva a primyslovou
¢innosti spojenou s ekonomickymi aktivitami v PMO.

e Na zakladé klimatickych zmén dochézi i k intenzivnéjsim projeviim extrémnich hydrologickych jevd,
mezi které kromé sucha patfi povodné zpUlsobené privalovymi desti.

eV zazemi Prahy se mezi lety 2010 a 2018 zvysila produkce odpadd z 1,7 na 4,5 t/obyvatele ro¢né.
Na Uzemi HMP naopak doslo v tomto obdobi k poklesu produkce odpadd o témér 1 550 000 tun.
V ramci PMO doslo ke zvySeni podilu vyuzitého komunalniho odpadu, a to pfedevsim na Uzemi
HMP.

ROZV0JOVY POTENCIAL PMO V OBLASTI ZIVOTNIHO PROSTREDI

ZKVALITNENI ZIVOTNiHO PROSTREDI V RAMCI PMO:

a. Snizeni zneciSténi Zivotniho prostfedi vedouci ke zvySeni kvality Zivota a zdravi
obyvatel PMO.

b. Dostatecna kapacita ¢iSténi odpadnich vod a dobudovana kanaliza¢ni infrastruktura
v zazemi Prahy.

C. Rozvinuty systém odpadového hospodarstvi na tzemi PMO vyznacujici se vysokou
mirou materialové recyklace nebo energetického vyuziti odpadu.

A

MINIMALIZACE DOPADU KLIMATICKYCH ZMEN DO UZEMI PMO:

a. Setrné hospodareniv krajiné s ohledem na pfirodni cykly posilujici odolnost PMO v(i¢i
extrémnim klimatickym zménam.

b. ZvySovani adaptace mést na klimatické zmény (zelenomodra infrastruktura, verejny
prostor).
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43/ PROBLEMOVA OBLAST: VZDELAVANI A SOCIALNE — ZDRAVOTNI OBLAST

PRICINY A DOSLEDKY HLAVNICH PROBLEMU V OBLASTI VZDELANI A SOCIALNE — ZDRAVOTNI OBLASTI

Hlavni problém:
3.1/ NEDOSTATECNA DOSTUPNOST VZDELANI (PREDEVSiM MS A zS) V PMO
V POTREBNE KVALITE

POPIS: Nedostatecnd kapacita MS a ZS °, nedostatecné technické vybaveni ZS pro zajisténi vyuky™

”

Investice do vzdéldvdni, a v soucasné dobé zvldsté
do rozvoje kompetenci, jsou zdsadni pro rozvoj
a konkurenceschopnost kaZdého tzemi.

1{ 4

PFiCiny

Rostouci pfichod
obyvatel do PMO.

Neodpovidajici
narlst kapacity MS
azs.

ZvySujici se pocet
obyvatel ve viech
vékovych kategoriich.

Nevyhovujici

a nedostatecné
vybaveni Skol v PMO
pro zajiSténi kvalitni
vyuky (pfedevsim

v oblasti ICT).

Nevyhovujici
technické zazemi
budov vzdélavacich
zarfizeni (odborné
ucebny).

Dusledky

Snizeni kvality
vzdélani

ZvySeni dojezdové
vzdalenosti v zazemi
Prahy do Skolskych
zarizeni

Vysoka dojizdka za
vzdélanim do HMP

Nardst investi¢nich
nakladd

Snizovani poctu
studentd odborného
vzdélani SS

Nizkéa atraktivita
polytechnickych
oborl

Rozvojové potFeby

Zajisténi dostatecné kapacity zakladnich a matef¥skych Skol.
e Optimalizace poctu zakU ve tfidach i ve skupinach.

Modernizace a vybaveni zakladnich Skol

e Budovani odbornych u¢eben, modernizace, vybaveni Skol.

e ZajiSténi technologie do Skol.

e Rozvoj on-line vyuky na Skolach véetné zajisténi nalezitého
technického vybaveni pro déti ze socialné slabych rodin.

Zajisténi kvalitnich pedagogi vEetné jejich odborné urovné
e ZvySeni Urovné pripravy budoucich pedagogt.
o Dal3i vzdélavani pedagogl.

Zlepsit vyuzZiti potencialu Zaku
e Podpora rozvoje nadanych zak{ a studentd.
e Posileni podpory kariérového poradenstvi.

Zajistit pFipravenost absolventu dle potfFeb trhu prace

e Podpora femeslnych oborl a polytechnického vzdélavani na
Skolach.

e Zajisténi odbornych vycvikl zakd ve firmach - odborny vycvik
na pracovistich zaméstnavatell -> Zvy3enf pfipravenosti
absolventd pro trh prace.

e Zajisténi financnich prostredkd pro praxe zZaka.

e Podpora spoluprace odbornych stfednich Skol
s technologickymi podniky umoZznujici ziskani praktickych
zkuSenosti.
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Hlavni problém:
3.2/ Nedostatecna dostupnost zdravotnich a socialnich sluzeb v ramci PMO

POPIS: V ramci PMO (mezi SCK a HMP) nejsou v oblasti zdravotni péce'’ a socidlnich' sluZeb nastaveny vzdjemné
koordinacni mechanismy, coZ zhorsuje dostupnost sluZeb.

PFiciny

Nedostatec¢na koordinace zdravotnich
sluzeb v PMO a socialnich sluzeb v PMO.

Nedostatek kapacity pobytovych i terénnich
socialnich sluZeb vzhledem k prognéze
v PMO.

Problematicka dostupnost zdravotni péce
v zazemi Prahy na Grovni praktickych Iékard
a pediatr(.

Proces starnuti obyvatelstva (tj. zvySovani
podilé osob 65+).

Pokracujici suburbanizace ohroZujici
vyvazeny rozvoj PMO (dopravni a technicka
infrastruktura, obanska vybavenost).

Dusledky

Snizeni kvality Zivota
obyvatel pfedevsim
seniord.

Zhor3ena dostupnost
a kvalita verejnych sluzeb
v zazemi Prahy.

Pokles atraktivity obci

s nevyhovuijici obZanskou
vybavenosti (zejména
zdravotni a socialni).

Problematické zajisténi
pobytovych socidlnich
sluzeb v HMP.

Rozvojové potreby

Zajisténi potrebnych kapacit
zdravotnich a socidlnich sluzeb
v navaznosti na demografickou
prognézu.

Podpora vzdélavani a zajisténi
personalu v oblasti zdravotnich
a socialnich sluZeb.

Zajisténi spoluprace v ramci PMO
v oblasti planovani zdravotnich
a socialnich sluzeb.

Propojovani socialnich
a zdravotnich sluzeb.
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431VZDELAVACI INFRASTRUKTURA A JEJi KAPACITA

PREDSKOLNI A ZAKLADNI VZDELAVANI

ZvySovani poctu narozenych od druhé poloviny 90. let 20. stol. mélo vyznamny vliv na kapacity
Skolnich a pfedsSkolnich zaFizeni. Problematika mnoZstvi déti nastupujicich do materskych Skol
(MS) &i zakladni kol (ZS) a jejich vykyvil nebyla dlouhodobé reflektovana v kapacité a flexibilité
vzdélavacich sluzeb. S rostoucim pfichodem obyvatel do PMO se zhorsuje situace v dostupnosti
predskolniho a zakladniho vzdélavani.

Polet neuspokojenych Zadosti o zapis do matefské Skolky je v Praze a ve SCK nejvy3si v CR (v Praze
pFedstavuje pocet zamitnutych zadosti ¢tvrtinu z celkového poctu zamitnutych Zadosti v CR). Vé&tsina
zamitnutych Zadosti pochazi ze spadového obvodu Gzemi (u Prahy je to v priiméru 81 % z celkového poctu
zamitnutych Zadosti). Nedostatecna kapacita tak predstavuje vyznamnou ekonomickou i socialni bariéru
pro Skolni inkluzi a znovuzarazeni rodi¢d na trh prace.

~ ZAMITNUTE ZADOSTI 0 ZAPIS K PREDSKOLNIMU VZDELAVANI V HMP A STREDOCESKEM KRAJI V ROCE 2021

Stredocesky
kraj

Celkem 9 681 zamitnutych Zadosti

Celkem 7 261 zamitnutych zadosti
z toho ze spadového obvodu 7 717

z toho ze spadového obvodu 4 018

Nedostupnosti matefskych i zakladnich Skol jsou postizeny predevSim meéstské casti, kde v poslednich letech
dochéazelo k vyznamné bytové vystavbé. Naopak dostatek kapacit je patrny hlavné na vétSich sidlistich.
V Praze je proto patrny nesoulad mezi demografickym vyvojem obyvatel a bytovou vystavbou.

Mezi nejrizikov&jsi regiony z hlediska MS a ZS, a to nejen v rdmci SCK se fadi okresy:
+  Praha - zdpad (SO ORP Cernosice),
+  Praha - vychod (SO ORP Brandys nad Labem - Star4 Boleslav a Ri¢any),

*  Beroun (SO ORP Beroun).

STREDOCESKY KRA] ODHADUJE, ZE:
V horizontu 2 let mGZe dojit k nardstu nedostatku kapacity v MS o 1 500 mist a o 2 500 mist
v Z8. Tomu zatim neodpovida pfipravenost infrastrukturnich, resp. kapacitnich projektd.

V horizontu 5 let Ize o¢ekavat celkovy nardst nedostatku kapacit az na 3 000 mist v MS
a 7 000 mist v ZS, s odhadem investi¢nich n&kladd ve vy3i 2,1 mid. K¢, resp. 10 mid. K&.
Do 10 let se pak mUGZe jednat o nar(ist az o 3 500 mist v MS a o 10 000 mist v ZS.
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Rizika spojend s témito narUsty pozadavkl na kapacity ve vzdélavani zatim nejsou adekvatné reflektovana.
Stfedocesky kraj vnima problém nedostatecnych kapacit Skol jako zasadni bariéru rozvoje PMO, a to zejména
v téch ¢astech kraje, které se nachazeji na Gzemi Prazské metropolitni oblasti. Nedostatecné kapacity budou
mit fadu negativnich dopadl napf. v oblasti dopravy (zvyseni dojezdové vzdalenosti do Skolskych zafizeni).

PFi FeSeni problému je navic nutné postupovat koordinované s hlavnim méstem Prahou, ktera v3ak rovnéz
Celi snizovani volnych kapacit. Stoupajici pocet obyvatel v okoli Prahy (mj. v ddsledku suburbanni migrace
a rozvoje nékterych obci) bude mit v nékterych oblastech za nasledek kolaps v uspokojovani poptavky
po vzdélani. Stfedocesky kraj proved| zmapovani nejrizikovéjSich okrest Stredoceského kraje. Pilotné byl
analyze podroben Dobrovolny svazek obci (DSO) Jihozapad, zahrnujici 13 obci z okresu Praha-zapad a jedna
obec z okresu Beroun. Celkovy odhad vyvoje bilance kapacit na zakladé pilotni analyzy uvadi nasledujici
obrazek.

Nasledujici tabulka® obsahuje kapacity matefskych a zakladnich Skol v jednotlivych spravnich obvod(
ORP a MC na Gzemi PMO (celkovy pocet zakd v zakladnich 3kolach a souvisejicich kapacitach na Gzemi
pfislusného spravniho obvodu)®, pficemz nize jsou identifikovany rizikové spravni obvody®.

— MS—NEJVYSSi RIZIKO U SO ORP/MC: 2§ — NEJVYSS RIZIKO U SO ORP/MC:
Beroun; Praha 01; Brandys nad Labem-Stara Boleslav;
Brandys nad Labem- Praha 03; Cesky Brod;

Stara Boleslay; Praha 05; Dobfis
Cernosice; Praha 06; Kolin;
Cesky Brod; Praha 09; Praha 06;
Dobfis; Praha 12; Praha 20;
Kladno; Praha 18; Praha 21.
Kralupy nad Vitavou; Praha 22;

Kutna Hora; Ricany.

Neratovice;

63 VISV (2020) Analyticks podklacly @ edlikeeavioplasti kapacit predskolniho a skelpihe
vzdélavani proltEely Investichiheleiegramervigesci MMR:.
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VYBAVENOST SKOL

Prakticky vSechny Skoly jsou vybaveny pocitaci, pfipojeny kinternetu a Skolniagenda je zpracovavana
z velké casti v elektronické podobé. Mnoho Skol také provozuje vlastni bezdratovou sit a informacni
systém. Poéitace ve Skolach mohou Zakim nabizet vyukové materialy prostfednictvim on-line
vyukovych programt a webovych stranek.

— MEZI BARIERY EFEKTIVNHO POUZIVAN{ INFORMACNICH A KOMUNIKACNICH TECHNOLOGI (ICT) VE SKOLACH PATRI:

+ Spatna kvalita technologického vybaveni,
+ zaostaly Ci Spatné udrzovany hardware,
* nedostatecné vybaveni vyukovymi programy,

« omezeny pfistup k ICT.

Mezi Skolami rizné vybavenymi ICT tak m{Ze nardstat tzv. digitalni propast.

PFi krajském srovnani poctu pocitac¢i na prvnim stupni zakladnich skol nedrZi prim hl. mésto Praha, ale
naopak obsadilo aZ posledni pFicku s 15,4 pocitace na 100 zakd. Mezi zdkladnimi Skolami druhého stupné
pak nejhtre dopadl kraj Stfedocesky s 26 pocitaci na 100 zakd. Naopak nejvice pocitacl bylo v roce 2018 na
prvnim stupni ZS shodné v kraji Vysoc¢ina a Moravskoslezském kraji, kde se 100 z&kd délilo o 22,9 poditacd.
Na stfednich skolach bylo nejvice pocitacll poskytovano studentlm stfednich Skol v Jihoceském kraji,
nejméné naopak studentdm v hl. mésté Praze.®

Celkové mnozstvi pocitacl ve Skoladch obecné stéle roste, prevazuji stolni osobni pocitace, otazkou je viak
jejich kvalita. Na ZS v hl. mé&st& Praha je 20 % vech potitacd mladsich 2 let, u Stfedoceského kraje je to
pouze 10 %.

¢suU (2019¢
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STREDNI VZDELAVANI

Nejvice pFijatych zakl na stfednich $kolach na tzemi SCK a HMP je dlouhodobé v kategorii vzdélani
stfedni odborné s maturitni zkouskou. Nejvice Zakd je v SCK vzdélavano v ramci obecné pFipravy
a nasledné v odvétvi Strojirenstvi a strojirenska vyroba a Gastronomie, hotelnictvi a turismus®.

V HMP byl vy33i podil po¢tu nové pfijatych z&k( a student( ve srovnani s CR®’ v téchto oborech:

+ kozedélna a obuvnicka vyroba,
+ obchod,

+ osobni a provozni sluzby,

+ pedagogika,

+ ucitelstvi a socialni péce,

* uménf a uzité uméni.

~ PROBLEMY:

* nedostatek financnich prostredkd pro realizaci vzdélavani mimo vlastni vyuku,

+ nedostatec¢né infrastrukturni vybaveni Skol - dilny, pozemky, stroje a nastroje, pfistroje,
* nedostatek vyukovych materiald, pomtcek a metodik,

+ nedostatek odbornych pedagog0,

+ maly zajem o odborné vzdélavani,

* nezajem firem o spolupraci se Skolami,

+ skutec¢nost, Ze se zaméstnavatelé nemohou pIné prizpUsobit vzdélavacim potfebam zaka.

~ NATYTO PROBLEMY REAGUJi KRAJSKE AKCNi PLANY, KTERE SE V RAMCI OPATRENI ZAMERU)I NA:

+ podporu oblasti v rdmci odborného vzdélavani vcetné spoluprace kol a zaméstnavatel(,
+ propagace polytechnického vzdélavani a remesel,

* rozvoje kompetenci 74kl a gramotnosti,

+ inkluze a kariérového poradenstvi,

* rozvoj a vzdélavani pedagogickych pracovnikd (kurzy, stdZe, vyména zkusenosti, metodické materialy
apod.),

« zapojeni odbornik{ z praxe do vyuky,

+ podpora praxe zakU (staze ve firmach, vcetné zahranicnich firem, odborné vycviky, exkurze, projektové
dny, vedeni vyucovani zaky, dny otevienych dvefi apod.),

+ zlepSeni vybaveni Skol (ICT - hardware i software, odborné ucebny, laboratofe, dilny s novymi
pomuckami a zafizenim, nakup odborné literatury, vyukovych pomUcek a materialu.

66 Vyroéni zpravy o stavu a rozvoji vzdélavaci soustavy ve Stfedodeském kraji za $kolni rok 2017/2018
67 Analyza potfeb v hlavnim mésté Praze, dokumentace KAP
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V'YSOKOSKOLSKE VZDELAVANI

HMP je univerzitnim méstem s koncentraci vysokych $kol. Pocet studenti se na vysokych Skolach
dlouhodobé sniZuje (viz nasledujici tabulka). Ke sniZeni poctu vysokoSkolskych studentd pFispiva
jednak pokracujici pokles populaénich roénikd vstupujicich na vysoké skoly a jednak sniZujici se
zajem o nékteré obory.

Tabulka 4.3.1.1: Vyvoj po¢tu studenti studujicich na vybranych vysokych $kolam v PMO

2015 2019
Univerzita Karlova* 46 954 45 456
Ceské vysoké uceni technické v Praze 20214 17175
Ceska zemédélska univerzita v Praze 19161 18 877
Viysoka Skola ekonomicka v Praze 15553 13 400
Metropolitni univerzita Praha, o.p.s. 5105 3213
Univerzita Jana Amose Komenského Praha, s.r.o. 3566 1646
Vysoka Skola chemicko-technologicka v Praze 4020 3623
Vysoka Skola obchodni v Praze, o.p.s. 2858 1676
Vysoka Skola hotelova v Praze, s.r.o. 1429 979
Akademie muzickych uméniv Praze 1380 1413
Akademie vytvarnych uméni v Praze 318 289
Vysoka skola umélecko-primyslova v Praze 488 497
Vysoka skola mezindrodnich a verejnych vztahl Praha, o.p.s. 873 627
Celkem 121919 108 871

Zdroj: MSMT, 2020, Odbor statistiky, analyz a rozvoje eFducation
*Pozn.: Fakulty jsou | mimo dzemi PMO.

V rdmci PMO ma HMP a okresy Praha-Vychod a Praha-Zapad vysoky podil student( vysokych Skol dle mista
trvalého bydliSté na polet obyvatel ve véku 20-29 let (nad 23 %, viz niZze uvedeny obrazek). Pokles studujicich
osob vede k obtizim s naplnénim kapacit vysokych Skol a k vySSimu konkuren¢nimu tlaku mezi vysokymi
Skolami. Problémova je také kvalita vybavenosti a ¢asti kapacit pro ubytovani vysokoskolskych student(i®®.
Obecné v celé populaci m& HMP vysoce nadpriimérny podil osob s vysoko3kolskym vzdélanim v ramci CR
(23,2 % oproti 12,5 % v CR; tj. 263,3 tisic osob podle SLDB 2011).

Profil absolventl stfednich a vysokych kol (SS a VS) nedostatené reflektuje poptavku na trhu prace.
Celospolecenskym problémem je maly zajem uchaze&d o studium predeviim na technickych oborech SS
a VS, vyrazny propad zaznamenaly femesiné a technické obory u¢fiovského 3kolstvi. Pfirozené zpozdéni
mapovani poptavky na trhu prace a administrativni i technické obtiZze neumoZnuji Skoldm otevirat
v dostatecném rozsahu obory, o které je zdjem mezi uchazedi o studium.

68 IPR (2016). Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy.
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ﬁC)ﬁC)nOn 432 SOCIALNE-ZDRAVOTNI OBLAST

ZDRAVOTNI PECE

Populace SCK se rozriista a zaroven starne, coZ vytvari tlak na zvySovani kapacity zdravotni péce.
Pfed krajem stoji vyzvy v podobé rozvoje nemocnic v takovém sméru, aby dobfre reagovaly na ménici
se poptavku po zdravotni péci.

 KLiCOVA OPATRENI v TETO OBLASTI JSOU:

+ podpora investic do zastaralé infrastruktury nemocnic,
+ modernizace technického a pfistrojového vybaveni nemocnic,
+  poskytovani zdravotni péce v zafizeni socialnich sluzeb,

+  péce vdomacim prostredi pacienta (v€etné socidlnich inovaci) a jejich vzadjemna propojenost.

~ PROBLEMY:

* nedostatku odborného personalu,
+ nedostatek |ékard i zdravotnich sester,

+  byrokratizace a elektronizace ve zdravotnictvi ktery urychluje odchod Iékard do dlchodu.

Obyvatelé SCK vyuZivaji Siroké nabidky zdravotnickych sluzeb HMP. Provazanost systém(l zdravotni péce je
na jedné strané vyhodna pro obcany SCK (napf. dostupnost specializovanych zdravotnickych zafizeni), na
druhé strané se jedna o znacné limitujici faktor pro efektivni strategické a koncepcni planovani v oblasti
stfedoceského zdravotnictvi. Skutenosti je, Ze mezi SCK a HMP nejsou v oblasti zdravotni péce nastaveny
vzajemné koordinacni mechanismy, které by napf. zahrnovaly vyménu informaci.

— POCTY LEKARD V KRAJICH

ol

StFedocesky

kraj

celkem10 300 ieara

V pfepoctu na 1 000 obyvatel HMP

celkem 4 279 i¢kar

V pfepoctu na 1 000 obyvatel SCK

fipada 8 1&kara
Prip pripada 3,1 Iekart

Stredocesky kraj
bude muset aktivné sledovat sloZeni a vyvoj sité primarni péce, jedna se predevsim o:

+  podporu a vznik ordinaci pediatrt a praktickych Iékard pro dospélé,

+ podpora vzdélavani lékarl v kraji a prichod novych lékaili na tzemi kraje.®®

520 ordinaci pro dospélé (narlst 0 13,3 % oproti 2008)

226 ordinacich pro déti a dorost (pokles o 3 % oproti 2008)
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SOCIALNI SLUZBY

Na Gzemi HMP ke dni 6. 8. 2018 je dle registru poskytovatell socialnich sluzeb poskytovano 541 socialnich
sluZeb. Dobra je mistni dostupnost socialnich sluzeb i vzhledem k husté siti MHD. Naopak HMP se potyka
s nedostatecnou kapacitou prislusnych socialnich sluzeb pro seniory s ohledem na demograficky vyvoj
a také s nedostatkem pracovnikd, pfedevsim v pobytovych sluzbach socidlni péce na tzemi HMP.7

— PROBLEMY:

+  StfedocCesky kraj Celi problému nutného rozsifeni terénni nebo ambulantni formy socialni sluzby,
predevSim pro seniory s demenci.

«  Ze strany ob¢anl HMP se objevuije silici trend zvySovani tlaku na kapacity pobytovych socialnich
sluzeb pro seniory, jejichZ potfeba ohledné vyuzivani pobytovych sluzeb nemUze byt z kapacitnich
dlvod(i uspokojena pfimo na Gizemi HMP a vyhledavaiji SCK zaFizeni (pFedevsim pobytové sluzby
socialni péfe - domovy pro seniory, domovy se zvlaStnim reZimem a domovy pro osoby se
zdravotnim postizenim).

+  Vramci PMO je vySsSi podil téchto pobytovych sluzeb v zazemi Prahy nez v HMP.
Tato situace se mlze v budoucnu stat tézko udrzitelnou a bude nezbytné pfistoupit k Gizké spolupraci
SCK s HMP.

Mnozi ob&ané SCK vyuZivaji ambulantni socialni sluzby v HMP (osoby Zijici v tésném okoli HMP jako SO ORP
Cernosice, SO ORP Ri¢any a SO ORP Brandys nad Labem-Stara Boleslav) - tato Gzemf patFi k nejlidnatéjsim,
v nepoméru k tomu je ale vybavenost mistnimi socialnimi sluzbami (problém nastava, kdyz nap¥. klesne
mobilita osob doposud dojizdé&jicich za sluzbami do HMP).”

— POCTY LUZEK POBYTOVYCH SOCIALNICH SLUZEBV PMO

5 746 162k v domovech pro seniory,
(pfiCemz vice jak polovina se nachazi v zazemi Prahy.)

2 591 1azek v domovech se zvlagtnim rezimem,
1 162 mist vdomovech pro osoby se zdravotnim postiZzenim
1 310 mistv azylovych domech.

540 mist v chranéném bydleni

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze vzhledem ke starnuti populace narlsta také v PMO potreba vétsiho zajisténi
socialnich sluzeb. Podil lGZek v Praze a v jejim zdzemi je vyrovnany. V PMO vykazuje hlavni mésto Praha vyssi
podil 1GZek v tydennich stacionéfich, azylovych domech, domech na pdl cesty a v zafizenich pro krizovou
pomoc, v centrech socialné rehabilitacnich sluZeb a sluzeb nasledné péce. Praha zazemi vykazuje vyssi podil
lGZek u domovl pro osoby se zdravotnim postizenim, domovl pro seniory, domovu se zvlastnim rezimem,
chranéné bydleni a terapeutické komunity.

70 Magistrat hlavniho mésta Prahy (2020)
71 Stredocesky kraj (2020a)
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VYLOUGENE LOKALITY

V PMO bylo 27 vylou€enych lokalit v roce 201572, pficemz 21 lokalit se nachazelo v zazemi Prahy (tyto lokality
také predstavuji témér 60 % poctu StfedoCeského kraje), coZ predstavuje tlak na socialni systém - vétSina
obyvatel vylou€enych lokalit je nezaméstnana s dosazenym nejvy3Sim zakladnim vzdélanim - presto je
pocet vylougenych lokalit v PMO ve srovnani s ostatnimi kraji v CR nizky.

Na Uzemi hlavniho mésta se nachazi 6 dlouhodobé existujicich vyloucenych lokalit, v nichZ Zije vice nez
9 tisic obyvatel. Prakticky vSechny lokality jsou dlouhodobé osidlené a obyvané starousedliky. Vyloucené
lokality jsou pfedevsim soustfedény v severozapadni ¢asti PMO.

lit v CR. Dostupnélna https
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Hlavni analytické zavéry:
e NarUst obyvatel v PMO vSech vékovych kategorii zvySuje naroky na verejné sluzby. Pfedevsim
v oblasti zdravotni péce je problematickd dostupnost v zazemi Prahy na Grovni praktickych lékar,

dale je identifikovana nedostate¢na kapacita pobytovych i terénnich socialnich sluzeb. Problém se
bude prohlubovat vzhledem k demografické prognéze a narlstu poctu osobo ve véku 65 let.

e Dochéazi k napliovani/prepliiovani kapacit vzdélavaci infrastruktury. V ddsledku narlstu poctu
osob ve véku 0-14 let v PMO (MS, Z5). RozloZeni vybudované vzdélavaci infrastruktury neodpovidé
prostorovému rozmisténi déti v rdémci zemi PMO.

e Nedostatecné vybaveni skol ICT pro vyuku. Nedostatecny pristup k vypocetni technice u déti, zakd
a studentd ze socialné slabych rodin.

ROZV0JOVY POTENCIAL
PMO V OBLASTI VZDELANI A SOCIALNE — ZDRAVOTNI OBLASTI

> o
ZKVALITNENi A ZLEPSENI DOSTUPNOSTI VZDELAVACICH, SOCIALNICH A ZDRAVOTNICH SLUZEB V RAMCI PMO:

a. Kvalitni vyuka na Skolach - vzdélavani pedagogickych pracovnikd, moderni
vybaveni skol odpovidajici aktudlnim pozadavkdim trhu prace.

b. NaplInéné studijni obory poptavané na trhu prace.

c. Vysoka mira spoluprace odbornych stfednich skol s technologickymi
podniky umoznujici ziskani praktickych zkuSenosti.

d. Aktivni spoluprace vysokych a stfednich Skol, zejména v oblasti technickych
a prirodovédnych predméta.

e. Systémové vyuZivani stazi SS a VS studentd ve firméch.

f.  Spoluprace aktérd v oblasti vzdélavani (akademické obce a verejné spravy,
Skol a dalSich organizaci plsobicich v dalSim vzdélavani, zaméstnavateli,
UP atp.).

g. Spoluprace aktérd v oblasti zdravotnictvi a sociélnich sluzeb.
Zajisténi dostupné primarni zdravotni péce v celé PMO.

i. Zajisténi dostupnost pobytovych, terénnich a ambulantnich socialnich
sluzeb v ramci celého Uzemi PMO.
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4 3./ PROBLEMOVA OBLAST: CESTOVNI RUCH, KULTURNI A PRIRODNI DEDICTVI

PRICINY A DUSLEDKY HLAVNICH PROBLEMU V OBLASTI CESTOVNIHO RUCHU, KULTURNIHO A PRIRODNIHO DEDICTV

Hlavni problém:

4.1/ VYSOKA KONCENTRACE CESTOVNIHO RUCHU NA UZEMi HMP

POPIS:

Turismus v centru Prahy je na hranici tinosné kapacity, vedle ekonomickych prinosi zpisobuje radu komplikaci pro

obyvatele metropole

PFiciny

e Rostouci trend
globalniho
masového turismu
a dlouhodobé
mezinarodni
popularita Prahy
jako cile méstského
turismu.

¢ \Vysoka koncentrace

Dusledky

Ztrata autenticity historické
Casti HMP v dlsledku nadmérné
turistické zatéze.

Poskozovani pamatek.

Turisticka gentrifikace v rdmci
centra HMP.

Snizujici se dopravni prostupnost

kulturnich paméatek
na malé plose
(centrum Prahy).

¢ NevyuZity potencial
spoluprace
s regiondlnimi
destinanimi
spole¢nostmi
(zdzemi PMO).

Hlavni problém:

a zaplInéni vefejného prostoru
turisty.

e Snizeni kvality Zivota a bezpecnosti
obyvatel HMP.

e Vytlacovani sluzeb denni potreby.

e Odliv obyvatel z centra mésta,
pokracujici suburbanizace.

Rozvojové potFeby

e Podpora rozprostieni turistl v celé oblasti
PMO.

e Propagace turistickych atraktivit v zazemf
PMO, spoluprace s mistnimi organizacemi
a podnikateli.

e Tvorba alternativnich turistickych tras
eliminujicich pfilisnou koncentraci
zahrani¢nich navstévnikd na tradicnich
mistech.

e Spoluprace organizaci destina¢niho
managementu Prahy a destinacnich oblasti
v zazemi Prahy.

e UdrZitelnost cestovniho ruchu jako znacka
spoluprace.

4.2/ NEVYUZITY POTENCIAL ROZVOJE CESTOVNIHO RUCHU V OBLASTI ZAZEMi PRAHY

POPIS:

Pfes rozmanité prirodni a kulturni dédictvi neni potencidl cestovniho ruchu v oblasti zGzemi Prahy piIné vyuZit

PFi€iny
e Nedostatecna spoluprace
lokalnich destinacnich

organizaci s Prahou (Prague
City Tourism a dal$imi aktéry).

e Neucinna komunikace
a marketing zamérend na
zahranicni turisty miFici do
Prahy s cilem odklonit jejich
zajem také do SirSiho centra
Prahy a zazemi mésta.

e Vysoka konkurence Prahy
zejména pro zahrani¢ni
navstévniky.

e Prevladajici charakter
jednodennich rekreaci
v oblasti zazemi Prahy.

Dasledky

e Omezeny ekonomicky
pfinos cestovniho
ruchu v zazemi Prahy.

e Pokracujici
nevyrovnanost
v turistické
navstévnosti centra
Prahy ve srovnani se
zdzemim Prahy.

e Dlouhodobé nizky
podil zahranicnich
navstévnikl v oblasti
zézemi Prahy.

Rozvojové potFeby

Podpora rozprostreni turistd v Sirsi oblasti PMO.

Propagace turistickych atraktivit v zazemi PMO,
spoluprace s mistnimi organizacemi a podnikateli.

Tvorba alternativnich turistickych tras
eliminujicich pFiliSnou koncentraci zahranicnich
navstévnikd na tradi¢nich mistech.

Spoluprace organizaci destinacniho
managementu Prahy a destinacnich oblasti

v zazemi Prahy.

ZlepSeni zacileni marketingu cestovniho ruchu na
silny prazsky zdrojovy trh, zaméfeni na konkrétni
cilové skupiny (vikendové relaxacni pobyty),
poznavaci turistika, sport a pfirodni atraktivity.
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Hlavni problém:
4.3/ NEROVNOMERNE ROZLOZENi A NEDOSTATECNOST INFRASTRUKTURY
CESTOVNIHO RUCHU

POPIS:

v

PFiciny

Nekvalitni dopravni
infrastruktura zejména

NizSi dostupnost vybranych

atraktivit vefejnou dopravou,
nedostatecné vyuziti vefejné
dopravy pro turistické tGcely.

Nedokoncena sit cyklostezek.

Chybéjici infrastruktura pro
vodni turismus (pfistavisté,
mola, kotvisté, atd.).

Nutné investice do udrzby
a oprav pamatek a pfislusné
vybavenosti.

Nizka kvalita poskytovanych

sluZeb v oblasti zazemi Prahy.
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Dusledky

Omezena
navstévnost

a rozvoj cestovniho
ruchu v zazemf
Prahy.

Snizeni
ekonomickych
pfinost cestovniho
ruchu.

PFetiZzenost stavajici
infrastruktury.

Chybéjici zékladni a doprovodnd turistickd infrastruktura predevsim v zdzemi Prahy

Rozvojové potreby

ZlepSeni kvality dopravni infrastruktury v zazemf
Prahy v€etné parkovist a infrastruktury pro vodni
dopravu.

Podpora rozvoje sité cyklostezek a jejich vzajemné
navaznosti.

ZlepSeni dostupnosti vybranych lokalit v zazemi
Prahy VHD.

Zajisténi dostatecnych finan¢nich zdrojl na
opravy a udrzbu hmotnych pamatek a navazujici
infrastruktury.

ZlepSeni infrastruktury v oblasti hotelnictvi
a gastronomie.

Rozvoj informacnich technologii v oblasti cestovniho
ruchu za Uc€elem zlepSeni komunikace verejné spravy

smérem k turistdm a zlepseni spolupréace verejnych
aktérud aktivnich v oblasti cestovniho ruchu.

4 ANALYZA PROBLEMU, ROZVOJOVYCH POTREB A POTENCIALU UZEMi

= ,
m /.41 GESTOVNI RUCH

Praha se pohybuje nad priimérem CR. Ac¢koli cestovni ruch nepfedstavuje pro SCK prozatim vyznamné
cestovniho ruchu HMP, se jedna o velmi perspektivni sektor, ktery nebyl dosud vyuZzit. V poslednich péti
letech (2015-2019) zaznamenévaly viechny kraje CR zvy3eny pocet hromadnych ubytovacich zafizeni (HUZ)
i rostouci pocet prenocovani.

— CESTOVNi RUCH V CR A PRAZE

o2 8

A\
FCrog
240 600 73 900

osob pracovalo v cestovnim ruchu osob pracovalo v cestovnim ruchu

2,8% podil na hrubé pridané hodnoté (HPH) 3,7% podil na hrubé pridané hodnoté (HPH)

Tento pfiznivy vyvojv oblasti cestovniho ruchu byl vSak pferusen koronavirovou pandemii. Rozvoj cestovniho
ruchu v Praze a oblasti zdzemi se Fidi zpracovanym Program rozvoje cestovniho ruchu ve Stfedoceském kraji
2018-20237, pro HMP se v soucasné dobé zpracovava Koncepce pfijezdového cestovniho ruchu hlavniho
mésta Prahy’4.

CHARAKTER CESTOVNIHO RUCHU V PRAZE

Dominantni postaveni v cestovnim ruchu ma HMP, které |13ka k navstévé praveé cizince.

— NAVSTEUNOSTI CIZINCU

S c2%
\. ﬂ~ podil celorepublikové navstévnosti cizincl
o>
podil tuzemskych hostd

W

V HMP se béhem poslednich nékolika let zvySuje pocet turistl, ale zkracuje se délka pfenocovani, z ¢ehoz
plynou mensi ekonomické benefity. V HMP se cestovni ruch koncentruje na vyrazné mensi plose, nez je tomu
napF. ve Vidni, Londyné, Berliné ¢ Rimé a jeji zatiZeni cestovnim ruchem je tak ve skute€nosti mnohem vy33i.
Dlouhodobé se ukazuje, Ze cestovni ruch v HMP narazi na limity své Unosnosti. Masovy cestovni ruch a jeho
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73 SCK (2018) Program rozvoje cestovniho ruchu ve Stfedoc¢eském kraji 2018-2023
74 Névrh dostupny na https://www.praguecitytourism.com/file/fedee/2020/04/koncepce-prijezdoveho-cestovni-
ho-ruchu.pdf
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silna koncentrace do pomérné malé ¢asti maji vyznamné negativni dopady na fungovani mésta a Zivot jeho
obyvatel. V HMP jsou tedy jasné patrné projevy overtourismu, tedy nevyvazeného rozvoje cestovniho ruchu
ve mésté a pretizeni nejnavstévovanéjsich casti.”

~ PROBLEMU ZPUSOBENE VYSOKOU KONCENTRACI NAVSTEVNIK( V CENTRU HMP

+ ztrata autenticity HMP jako historického mésta,

+ zhorSeni dopravni prostupnosti,

* snizeni kvality Zivota obyvatel HMP,

+ vytlaCovani sluzeb denni potfeby na Ukor turistické infrastruktury,

« proména funkce centra mésta vlivem turistické gentrifikace.

— TURISMUS V HMP V GISLECH

94 400 1azek v hromadnych ubytovacich zafizenich
5. Misto codo poctu hromadnych ubytovacich zafizeni mezi kraji.

817 hromadnych ubytovacich zafizeni

8 000 000 ubytovanych navstévnikl v Praze

90 % znich bydlelo v hotelech.

Na odvétvi cestovnim ruchu ma v PMO velmi negativni dopad pandemie COVID-19, kdy se vyrazné snizil
pocet turistd, coZz ma vliv na ubytovani a stravovani, pfi¢emz nejohroZenéjsi skupinou jsou Zivnostnici.
Pokles poctu ubytovanych v HMP ¢inil ve druhém Ctvrtleti 2020 93,6 % a pocCet prenocovani se snizil 0 94,9 %.
Navstévnost hromadnych ubytovacich zafizeni poklesla ploSné ve v3Sech krajich. Prahy se, jako centra kultury
zemé, restriktivni omezeni dotkla ihned a zpUsobila vypadky prijma divadel, kin, muzei a mnoha dalsich
subjektl. Trend vyvoje cestovniho ruchu je tak v souvislosti s nasledky pandemie v soucasnosti nejisty.

Potencial rozvoje cestovniho ruchu v oblasti zazemi Prahy je vzhledem k bohatému pfirodnimu i kulturnimu
dédictvi oblasti pomérné vysoky a umoznuje rozvoj mnoha forem cestovniho ruchu (rekreani turismus,
cykloturistika, pé&si turistika, agroturistika, eko-agroturistika atd.). Zaroven v soucasnosti neni pIné vyuzity.
Na cestovnim ruchu v oblasti zdzemi Prahy se vyznamné podili predevSim jednodenni rekreace obyvatel
HMP. Propagaci turismu v oblasti zdzemi Prahy se zabyvaji 3 oblastni organizace destina¢niho managementu
(Berounsko, Posazavi, Mélnicko a Kokofinsko), a dalSi 3 organizace (Brdy a Podbrsko, Polabi a Pojizefi,
Kutnohorsko a Kolinsko) maji na tzemi PMO zastoupeny clenské obce, jejich plsobnost je vSak prevaziné
mimo Uzemi PMO.”’

75 Prague City Tourism (3/2020), Koncepce pfijezdového cestovniho ruchu hlavniho mésta Prahy - navrh
76 V HUZ nejsou zapoclteny ubytovaci platformy typu Airbnb ani individualni ubytovaci kapacity. Skutecny pocet
turistd, ktefi Prahu navstivi, ubytuji se a vyuZivaji zde dalsi sluzby, je tedy jesté vyssi. CSU (20200).
77 SCK (2018) Program rozvoje cestovniho ruchu ve Stfedoceském kraji 2018-2023.
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Overturismus - problém nadmérného turismu v evropskych méstech

Pojem ,overturismus” oznacuje problémy spojené s nadmérnym poctem navstévnik(
vedouci k preplnénosti lokalit a zptsobuijici trvalé zmény zivotniho stylu mistnich obyvatel
vzhledem k omezenému pristupu k obcanské vybavenosti.

Barcelona (rocni navstévnost: 30 mil. /2018/ populace: 1,6 mil.)

Katalanska metropole vyuZiva promysleny pfistup k fizeni cestovniho ruchu ve mésté.
Sprava mésta k rozhodovani vyuzivd chytré technologie a intenzitu navStévnosti
a shlukovani turistl sleduje za vyuziti chytrych technologii. Ziskané informace jsou
pak zverejnény, coz mize omezit nadmérné shlukovani turistl na vybranych mistech.
Radnice také zaklada na participativnim pristupu a zapojeni verejnosti v otazkach
cestovniho ruchu. Vysledkem bylo napfiklad omezeni novych obchodl se suvenyry ve
mésté, ustanoveni pravidel pro priivodce a skupinky navstévnikd nebo parkovaci pravidla
pro zajezdni automobily. Za Gcelem regulace negativnich dopadl cestovniho ruchu na
dostupnost bydleni a rlist najm0 obyvatel rozviji Barcelona upravené pravidla méstského
planovani a kontroluje nelegalni vyuzivani bytt pro Gcely turismu.

Amsterdam (rocni navstévnost: 20,3 mil. /2018/ populace: 854 000)

Hlavni mésto Nizozemska zahajilo program ,Vyvazené mésto”, ktery se snazi nastavit
rovnovahu mezi potFeby obyvatel mésta a narGstajiciho poctu navitévnikd. Ucelem je
predevsim zajistit kvalitni Zivotni prostfedi pro obyvatele mésta. Mésto napriklad pfijalo
nové regulace upravujici pravidla dopravy, postihuje obtize zplUsobované turisty ve
verejném prostoru nebo snazi se posilovat rozmanitost méstského prostredi opatfenimi
zamérenymi na konkrétni ulice. Navstévnici jsou nabadani k respektu k obyvateldm
meésta. Zaroven se radnice snazi podporovat navstévnost v SirSim zazemi mésta -
napriklad blizky pfimorsky resort Zandvoort je propagovan jako ,Amsterdamska plaz*
nebo prilehlé mésto Amstelveen znamé rozsahlymi plochy zelené je propagovano jako
~Amsterdamsky les".

Zdroj: Hospers (2079)

CHARAKTER CESTOVNIHO RUCHU V ZAZEMI PRAHY

Cestovni ruch v oblasti zazemi Prahy je ve velké mife zavisly na HMP jako hlavnim zdrojovém trhu. Na
rozdil od HMP v névitévnosti SCK (HUZ) pFevaZzuji domaci hosté (pFiblizné tFi Ctvrtiny hostl). Vzhledem
k blizkosti HMP v navstévnosti prevazuji jednodenni pobyty, nizsi pocet noclehl limituje ekonomické prinosy
cestovniho ruchu. Podil zahrani¢nich host(i se v poslednich letech sniZuje ve prospéch domaécich navstévnik(.
Navstévnost se vyznacuje vysokou mirou sezénnosti, hlavni navstévnicka sezdna zacina priblizné v poloviné
ervna a konéi v poloving z&fi. Intenzita cestovniho ruchu ve SCK je vzhledem k velikosti a lidnatosti oproti
ostatnim krajdm velmi nizka; v roce 2019 pFipadalo na tisic obyvatel kraje 852 ubytovanych hostd, v celé CR
to bylo 2 062 (naopak nejvice ubytovanych hostl v prepoctu na obyvatele zaznamenala HMP, a to 6 116).

Pocet hromadnych ubytovacich zafizeni zaostava za HMP (v roce 2019 ¢inil pocet HUZ 688).
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Q

447 KULTURNI A PRIRODNI DEDICTVI

Na tuzemi HMP je velka koncentrace narodnich kulturnich pamatek a jedna se o nejnavitévovanéjsi cil CR.
Narodni kulturni pamatky se nachazi i v zazemi HMP.

PFedevSim zazemi Prahy se vyznacuje pfirodné hodnotnou krajinou
+ geomorfologickou ¢lenitou krajinou,

* vyrazny projev vodnich tokd,

* rozsahly komplexy les(,

* relativné zachovaly pfirodni charakter,

napfiklad Krivoklatsko, Cesky kras, idoli Vitavy, Sazavy, Berounky.

PFirodni bohatstvi je vyznamnym lokalizacnim predpokladem cestovniho ruchu, ktery umoZnuje rozvoj
mnoha jeho forem (rekreacni turismus, cykloturistika, p&si turistika, agroturistika, eko-agroturistika atd.).
Hodnotna krajina se projevuje i existenci zdkonem chranénych Gzemi (podrobnéji viz kapitola 4.2). Do
zézemi Prahy zasahuji 3 chrdné&né krajinné oblasti: CHKO Cesky kras, CHKO KFivoklatsko, CHKO Kokofinsko,

které se vyznacuji i vyznamnymi kulturnimi pamatkami.

Uzemi PMO je z&roveri vyznamné spjato s historii a nabizi mnoZstvi historickych, kulturnich i technickych
pamatek. Z vyznamnych kulturnich pamatek s vysokou turistickou navstévnosti v oblasti zdzemi Prahy Ize
uvést naptiklad Priihonicky park (pamatka UNESCO), hrady Karl3tejn, KFivoklat a Cesky Sternberk nebo
zamek Konopisté.

Ochrana kulturniho bohatstvi (materialniho a nematerialniho) a jeho efektivni vyuzivani predstavuje
potencial pro vzdélavani a konkurenceschopnost. Hlavni mésto Praha je vyznamnou metropoli stfedni
Evropy s dochovanym historickym jadrem a kulturnim dédictvim, coZ ma pozitivni vliv na cestovni ruch nejen
v PMO, ale také v celé CR.7® RovnéZ pFirodni atraktivity zmin&né v kapitole 3.4. Zivotni prostfedi podporuji
cestovni ruch v PMO, ktery se dotyka témér vSech oblasti zivota - ubytovani, stravovani, dopravy, kultury,
informacnich systém(i, bezpe¢nosti. Uzemi PMO je cestovnim ruchem zna¢né rozdilné zatiZeno, coZ vyplyva
z lokalizace hlavnich cild navstévy, kterym je predevsim hlavni mésto Praha, a to zejména jeji historické
jadro (zde je znacné pretizeni infrastruktury a riziko poskozovani samotnych pamatek). Obzvlast nizkou
vybavenosti kulturné-komunitni infrastrukturou trpi okrajové oblasti HMP, zejména husté osidlena sidlisté
jako Jizni Mésto, Cerny Most ¢i Stoddlky.”

Tradi¢né bohaty kulturni zivot v HMP se odehrava prevazné ve stavajicich kulturnich zafizenich (v divadlech,
koncertnich sinich, muzeich, vystavnich sinich a galeriich, kulturnich stfediscich, knihovnach, ale
i v cirkevnich objektech, v kulturnich a narodnich kulturnich pamatkach a nékterych historickych budovach).

Kulturni zafizeni jsou zejména v historické Casti mésta. Ve vné&jsSim kompaktnim mésté jsou vsak tato
zafizeni sporadicka a nepokryvaji vSechny moZznosti kulturné-spolecenského vyziti.® V zazemi HMP je tato

e v

78 IPR Praha (2015)
79 IPR Praha (2016)
80 IPR Praha (2015), s. 104
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Nejvyznamnéjsi pamatky jsou zapsany do Seznamu svétového dédictvi UNESCO, z dvodu jejich mimoradné
hodnoty, jedinecnosti, autenticity a celistvosti. V ramci PMO bylo na Seznam UNESCO v roce 1992 zapsano
4Historické centrum Prahy". Do statku ,Historické centrum Prahy” spada méstska krajina historického jadra

mésta o rozloze 866 ha i jednotlivé pamatky vybudované napf¥i¢ stoletimi. Pod statek ,Historické centrum
Prahy” spadd i Prhonicky park, ktery se nachazi v zazemi Prahy.

V PMO se nachazi v sou€asnosti 62 narodnich kulturnich pamatek, pficemz v samotném hlavnim mésté se
jich nachazi 45, v zazemi Prahy se jich nachazi 17 (viz tabulka v pFiloze). Je potfeba vyresit problémy znacného
podfinancovani péce o kulturni dédictvi (stale existuji nedostatky v zajistovani finan¢nich prostfedkl pro
hmotné kulturni dédictvi - pamatky), zvysit Uroven profesionalni ochrany a vyuziti kulturniho dédictvi
a zlepSit dostupnost tohoto potencialu také pro Sirokou verejnost, a tim zlepS3it pochopeni kulturniho dédictvi
hmotného i nehmotného a prostfednictvim srozumitelného sdéleni budovat kulturni identitu obc¢and.

/.43 DILCI ZAVER
Hlavni analytické zaveéry:

e HMP je nejnavitévovanéjsi cil CR a patfi mezi nejnavitévovan&jsi méstské turistické destinace
v celosvétovém méFitku, na Uzemi HMP je velka koncentrace narodnich kulturnich pamatek., coz
ma negativni dopad na kvalitu Zivota obyvatel (tzn. projevy overturismu).

o Nizkd navstévnost zazemi Prahy ze strany turistld predevsim z dlvodu niZsi dostupnosti vybranych
atraktivit vefejnou dopravou, nekvalitni dopravni infrastruktury zejména komunikaci nizsich tfid
a nizké kvality poskytovanych sluzeb.




4 ANALYZA PROBLEMU, ROZVOJOVYCH POTREB A POTENCIALU UZEMi

ROZV0JOVY POTENCIAL PMO V OBLASTI CESTOVNIHO RUCHU, KULTURNIHO
A PRIRODNIHO DEDICTVI

VYUZITI CELEHO POTENCIALU PMO PRO ROZV0J UDRZITELNEHO CESTOVNIHO RUCHU:

a. Udrzitelny rozvoj cestovniho ruchu v centru Prahy spojeny se snizenim negativnich
vlivd vysoké intenzity a koncentrace turismu.

b. Rozvojvyvazného vyuziti Gzemiz hlediska cestovniho ruchu mezi historickym centrem,
SirSim centrem a zazemim Prahy.

c. Rozvoj cestovniho ruchu v oblasti zazemi Prahy v dasledku zlepsené spoluprace
organizaci destinacniho managementu, rostouciho podilu zahrani¢nich navstévnik(
a vyuziti prirodnich atraktivit pro aktivni relaxaci obyvatel Prahy.

d. Kvalitni dopravni dostupnost turistickych cil v oblasti zazemi Prahy s preferenci
vyuZziti VHD.

e. Zkvalitnéni propojeni centra metropole se SirSim zazemim siti cyklotras.

PROBLEMY

PRICINY

NASLEDKY

STROM PROBLEMU
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Pro design stromu problému je vyuZita metodika autord Linda G. Morra Imas a Ray C. Rist: The road to
results. Designing and Conducting Effective Development Evaluations. Strom problém{ umoznuje vytvorit
prehledny soupis problémd, jejich pficin a nasledkd, ke kterym by vedlo nefeseni uvedenych problémovych
oblasti. V rdmci této kapitoly jsou vymezeny 4 problémové oblasti (Doprava, Zivotni prosttedi, Vzdélavani
a socialné - zdravotni oblast, Cestovni ruch, kulturni a pfirodni dédictvi) a v kazdé z nich jsou identifikovany
2-3 problémy ve vztahu k rozvojovym potfebdm tzemi PMO. Strom problém0 vychazi z pfedchoziho rozboru
a hlavnich analytickych zavér.

VZDELAVAN A SOCIALNE-
ZDRAVOTN OBLAST

3.1/Nedostate¢na dostupnost
vzdélani (predevsim MS a z5)
Vv potfebné kvalité.

3.2/ Nedostate¢na dostupnost
zdravotnich a socialnich
sluzeb

v

+ Zastaralé ¢i nevyhovujici
vybaveni ZSk potfebam
kvalitni vyuky

+ Nedostatecna kapacita
pobytovych i terénnich
socialnich sluzeb

+ Problematicka dostupnost
zdravotni péce v zazemi
Prahy na Urovni praktickych
|ékard a pediatrQ

+ Starnuti obyvatel v Praze
ivzazemi

+ NarUst détské slozky

v

+ Intenzivni proces subur-
banizace Narust poctu
obyvatel a ekonomickych
aktivit v PMO

v

+ Snizenf kvality vzdélani

+ Zvy3eni dojezdové vzda-
lenosti v zdzemi Prahy do
Skolskych zafizeni.

+ ZhorSena dostupnost
a kvalita verejnych sluzeb
v zazemi Prahy

+ Pokles atraktivity obci
s nevyhovujici obcanskou
vybavenosti

+ Problematické zajiSté&ni po-
bytovych socidlnich sluzeb
v HMP

DOPRAVA

1.1/ Dlouhodoby narlst
intenzity silniéniho provozu

1.2/ Nedostate¢né vyuZziti
potencialu VHD

1.3/ Omezené vyuzivani
cyklodopravy

v
+ Chybéjici ¢i nevyhovujici
cyklisticka infrastruktura

* Nedostate¢nd multimo-
dalita

+ Nedobudovani kapacitni
silni¢ni infrastruktury

* Nedostatecna kapacita
kolejovych spojeni

+ Nedostatecna kapacita
P+R, B+R

+ Dopravni chovani nékte-
rych obyvatel upfednostriu-
jicich IAD

v
+ Velmi vysoka poptéavka po
prepravé osob i zboZi.

v

* Zvy3ena nehodovost

* Problémy s parkovanim

+ Problém prostupnosti pro
cyklisty

+ Problém bezbariérovosti VHD

+ Narust nakladni dopravy
z divodu logistickych cen-
ter v zazemi Prahy

+ Nizka rychlost MHD z ddvo-
du kongesci

+ Pretizeni silnicni sité
v

+ OhroZeni zivota, zdravi a majetku

+ NarUst zdravotnich rizik

ZIVOTNI PROSTREDI

2.1/ Snizené kvalita ZP
v urbanizovanych tGzemich
PMO

2.2/ Nedostatecna
pfipravenost PMO na
klimatické zmény

2.3/ Nedostatecna aplikace
principl Setrnych k Zivotnimu
prostiedi v PMO

v

+ Zastaralé systémy vytapéni
domacnosti

* Zmény klimatu zvysujici
riziko Zivelnych pohrom
(sucho, povodné)

+ Nedostatecny retencni
potencial

+ Nizky podil ekologicky sta-
bilnich ploch na Uzemi HMP

+ NarGst produkce odpadi
v zazemi Prahy

* Nedostatecna kanaliza¢ni
infrastruktura voblasti
zazemi Prahy

v
+ Vysoka intenzita IAD

v

+ Zvy3enirizika ohrozeni
obyvatel extrémnimi jevy
pocasi (pFedevsim sucho,
povodné€)

+ SniZeni rozvojového poten-
cidlu nékterych oblasti PMO

+ Zhor3end kvalita ovzdusi a zvySené zatizeni hlukem v obytnych zénach

CESTOVNI RUCH, KULTURNI
A PRIRODNi DEDICTVI

4.1/ Vysoka koncentrace CR

v HMP

4.2/ Nevyuzity potencidl roz-
voje CR v oblasti zazemi Prahy
4.3/ Nerovnomérné

rozloZeni a nedostatecnost
infrastruktury CR

+ Rostouci trend globalni-
ho masového turismu
a dlouhodoba mezinarodni
popularita Prahy

+ Vysoka koncentrace kultur-
nich pamatek v centru Prahy

* Newyuzity potencial
spoluprace destinacnich
spolec¢nosti v PMO

* Nizka kvalita sluzeb v zazemi

* Nutné investice do udrzby
a oprav pamatek a prislusné
vybavenosti

* Nekvalitni dopravni
infrastruktura predevsim
v zadzemi Prahy

* Nedokoncena sit cyklostezek

« Niz3i dostupnost vybranych
atraktivit VHD v zazemi

+ Vdlsledku nadmérného
turismu ztrata autenticity
centra HMPa vytlacovani
sluzeb denni potfeby

+ Poskozovani pamatek

* Omezeny ekonomicky
prinos cestovniho ruchu
v zdzemi Prahy

ZhorSenf kvality Zivota obyvatel PMO
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OBYVATELSTVO

HMP vykazuje i pozitivni hodnoty prirozeného pfirlistku. Tyto trendy ovliviuji vékovou strukturu obyvatel
v celé PMO a vytvéfi tlak na infrastrukturu v oblasti 3kolstvi, kde je nedostatek mist v MS a ZS. Dalim trendem
je starnuti obyvatelstva, které se projevuje v Praze i ve StfedoCeském kraji. Je potfeba pocitat s navySenim
potfeb obyvatel na vyuZivanisocialnich sluzeb (terénnich i pobytovych) v HMP i zazemi. Nardst poctu obyvatel
zvySuje potrebu bydleni. V zdzemi Prahy dochazi k masivni vystavbé rodinnych dom, které zvysuji pocet
obyvatel v obcich, bez dobudovani potfebné obcanské vybavenosti (napf. obchod(, ordinaci praktickych
lékaFt a pediatrd, kulturnich dom(l), dopravni a technické infrastruktury (nap¥. nedostate¢nd kapacita COV,
nedostatek kvalitni pitné vody). VySe uvedené procesy zvysuji tlak v oblasti Uzemniho planovani, kde dochazi
ke stfetim mezi jednotlivymi zajmovymi skupinami ohledné& vyuZiti Gzemi. Dle demografické prognézy CSU
bude v PMO dochézet k narlistu obyvatelstva v HMP i SCK. V roce 2039 by se mé&l pocet obyvatel pfibliZit
v SCK 1,6 mil. obyvatel a v HMP 1,5 mil. obyvatel, za pfedpokladu, Ze sou¢asné trendy budou pokracovat.

Praha dlouhodobé celi vyraznému nedostatku cenové dostupnych byt. Pomér cen nemovitosti k prijmam
domacnosti je v Praze nejvyssi ve srovnani s vybranymi evropskymi metropolemi. Z dlivodu rozdilnych
kupnich cenovych hladin bytd i RD v HMP a zazemi Prahy, néarlistu poctu obyvatel a uzemnim podminkam,
Ize pfepokladat, Ze v PMO poroste intenzivné dalSi bytova vystavba, a to v HMP predevsim formou vystavby
bytovych dom( a v zdzemi Prahy predevsSim vystavbou rodinnych domud. V roce 2018 byly primérné
kupni ceny byt v K&/m2 v SCK na Grovni 46 % pramérné kupni ceny byt v HMP, u rodinnych domd je
situace obdobné, v roce 2018 byly priimérné kupni ceny RD v K&/m3 v SCK na Grovni 43,2 % pramérné
kupni ceny RD v HMP. Vy3Se uvedena zjisténi maji vliv na proces suburbanizace, ktery z ddvodu dojezdu za
praci a sluzbami do HMP nasledné zatézuje predevsim dopravni infrastrukturu a nardsta intenzita dopravy.
Dochdzi k pretézovani radidlnich tahl, ¢imz se prodluzuji dojezdové Casy a dochézi ke zvySené zatézi
zivotniho prostredi.

EKONOMIKA A HOSPODARSTVI

Z hlediska ekonomické vykonnosti je PMO nejsilngjsi metropolitni oblast v CR a dochézi ke zvy3ovani
rozdill v produktivité prace mezi HMP a StfedoCeskym krajem. Z hlediska ekonomické vykonnosti subjektt
v ramci odvétvové struktury se vyrazné lisi tzemi HMP a SCK, jelikoZ na tzemi SCK je nejvice zastoupeny
zpracovatelsky prmysl. Naopak v HMP jsou vyraznéji zastoupena odvétvi informacni a komunikacni
&innosti (HMP 13 %, SCK 2 %) a profesni védecké, technické a administrativni ¢innosti (HMP 13 %, SCK 5 %).
HMP je nejv&t3im regionalnim centrem v oblasti vyzkumu a vyvoje v CR, vice neZ tfetinou se podili jak na
celorepublikovém poctu zaméstnanych, tak na vysi vydajd na vyzkum a vyvoj.

DOPRAVA

Doprava je prlrezovym tématem, klicovym pro celou PMO s vyrazné dominantnim jadrovym méstem,
jehoZz podil je na PMO 62 % obyvatel a 79 % obsazenych pracovnich mist, vytvari velmi vysokou poptavku
po prepravé osob i zboZzi. Dopravni proudy se sbihaji v HMP. Rovnéz na Uuzemi Prahy je vyrazna dopravni
spadovost do celoméstského centra, kde je vyrazné soustfedéni pracovnich pfilezitosti. To ale v kombinaci
s pokracujicim odlivem obyvatel z Prahy do jejiho zazemi, nizkou dostupnosti vefejné dopravy na periferii
metropolitni oblasti a s nedostate¢né rozvinutou dopravni infrastrukturou (pro individudlni i vefrejnou
dopravu) vytvari problematicky mix. Problémem je hlavné vysoky podil obyvatel PMO, ktefi do Prahy denné
cestuji za praci i sluzbami autem, a kterym soucasné chybi kvalitni alternativa v podobé rozvinutého,
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dostupného a propojeného systému verejné kolejové dopravy a cyklostezek. Klicovym dokumentem pro
vyvoj dopravni obsluznosti PMO je Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli, dle kterého je nutné na uzemi
PMO podporovat udrzitelné formy dopravy. Ve vefejné dopravé ma stéZejni roli systém Prazské integrované
dopravy (PID) umoZnujici cestovani na jedné siti, jednu jizdenku a jeden jizdni Fad. Kazdorocné sit PID
prepravi 1,3 mld. cestujicich. Polet pfepravenych osob dlouhodobé roste. Lepsi organizaci dopravy v PMO
by mohl napomoci i spoleCny organizator vefejné dopravy®', zde v3ak existuji legislativni bariéry??, jelikoz se
PMO nachéazi na Gzemi dvou vyssich izemné samospravnych celkd.

Hlavni problémy v oblasti Dopravy:

1.1/ Dlouhodoby nardst intenzity silni¢niho provozu: V PMO dochdzi k dlouhodobému ndriistu intenzity
silnicniho provozu (viz intenzivni rist dopravy na vnéjSim kordonu a ndrist zatiZeni radidl) formou osobni
i ndkladni dopravy.

1.2/ Nedostatecné vyuZiti potencidlu VHD: Pfes rozsifovdni PID, je zde stdle nevyuZity potencidl VHD v PMO,
ktery by sniZil velikost IAD.

1.3/ Omezené vyuzivani cyklodopravy: PMO oproti ostatnim metropolim v oblasti cyklodopravy zaostdvd.

ZIVOTNi PROSTREDI

Uzemi PMO, pfedevsim zazemi Prahy, je pfirodn& hodnotnou krajinou s rozsdhlymi komplexy lest s relativné
zachovalym pfirodnim charakterem, coz se projevuje i existenci zakonem chranénych dzemi. PMO se vramci
CR Fadi mezi regiony s nadpriimérné znecisténym ovzdusim. Kvalita ovzdusi v PMO je negativné ovliviiovana
predevsim automobilovou dopravou, lokalnimi topenisti na pevna paliva a pramyslovou ¢innosti spojenou
s ekonomickymi aktivitami v PMO. Na z&kladé klimatickych zmén dochéazi i k intenzivnéjSim projevim
extrémnich hydrologickych jev(, mezi které kromé sucha patfi povodné zpUlsobené privalovymi desti.

V PMO se mezi roky 2010 a 2018 zvysila produkce vSech odpadtd o asi 800 000 t/rok, na obyvatele tedy
v roce 2018 pfipadlo 0 0,1 t ro¢niho odpadu vice. V zazemi Prahy se mezi lety 2010 a 2018 zvySila produkce
z 1,7 na 4,5 t/obyvatele rocné. Na Uzemi HMP naopak doslo v tomto obdobi k poklesu produkce odpadt
o témér 1 550 000 tun. Vramci PMO doslo ke zvySeni podilu vyuzitého komunalniho odpadu, a to pfedevsim
na tuzemi HMP.

Hlavni problémy v oblasti Zivotniho prostFedi:

2.1/ Snizena kvalita Zivotniho prostfedi v urbanizovanych Gzemich PMO: PMO se v rémci CR Fadi mezi regiony
s nadpriimeérné znecisténym ovzdusim. RovnéZ je zvySend hlukovd zdtéZ v obytnych zéndch predevsim v okolf
hlavnich dopravnich komunikaci.

2.2/ Nedostatecna pfipravenost PMO na klimatické zmény: Na zdkladé klimatickych zmén dochdzi k vétsi
intenzité vyskytu extrémnich hydrologickych jevii v PMO, mezi které patfi sucho povodné, viny horka apod.

2.3/ Nedostatecna aplikace principl Setrnych k Zivotnimu prostifediv PMO: V rdmci PMO a predevsim v zdzem/
Prahy dochdzi k ndristu produkce odpadi na obyvatele, ddle je nevhodny zplsob nakldddni' s odpadnimi vodami.

81 HMP. (2018) Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli. Analyticka ¢ast.

82 Zalozeni spole¢ného organizatora jako pfispévkové organizace vlastnéné obéma kraji brani zédkon & 250/2000
Sb., o rozpoctovych pravidlech tzemnich rozpoctd, ktery v souc¢asnosti neumoZzriuje, aby prispévkovou organizaci zfidilo
vice zfizovatell spolecné. Tento problém Ize vyresit legislativni zménou § 27 a nasl. vyse uvedeného zakona, ktera by
zakotvila mozZnost zakladat spole¢nou pfispévkovou organizaci vice zfizovateld.
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VZDELAVANI A SOCIALNE — ZDRAVOTNI OBLAST

V PMO dochézi k narlistu poctu obyvatel a z demografickych progndz Ize usuzovat na pokracovani tohoto trendu
i v nasledujicich letech predevsim ve vékowych skupinach 15-64 a 65+. Celkovy narlst obyvatel vSech vékovych
kategorii zvySuje naroky na verejné sluzby. Pfedevsim v oblasti zdravotni péce je problematicka dostupnost v zazemi
Prahy na Urovni praktickych lékar(i a pediatr(i. Specializovana zdravotnicka zafizeni se nachazeji na izemi HMP.

VdUsledku narlstu poctu osob ve véku 0-14 let dochazi k napliovani/prepliovani kapacitvzdélavaciinfrastruktury
v PMO (MS, Z5). RozloZeni vybudované vzdélavaci infrastruktury neodpovida prostorovému rozmisténi déti
v ramci Uzemi PMO. Kli¢ové je vybaveni Skol ICT a podpora dal3i digitalizace, které umoznuje vyuzivat i distancni
vzdélavanvramci pandemie COVID-19. Je vSak potreba zajistit pristup k vypocetni technice u déti, zak( a studentd
ze socialné slabych rodin. Nedostupnost vzdélavaci infrastruktury, ale i sluzeb (zdravotnictvi, obchodd apod.)
v blizkosti bydlisté ma dopady na kvalitu Zivota obyvatel, na dopravu a na Zivotni prostredi.

Narlst poctu osob starsich 65 let prohlubuje problémy s nedostupnosti zdravotni péce v zazemf Prahy. Je
identifikovana potfeba zvySovani dostupnosti terénnich a pobytovych socialnich sluzeb na celém Uzemi
PMO s ohledem i na prognézovany vyvoj poctu obyvatel.

Hlavni problémy v oblasti Vzdélavani a socialné - zdravotni oblast

3.1/ Nedostate¢na dostupnost vzdélani (MS a ZS) v PMO v potiebné kvalité: Nedostatecnd kapacita MS a ZS,
nedostatecné technické vybaveni ZS pro zajisténi vyuky.

3.2/ Nedostate¢na dostupnost zdravotnich a socidlnich sluZzeb v rdmci PMO: V rdmci PMO (mezi SCK a HMP)
nejsou v oblasti zdravotni péce a socidlnich sluZeb nastaveny vzdjemné koordinacni mechanismy, coZ zhorSuje
dostupnost sluZeb.

CESTOVNI RUCH, KULTURNI A PRIRODNi DEDICTVI

HMP tvofi se svym zazemim v oblasti cestovniho ruchu jeden funkéni celek. Na Uzemi HMP je velka
koncentrace narodnich kulturnich paméatek a jedna se o nejnavitévovanégjsi cil CR. HMP patfi mezi
nejrozvinut&jsi a nejnavstévovanéjsi méstskeé turistické destinace v celosvétovém méfitku. Narodni kulturni
pamatky se nachazi i v zazemi HMP, které se v3ak vyznacuje predevSim pfirodné hodnotnou krajinou.
PFirodni bohatstvi je vyznamnym lokalizacnim predpokladem cestovniho ruchu, ktery umoZnuje rozvoj
mnoha jeho forem (rekreacni turismus, cykloturistika, p&si turistika, agroturistika, eko-agroturistika atd.).
Vedle pfinosl z cestovniho ruchu ve formé rozvoje ekonomiky a vytvareni pracovnich mist® je tato oblast
i zdrojem nékterych problému plynoucich zejména z vysoké koncentrace navstévnikl na pomérné malém
Uzemi historického centra HMP. DalSim z problém( rozvoje turistického ruchu v PMO je nizk4 navstévnost
zazemi Prahy ze strany turistl predevsim z dGvodu niZsi dostupnosti vybranych atraktivit vefejnou dopravou,
nekvalitni dopravni infrastruktury zejména komunikaci nizsich tfid a nizké kvality poskytovanych sluzeb.

Hlavni problémy v oblasti Cestovni ruch, kulturni a pFirodni dédictvi:

4.1/ Vysoka koncentrace cestovniho ruchu na Uzemi HMP: Turismus v centru Prahy je na hranici unosné
kapacity, vedle ekonomickych prinost zplsobuje fadu komplikaci pro obyvatele metropole.

4.2/ Nevyuzity potencidl rozvoje cestovniho ruchu v oblasti zdzemi Prahy: Pfes rozmanité pfirodni a kulturni
dédictvi neni potencidl cestovniho ruchu v oblasti zdzemi Prahy piné vyuZit.

4.3/ Nerovnomérné rozloZeni a nedostateCnost infrastruktury cestovniho ruchu: Chybéjici zdkladni
a doprovodnd turistickd infrastruktura pfedevsim v zdzemi Prahy.

83 V sektoru cestovniho ruchu pfesahoval podil HMP na celkovém HDP CR v oblasti cestovniho ruchu 60 %
v roce 2017. V tomto odvétvi ve stejném roce pracovalo 99,4 tis. zaméstnancu (8,4 % ze zaméstnanych v HMP); Prague
City Tourism (2020)

82

5 SWOT ANALYZA

5.1 SWOT ANALYZA: DOPRAVA

e Postupnd integrace systému verejné dopravy e Vysoka a rostouci intenzita automobilové dopravy
Stfedoceského kraje s Prazskym integrovanym v nékterych lokalitach (na vnéjSim kordonu Prahy a na

systémem (PID) vybranych silnicich 11. a lll. tfidy)

e Rostouci vyznam a vyuzivani Zeleznice pro osobnf e Vycerpana kapacita paternich Zelezni¢nich trati, které
prepravu ze zazemi Prahy do metropole slouzi pro pfiméstskou i dalkovou dopravu

e Dobra dopravni dostupnost PMO do Prahy i do o Neuspokojivy technicky stav a parametry Zelezni¢ni
regionalnich center SCK (IAD i VHD) sité (mimo koridory)

e Spokojenost s PID projevujici se rostoucim poctem e Nedostatecna preference vozidel vefejné hromadné
prepravenych osob dopravy v silni¢nim provozu

e Zatizeni IAD v centru klesa (vnitfni kordon) e Vysokd mira dopravni nehodovosti

o Vysoka hustota silni¢ni a Zelezni¢ni sité a vodnich cest o Neuspokojivy technicky stav a parametry silnic pri

vysokém dopravnim zatizeni

(O) - Prilezitosti
e Dostavba paterni dopravni infrastruktury o Dalsi posileni IAD z dlivodu nové rezidencni vystavby
predevsim v z&zemi Prahy a negativni vliv na Zivotni
e Investice z narodni Grovné do modernizace Zeleznic¢nich prostredi, nehodovost, prodlouzeni ¢asovych dojezdd
paternich trati a VRT mdZe zvysit kapacitu Zeleznice pro VHD

priméstskou osobni dopravu
o Nedostatecna koordinace v oblasti planovani

o DalSi rozsifeni integrované osobni dopravy na celém dopravni infrastruktury a organizace dopravy mezi
tUzemi PMO (SID + PID) Prahou a Stfedoceskym krajem

e Budovani aglomeracniho a Prazského okruhu a z toho e Pomalé odstranovani dopravnich zavad a rizikovych
vyplyvajici snizeni zatizeni plivodnich hlavnich silni¢nich mist (nedostatecna koordinace v PMO a slozité

tras prochazejicich husté obydlenym Gzemim Uzemné-technické a urbanistické podminky v Praze
komplikujici moznosti feSeni dopravnich problému)
e Posileni prestupnich vazeb mezi jednotlivymi segmenty

PID a celkové multimodality dopravy v PMO o DalSi vystavba logistickych center na tzemi PMO
podél kapacitnich komunikaci (podél D1; D5, D6,

e Posileni systému P+R a B+R v dopravnich uzlech na D7, D8, D10, D11) povede k zatizeni obci a celého
Uzemi okrajovych ¢asti Prahy a na Uzemi Stfedoceského dopravniho systému kamionovou dopravou véetné
kraje silnic 1. a Il tFidy

e Vybudovani kolejovych spojeni v relacich s velkou o NarUstajici provozni vydaje dopravniho systému

prepravni poptavkou (napr. tramvajové traté, metro D)
e ZvySenirozsahu tranzitni automobilové dopravy

e Zavadeéniinteligentnich dopravnich systémd pro s vysokym podilem kamiond v PMO
optimalizaci Fizeni dopravy a zvySeni bezpecnosti
dopravy e Nedokonceni Prazského okruhu by vedlo k dalSimu

pretizeni dopravy v HMP
e Dusledna realizace PUMM ve spolupraci s méstskymi
¢astmi, Stfedoceského kraje a obcemi v zazemi Prahy, e OhroZenfi udrzitelnosti financovani PID z ddvodu
ktera povede ke zvySeni podilu pési a cyklistické dopravy velkého zatizenfi verejnych rozpocta
a dalSimu posileni ekologickych druhd dopravy vcetné
podpory elektromobility

e Rozvoj sité cyklistické infrastruktury s cilem odlehceni
jinych druhd doprav a rozvoje udrzitelné a aktivni
mobility

e Rozvoj systémU dopravni telematiky s cilem verejnou
dopravu zatraktivnit pro cestujici a zefektivnit pro
objednatele
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5.2 SWOT ANALYZA: ZIVOTNI PROSTREDI

e Od roku 2010 neklesajici ekologicka o Vysoké znecisténi ovzdusi v dlsledku intenzivni dopravy a lokalnich topenist
stabilita Gzemi

5.3 SWOT ANALYZA: VZDELAVANI A SOCIALNE - ZDRAVOTNI OBLAST

o Siroké nabidka stfednich a vy3sich odbornych $kol o Nedostatecné kapacity materskych Skol a zakladnich

o - L Skol

e SniZeni prostupnosti krajiny a jeji zatiZzeni dopravou « Vysoka koncentrace instituci vysokogkolského
vzdélavani a Siroka nabidka jimi uskutecriovanych « Spatny technicky stav budov a nedostacujici
studijnich programt v Praze vybaveni vzdélavaci infrastruktury (v€etné koleji

a nedostacujiciho IT vybaveni ZS)

o Dostatek sidelni zelené a prirodnich
parkl v Praze a jejim okolf o Ekologicka nevyvazenost krajiny (nerovnomérné rozloZenf lest, vysoké
procento zornéni)
e Moznost regulace pratokd
prehradami na Vitavské kaskadé e \lystavba ,na zelené louce” misto vyuzivani stavajicich ploch (napr.
brownfields), zabory kvalitni zemédélské pldy v PMO

e Dobré vysledky vyzkumu a vyvoje v Praze v porovnani
s ostatnimi kraji CR, vysoka koncentrace kapacit védy o Deficit kapacit a dostupnosti socialnich sluzeb
a vyzkumu urcitého typu v disledku starnuti populace - terénni

e Geologicky pestré tzemi = 2 g
- e Zhor3ena vybavenost Gizemi vodovodem a kanalizaci v nékterych ¢astech PMO « Vysoky podil kvalifikované pracovn sfly a vysokogkolaki pecovatelske sluzby, pobytové sluzby
0 ZEelon Al g ety Exist biektd k bvdleni v zapl 7ch oblastech e Vnitroregionalni rozdily v kapacitach zS, MS
¢ Existence objektu k bydient v zaplavovych oblastec e Relativné rozsahla nabidka socialnich sluzeb a jejich a v kapacitach péce o détido 3 le

dopravni dostupnost (je vytvorena stabilni sit socialnich
sluzeb)

e Pritomnost velkoplosné
chranénych dzemi o Znedisténi povrchovych tokl v pfimém dusledku lidské ¢innosti, vysoka
eutrofizace vodnich tokl a nadrzi

o Potencidl pro vznik novych parkd e Relativné nizky podil osob ohrozenych chudobou

na plochach tzv. brownfields, o Nedostatecna retenéni kapacita krajiny v intravilanu i extravilanu obci z déivodu:
zejména v husté zastavéném Gzemi e  rozsahlé zpevnéné plochy s omezenym vsakem srazek a zrychlenym o Minimum socialn& vylougenych lokalit v Praze a jejim
Prahy odtokem vody z prostfedi mésta Prahy a dalSich mést PMO majici za zazemi

nasledek ubyvani vody v krajiné
e  zhorSovani mikroklimatickych podminek
e velky podil antropizovanych vodnich tokd a krajiny

e nedostatecné vyuziti feSeni blizkych k pfirodé v ochrané pred (0) - PrileZitosti

povodnémi e Podpora rozvoje znalostni spolecnosti a kapacity o Narustajici priliv obyvatel do lokalit s nedostate¢nou
infrastruktury MS, ZS z fond EU obcanskou vybavenosti

o Zvy3uijici se podil vyuzitych
komunalnich odpadd v PMO

o Relativné vysoky podil obyvatel
e  Zijicich v prostredi se zneciSténym ovzdusSim
e zasazenych nadmérnym hlukem zejména v okoli komunikaci
s intenzivnim dopravnim provozem

e Umoznéni delSiho pobytu v pfirozeném prostredi e Snizeni kvality a dostupnosti vyuky z dGvodu
seniordm a osobam se zdravotnim postizenim nedostatecné IT vybavenosti Skol a socialné
znevyhodnénych zakl
e Partnerska spoluprace mezi stfednimi Skolami,
« Existence tepelného ostrova Prahy a zvjgené teploty v severozapadnf €asti vysokymi Skolami a zaméstnavateli e Pretrvavajici nevyhoyvquJO zpusob financovani vysokych
PMO (nedostatecné vybaveni zelenou infrastrukturou) o Zlepgeni systému spoluprace HMP, mé&stskych &asti

a Stfedoceského kraje na tvorbé a financovani sité

vysokoskolského vzdélavani
e Nedostatek vodnich nadrzi k regulaci povodni (v povodi Sdzavy a Berounky)

(O) - Prilezitosti

e SméFovani protipovodriovych opatfeni proti mistnim
privalovym destum do oblasti prevence

e Navrhovani a zavadeni novych chranénych Gzemi,
zvySeni ekologické stability podporou funkénosti USES

e Podpora zachovani krajinného razu, meékkych forem
turistiky

o Vyuziti novych technologii ve stavebnictvi vedoucich
ke zmensSeni energetické narocnosti staveb,
hlu¢nosti a prasnosti pri vystavbé; moznost vyuzivani
alternativnich druhd vytapéni podporujicich ochranu
ovzdusi a klimatu

e Predchazeni urban sprawl pomoci nastroji tizemniho
planovani

e Podpora vyuzivani ekologicky Setrnych technologii

e Vyuziti dotaci na zvySovani kvality Zivotniho prostredi

e Existence vyznamnych prirodnich celkl ve
Stfedoceském kraji, které by bylo mozné dale rozvijet

a propojit s prazskymi vyznamnymi prirodnimi celky

e Podpora prirodé blizkych FeSeni a adaptace PMO na
klimatickou zménu

e ZvySovani podilu materialové nebo energeticky
vyuzitelného odpadu

Zvysené riziko Skod zplsobenych povodnémiv PMO

Zastavovani Uzemi objekty pro bydleni v nevhodnych
oblastech (napf. zaplavova tzemi, v blizkosti
frekventovanych komunikaci v¢. obchvatu)

Intenzivni tranzitni doprava, kterd napf. z ddivodu
zavadéni mytného na dalnicich, rychlostnich
komunikacich a silnicich 1. tfidy, se pfesouva na
silnice nizsich tfid, které nejsou prozatim zpoplatnény,
a prochazeji obcemi v PMO, ma negativni dopady na
kvalitu Zivota (hlu¢nost, znecisténé ovzdusi atd.)

Postupujici suburbanizace, s tim souvisejici naruseni
rézu krajiny, zhorSeni prostupnosti

Vysoka produkce komunalniho odpadu v zazemi Prahy
(tj. ve méstech a obcich Stredoceského kraje)

SniZovani hladiny podzemnich vod a souvisejici hrozba
sucha

Stale Cast&jsi vyskyt obdobi extrémné vysokych teplot
v dUsledku klimatické zmény

v kratkém ¢asovém obdobi nebo obdobi s extrémnim
deficitem srazek

Chybéjici kapacity pro zpracovani komunalnich odpadt
po skonceni sklddkovani predevsim v zazemi Prahy
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socialnich sluzeb e Koncentrace problémovych osob a osob zavislych

Zajisténi potrebné kapacity socialnich sluzeb vzhledem
ke starnuti populace

na socialni pomoci, nardst poctu osob bez pristiesi
a zhorSovani jejich zdravotni a socidlnf situace

Zvysuijici se pocet uzivatell v postproduktivnim véku se
specifickymi poZadavky na socialni sluzby v PMO

Potencialni narlst vyloucenych lokalit z dGvodu
zhorseni ekonomické a socialni situace

Riziko narlstu kriminality zpGsobené napf. socialnf
nerovnosti ¢i socialnim vylouc¢enim
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5.4 SWOT ANALYZA: CESTOVNI RUCH, KULTURNI A PRIRODNI DEDICTVI

(S) - Silné stranky (W) - Slabé stranky

(O) - PrileZitosti

Blizkost Prahy prinasi Sirsi nabidku kulturniho vyziti
pro obyvatele PMO

Mimoradné kulturni dédictvi, historické jadro Prahy
(neopakovatelny prazsky genius loci, pamatka
UNESCO)

Vysoky pocet narodnich kulturnich pamatek v PMO
a mnozstvi pfirodnich cennych atraktivit a zakonem
chranénych dzemi

Atraktivita Prahy jako destinace s mimoradnou
nabidkou ,méstské” turistiky

Dobra dostupnost Prahy a PMO leteckou dopravou

Sidlo vice neZ tfetiny viech ekonomickych subjektl
z oblasti kulturnich a kreativnich primysld v CR

Angazovany obcansky a kulturni sektor s pozitivnim
dopadem na rozvoj nékterych lokalit v PMO

Dostatecna kapacita a kvalita ubytovacich zarizeni
a konferencnich prostor pro cestovni ruch v Praze

Rozsahly pfirozeny rekreacni potencial PMO

Rozmanité pfirodni a kulturné-historické atraktivity

Siroka prazska sit kulturnich instituci a uméleckych
Skol nabizejici jedinecné zazemi pro rozvoj kulturnich
a kreativnich préimysli

Podpora statu kulturnich zafizeni celostatniho
vyznamu na Uzemi Prahy

Vysoka koncentrace instituci a kulturni nabidky tvorici
potencial k vytvareni tematickych kulturnich klastrd
Vv Praze

Podpora ochrany a obnovy kulturniho dédictvi
z fondd EU

Prosazeni PMO ve vnitrostatnich turistickych
programech pro posileni zejména vnitrostatniho
cestovniho ruchu

Zvyseni atraktivity zazemi Prahy z dlivodu pretiZzenosti
hl. mésta Prahy

Rozvoj spoluprace HMP a SCK v oblasti cestovniho
ruchu

Vyuziti potencidlu pfirodnich krajinnych hodnot,
moznosti pro environmentalni vzdélavani

Realizace Koncepce prijezdového cestovniho ruchu
hlavniho mésta Prahy a Programu rozvoje cestovniho
ruchu ve Stfedoceském kraji 2018-2023

Rozvoj doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu
predevsim v zazemi Prahy

Nevyvazena vybavenost jednotlivych méstskych ¢asti
a lokalit v PMO kulturné-komunitni infrastrukturou

PMO nevyuziva dostatecné své rozmanitosti kulturniho
a prirodniho dédictvi - cestovni ruch se sméfuje do
centra Prahy

Trvajici nepfiznivé hodnoceni kvality nékterych sluzeb
v cestovnim ruchu; absence flexibilnich pobytovych
programd

Rostouci pocet individualniho ubytovani mimo evidenci
spojené s problémovou realizaci plateb do méstského/
statniho rozpoctu

Spatny technicky stav n&kterych kulturnich pamatek

Nedostatecna spoluprace verejného a soukromého
sektoru v oblasti cestovniho ruchu

Malo vyraznych kulturnich a uméleckych pocind
evropského vyznamu, které by motivovaly zahrani¢ni
turisty k opétovné navstévé HMP

Nedostate¢né vyuzivané moznosti ,vnitfni rekreace”
uvnitf HMP (feka, pritoky Vitavy, lesoparky)

Negativni dopady overturismu na centrum Prahy

Silna konkurence evropskych kulturnich metropolf
(Berlina a Vidné) v nabidce Zivého uméni a sluzeb
cestovniho ruchu

Nedostatecné vyuZiti potencialu PMO predevsim
v zazemi Prahy v konkurenci s ostatnim Gzemim

Recese odvétvi cestovniho ruchu a kultury z divodu krize

COVID-19

Nedostatecna spoluprace v oblasti kultury a cestovniho
ruchu v PMO

Zanedbani udrzby ¢i volba nevhodného vyuZiti kulturnich

pamatek

Dal3i pokles vyuziti ubytovacich kapacit z dGvodu vyuziti
alternativnich forem ubytovani, ktery ma dopad na
verejné rozpocty Gzemnich celkd

Ztrata autentické hodnoty Zivého centra mésta z divodu
pretiZeni centra Prahy turisty

6 SWOT ANALYZA
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Vedle Socioekonomické analyzy byly pro zpracovani SWOT analyzy vyuZzity tyto dokumenty:

SCK (2019a) Strategie rozvoje Gzemniho obvodu Stfedoceského kraje na obdobi 2019-2024
s vyhledem do 2030.

HMP (2019) Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli.

HMP (2020) Dlouhodoby zamér vzdélavani a rozvoje vzdélavaci soustavy hlavniho mésta Prahy
2020-2024

IPR Praha (2016). Uzemné& analytické podklady hl. m. Prahy.
IPR Praha (2019). Integrovana strategie pro ITl Prazské metropolitni oblasti.
MHMP (2020). Plan rozvoje socialnich sluzeb na izemi HMP pro obdobi 2019-2021. 3. aktualizace

SCK (2015) Aktualizace Programu rozvoje cestovniho ruchu Stfedoceského kraje na obdobi 2015-
2020.

SCK (2016). Dlouhodoby zamér vzdélavani a rozvoje vzdélavaci soustavy ve Stfedoceském kraji

SCK (2019b). Krajsky akéni plan vzdélavani Stfedoceského kraje. Analyza potfeb Gzemi Stfedoceského
kraje pro potreby Krajského akcniho planu rozvoje vzdélavani

SCK (2020a). Stfednédoby plan rozvoje sociélnich sluZeb Stfedogeského kraje na obdobi 2020-2022.
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Pfi pripravé ISg ITI PMO byla nejprve provedena identifikace vSech relevantnich subjektd v Prazské
metropolitni oblasti, ktefi by mohli byt dotCeni strategii ITl, a to z hlediska aktivni pfipravy a samotné
implementace ISg ITI PMO 2021-2027. Jedna se tak o prehled v3ech zainteresovanych stran, které maji
primy ¢i neprimy vliv na rozvoj feSeného tzemi, nebo jsou s ni néjakym zptsobem spojeny a mlzou pfispét
k naplnéni cild ITI Prazské metropolitni oblasti vzhledem k feSenym problematickym oblastem.

Identifikace subjektl na vymezeném Gzemi vzhledem k relevantnosti k ITI byla provedena prostfednictvim
metody desk research, jejich doplnéni bylo konzultovano s pracovni skupinou partneri z Gzemi PMO.
Provedena identifikace stakeholder(l bude nasledné slouzit pro dalsi aktivity v ramci pripravy realizace
ISg pro ITI PMO 2021-2027. Identifikované subjekty mohou byt prizvani k cinnosti v ramci realizacniho
tymu/pracovnich skupin strategie. Vybrani klicovi stakeholdefi budou do pripravy strategie zapojeni
formou polostrukturovanych rozhovor( s cilem zjistit jejich ndzory na rozvojové potreby reSeného Gzemi.
Porovnani zjisténych problém( a potreb zdjmového Uzemi predstavuje vychodisko pro nasledné stanoveni
vize, globalniho cile, prioritnich oblasti, strategickych/specifickych cill a opatfeni. S dalSimi relevantnimi
stakeholdery budou organizovany 4 kulaté stoly pfi tvorbé navrhové &asti strategie.

Identifikace relevantnich subjektd zahrnuje dvé propojené dimenze:

e Dimenze tematicka je dana tématy, ktera byla specifikovana jako prioritni pro rozvoj PMO.
Zadavatelem Strategie a realiza¢nim tymem byly vymezeny 4 oblasti, a to na zakladé zkuSenosti
ze Strategie ITI 2014-2020, zasobniku projektl poskytnutych obcemi PMO, a predpokladanymi
moznostmi financovani priorit pres ITI v navrzich EU program( 2021-2027:

o Doprava
o Zivotni prostfedi
o Vzdélavani a socialni oblast

o Kulturni a pfirodni dédictvi a cestovni ruch

e Geograficka dimenze predstavuje tzv. primarni zajmové Gzemi, ve kterém subjekt plsobf, vykazuje
¢innost, ma na Fesené tUzemi vliv €i v ném ma své sidlo.
V nasledujicim textu je vZdy pro kaZzdou ze 4 tematickych oblasti uvedeno tabulkové vymezeni hlavnich

relevantnich zajmovych subjektd (ndzev subjektu) dle geografické dimenze. V ramci analyzy byly zmapovany
prevazné nasledujici subjekty v PMO:

o Uzemnijednotky

e Statni a dalSi vefejné instituce

e Prispévkové organizace statu a jinych vefejnopravnich korporaci
e Nevladni neziskové organizace

e Vyznamné podniky (statni, soukromé)
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/.1 DOPRAVA

Tematicka dimenze Doprava: silnicni a Zelezni¢ni sit; udrzitelna méstskd mobilita; integrovany dopravni
systém, bezpecnost dopravy.

Tabulka 7.1: Seznam stakeholderl v tematické dimenzi Doprava

Doprava
Identifikované zajmové subjekty Primarni zajmové uzemi v PMO
HMP, Magistrat hl. m. Prahy HMP
Statutarni mésto Kladno, Magistrat mésta Kladna Kladno
Stfedocesky kraj Uzemi v3ech 490 obci PMO bez HMP
Krajské sdruzeni Narodni sité mistnich akénich Brdy - Vitava o.p.s., MAS - Stfedni Polabi, z.s.,
skupin Ceské republiky Stfedoceského kraje MAS Dolnobrezansko o.p.s., MAS Jihozapad o.p.s.,

MAS Mezi Hrady, z.s., MAS Nad Prahou o.p.s., MAS
Podlipansko, o.p.s., MAS Ri¢ansko o.p.s., MAS
SVATOVACLAVSKO, z.s., MAS Vyhlidky, z.s., Mistni
akeni skupina Mezilesi, z.s., Dolni Pojizefi z.u.,
Posézavi 0.p.s., Pfemyslovské stfedni Cechy o.p.s.,
Rakovnicko o.p.s., Region PoSembefi o.p.s., MAS
rozvoj Kladenska a Prahy-zapad, z.s., MAS Blanik,
z. s., MAS KarlStejnsko, z.4., MAS Kralupsko z.d.

Krajska sprava CSU v HMP HMP

Krajska sprava CSU pro Stfedocesky kraj Uzemi véech 490 obci PMO bez HMP
Reditelstvi silnic a dalnic CR - Spréava Praha Celé Gzemi PMO

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy HMP

Krajskd sprdva a udrzba silnic Stfedoeského Uzemivsech 490 obci PMO bez HMP
kraje, p.o.

ROPID, Regionalni  organizator Prazské Celé uzemi PMO

integrované dopravy

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost HMP

Integrovand doprava StfedoCeského kraje, Celé Gzemi PMO
prispévkova organizace (IDSK)

Dopravci ve vefejné dopravé Celé tzemi PMO
Sprava Zeleznic, statni organizace Celé tzemi PMO
Ceské drahy, a.s. Celé Gzemi PMO
Povodi Vitavy, s.p. Uzemi PMO
Povodi Labe, s.p. Uzemi PMO
Krajska hospodaFska komora CR HMP

Krajska hospodafska komora Stfedni Cechy Celé 4zemi PMO bez HMP
Ministerstvo dopravy a dopravni Ufady Celé Uzemi PMO
Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy HMP

Operator ICT, a. s. HMP

Sdruzeni pro dopravni telematiku Celé tzemi PMO
Fakulta dopravni CVUT HMP

Asociace krajl Celé tzemi PMO
Svaz mést a obci Ceské republiky Celé Uzemi PMO

VSichnidalSivlastnici/spravcidotéenéinfrastruktury Celé dzemi PMO

Zadroj: Integrovand strategie pro 171 PraZské metropolitni oblasti (2019); internetové stranky prisiusnych subjektd, viastni zpracovdni 2020.
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/2 ZINOTNi PROSTREDI

Tematickd dimenze Zivotni prostfedi: udrZitelna technicka infrastruktura a Zivotni prostfedni, pfizplsobeni se
zménam klimatu a prevence a fizeni rizik, zvySeni energetické Gcinnosti a vyuZivani obnovitelnych zdroji energie.

Tabulka 7.2: Seznam stakeholder( v tematické dimenzi Zivotni prostfedi

Zivotni prostiedi

7 ANALYZA STAKEHOLDERU

7.3 VZDELAVANI A SOCIALNE — ZDRAVOTNI OBLAST

Tematicka dimenze Vzdélavani a socidlné - zdravotni oblas: zakladni aspekty jednotlivych stupnd vzdélavani
(MS, Z5, SS, VS), socialni a zdravotni sluzby.

Tabulka 7.3: Seznam stakeholdert v tematické dimenzi Vzdélavani a socialné - zdravotni oblast

Vzdélavani a socialni oblast

Identifikované zajmové subjekty
HMP, Magistrat hl. m. Prahy

Primarni zajmové uzemi v PMO
HMP

Statutarni mésto Kladno, Magistrat mésta Kladna

Kladno

Stfedocesky kraj

Uzemi véech 490 obci v PMO bez HMP

Krajské sdruzeni Narodni sité mistnich akZnich
skupin Ceské republiky Stfedoceského kraje

Brdy - Vltava o.p.s., MAS - Stfedni Polabi, z.s.,
MAS DolnobreZansko o.p.s., MAS Jihozapad
0.p.s., MAS Mezi Hrady, z.s., MAS Nad Prahou
0.p.s., MAS Podlipansko, o.p.s., MAS Ri¢ansko
0.p.s., MAS SVATOVACLAVSKO, z.s., MAS
Vyhlidky,z.s., Mistni akéni skupina Mezilesi, z.s.,
Dolni Pojizefi z.U., Posazavi o.p.s., PFemyslovské
stfedni Cechy o.p.s., Rakovnicko o.p.s., Region
PoSembefi 0.p.s., MAS rozvoj Kladenska a Prahy-
zapad, z.s., MAS Blanik, z. s., MAS KarlStejnsko,
z.U., MAS Kralupsko z.U.

Krajska sprava CSU v hl. m. Praze HMP

Krajska sprava CSU pro Stfedocesky kraj Uzemi v3ech 490 obci v PMO bez HMP
SCHKO Cesky kras Karl3tejn

SCHKO Kokofinsko - regionalni pracovisté Mélnik, Doksy

SCHKO KrFivoklatsko Zbecno

Institut cirkuldrni ekonomiky, z.U. HMP

Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy HMP

Regionalni agrarni komora Stfedoceského kraje

Celé tzemi PMO

Stredoceské inovacni centrum

Celé tzemi PMO

Zemé&délsky svaz CR

Celé Uzemi PMO

Lesy Ceské republiky, s.p.

Celé tzemi PMO

PraZské vodovody a kanalizace, a. s.

HMP

Stfedoceské vodarny a.s.

Celé Uzemi PMO bez HMP

Vodovody a kanalizace Beroun, a.s.

Beroun, Praha - zapad,

Povodi Vitavy, s.p. Uzemi PMO

Povodi Labe, s.p. Uzemi PMO

Vyzkumny Ustav vodohospodarsky T. G. Masaryka HMP

Asociace obéhového hospodarstvi Celé Uzemi PMO
Technické sluzby BeneSov s.r.o. BeneSov

Zarizeni na energetické vyuziti odpadl MaleSice HMP

Agentura ochrany pFirody a krajiny Ceské republiky ~ Celé tzemi PMO bez HMP
Cesky hydrometeorologicky Ustav - pobo¢ka Praha HMP

Statni fond Zivotniho prostredi - krajské pracovisté
Stfedoclesky kraj - Praha

Celé Uzemi PMO bez HMP

CENIA, Ceska informacni agentura Zivotniho prostfedi Celé Gzemi PMO
Zdroj: Integrovand strategie pro 171 PraZské metropolitni oblasti (2019); internetové stranky prisiusnych subjektd; viastni zpracovdni, 2020.
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Identifikované zajmové subjekty
HMP, Magistrat hl. m. Prahy

Primarni zajmové uzemi v PMO
HMP

Statutarni mésto Kladno, Magistrat mésta Kladna

Kladno

Stfedocesky kraj

Uzemi véech 490 obci PMO

Krajskeé sdruzeni Narodni sité mistnich akcnich
skupin Ceské republiky Stfedoceského kraje

Brdy - Vltava o.p.s., MAS - Stfedni Polabi, z.s.,
MAS DolnobrfeZansko o.p.s., MAS Jihozapad
0.p.s., MAS Mezi Hrady, z.s., MAS Nad Prahou
0.p.s., MAS Podlipansko, 0.p.s., MAS Ri¢ansko
0.p.s., MAS SVATOVACLAVSKO, z.s., MAS
Vyhlidky,z.s., Mistni akéni skupina Mezilesi, z.s.,
Dolni Pojizefi z.U., Posazavi o.p.s., PFfemyslovské
stfedni Cechy o.p.s., Rakovnicko o.p.s., Region
PoSembefi 0.p.s., MAS rozvoj Kladenska a Prahy-
zapad, z.s., MAS Blanik, z. s., MAS KarlStejnsko,
z.U., MAS Kralupsko z.U.

Nositelé Mistnich ak¢nich pland na tzemi
ORP - mistni akéni skupiny / obce s rozsifenou
pusobnosti

Celé tzemi PMO bez HMP

Stredoceské inovacni centrum

Celé Uzemi PMO bez HMP

Vzdélavaci institut StfedocCeského kraje

Celé Gzemi PMO

Ceska skolni inspekce

Celé Uzemi PMO

Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy HMP
Centra fiktivnich firem pfi VSE Celé Uzemi PMO bez HMP
Vyzkumny Ustav pro podnikani a inovace, z.U. HMP
Matefské Skoly zfizované HMP, krajem HMP, HMP

soukromymi subjekty, cirkvi

Matefské Skoly zfizované obcemi, Stfedoceskym
krajem, soukromymi subjekty, cirkvi

Celé Uzemi PMO bez HMP

Zakladni koly zfizované MSMT, HMP, krajem
HMP, soukromymi subjekty, cirkvi

HMP

Zakladni 3koly zfizované MSMT, Stfedoceskym
krajem, soukromymi subjekty, cirkvi

Celé Uzemi PMO bez HMP

Stfedni $koly zfizované MSMT, MS, MC, HMP,
krajem HMP, soukromymi subjekty, cirkvi

HMP

Stredni Skoly zfizované Stfedoceskym krajem,
MSMT, soukromymi subjekty, cirkvi

Celé Uzemi PMO bez HMP

Skolska poradenské zafizeni a ostatni kolska
zafizeni

Celé tzemi PMO

Konzervatore

Celé Gzemi PMO

VySSi odborné Skoly

Celé Uzemi PMO

Zakladni umélecké Skoly

Celé Gzemi PMO

Narodni pedagogicky institut Ceské republiky

Celé tzemi PMO

Regionalni stala konference Stfedoceského kraje

Celé Uzemi PMO bez HMP
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Realizatofi Mistnich akénich pland rozvoje Celé Uzemi PMO bez HMP
vzdélavani

/4 CESTOVNI RUCH, KULTURNI A PRIRODNI DEDICTVI

Verejné vysoké Skoly: HMP Tematickd dimenze: revitalizace, odborna infrastruktura a vybaveni pro Cinnost kulturnich pamatek, muzei,
Soukromé vysoké 3koly: HMP knihoven; vefejna infrastruktura udrZitelného cestovniho ruchu (turistickd informacni centra, turisticka znaceni) aj.
Sapkrgg: biomedicinskeho inZenyrstvi CVUT Kladno Tabulka 7.4: Seznam stakeholdertl v tematické dimenzi Cestovni ruch, kulturni a pFirodni dédictvi
Akademie véd CR Celé uzemi PMO . s e

: S , AT Cestovni ruch, kulturni a pFirodni dédictvi
Grantova agentura Ceské republiky Celé izemi PMO - S 8 . o ) .
Technologicka agentura CR Celé uzemi PMO Identifikované zajmové subjekty Primarni zajmové uzemi v PMO
Spolecna asociace nestatnich neziskovych Celé Uzemi PMO HMP, Magistrat hl. m. Prahy HMP
organizaci hl. m. Prahy a Stfedoceského kraje Statutarni mésto Kladno, Magistrat mésta Kladna Kladno
(SANNO) Stredocesky kraj Uzemi v3ech 20 SO ORP (Brandys nad Labem-Star3

Ministerstvo prace a socialnich véci CR

Celé Gtzemi PMO

Ministerstvo $kolstvi, mladeZe a t&lovychovy CR

Celé Gzemi PMO

Krajska hospodéarska komora Stredni Cechy

Celé tizemi PMO bez HMP

Boleslav, Cernosice, Cesky Brod, Kladno, Lysé nad
Labem, Neratovice, Ri¢any, BeneSov, Kralupy nad
Vitavou, Beroun, Dobfis, Slany, Mélnik, Nymburk,
Rakovnik, Vlasim, Kolin, Kutna Hora, Mlada Boleslav,

Vyzkumny Ustav prace a socialnich véci HMP Podébrady) a 490 obci PMO
Poskytovatelé socialnich sluzeb*: Celé Uzemi PMO Krajské sdruZzeni Narodni sité mistnich akcnich Brdy - Vltava o.p.s., MAS - Stfedni Polabi, z.s.,
Poskytovatelé zdravotnich sluzeb** Celé tizemi PMO skupin Ceské republiky Stfedoceského kraje MAS DolnobfeZansko o.p.s., MAS Jihozapad o.p.s.,

MAS Mezi Hrady, z.s., MAS Nad Prahou o.p.s., MAS
Podlipansko, 0.p.s., MAS Ri¢ansko 0.p.s., MAS
SVATOVACLAVSKO, z.s., MAS Vyhlidky, z.s., Mistni
akéni skupina Mezilesi, z.s., Dolni Pojizefi z.u.,
Posézavi 0.p.s., PFemyslovské stfedni Cechy o0.p.s.,
Rakovnicko o.p.s., Region PoSembefi o.p.s., MAS
Zpracovan; 2020, rozvoj Kladenska a Prahy-zapad, z.s., MAS Blanik, z.
s., MAS Karlstejnsko, z.U., MAS Kralupsko z.U.

Asociace poskytovatell socialnich sluzeb (APSS)  Celé izemi PMO
Zdroj: Integrovand strategie pro /7] PraZské metropolitni oblasti (2019); internetové strdnky prisiusnych subjektd,; Diouhodoby zdmeér
vzdelavdni a rozvoje vzdéldvaci soustavy ve Stredoceském kraji 2016-2020 (2076), Strategie rozvoje zdravotnictvi Stredoceského kraje mezi

léty 2074-2020 (2075); Analyza potreb uzemi Stredoceského kraje pro potreby Krajského akcniho pldnu rozvoje vzdeldvdni (2079); viastni/

Pozn.: * Kompletni seznam viz Ndroani registr poskytovateli socidinich sluZeb- htto//iregistr.msv.cz/socreg/hledani sluzby.do?SUBSESSION
[D=1597140453973 22" Prague City Tourism HMP
Regionalni stala konference Stfedoceského kraje  Celé zemi PMO

*ENdrodni registr poskytovateld zdravotnich siuzeb- https//nrpzs.uzis.cz/

Pamatkova komora Ceské republiky, z. s. Celé tzemi PMO

Uzemni odborné pracovisté Narodni pamatkovy  Celé uzemi PMO bez HMP
Ustav stfednich Cech v Praze

Uzemni odborné pracovisté Narodni paméatkovy ~ HMP

Ustav v Praze

Ceska centréla cestovniho ruchu, CzechTourism

Celé Uzemi PMO

Asociace turistickych informaénich center Ceské
republiky

Celé tzemi PMO

Svaz obchodu a cestovniho ruchu Ceské
republiky

Celé tzemi PMO

Posazavi, o.p.s.

Turistickd oblast Posazavi

Berounsko z.s.

Turisticka oblast Berounsko

Turistickd oblast Kutnohorsko a Kolinsko z.s.

Okrajovy zasah Turisticka oblast Kutnohorsko
a Kolinsko

Sdruzeni Cesky raj, z. s.

Turisticka oblast Cesky raj

Pojizefi a Polabi, z.s.

Turisticka oblast Polabi a Pojizefi

Turisticka oblast Mélnicko-Kokofinsko, z.s.

Turisticka oblast Mélnicko a Kokorinsko

Turisticka oblast Brdy a Podbrdsko, z.s.

Turisticka oblast Brdy a Podbrdsko

Stfedoceska centrala cestovniho ruchu,
prispévkova organizace

Celé tzemi PMO bez HMP

Narodni pamatkovy Ustav - Uzemni pracovisté
Praha a Stfedni Cechy

Celé Gzemi PMO
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Klub ¢eskych turist(

Celé Gtzemi PMO

Svaz mést a obci

Celé Gzemi PMO

Asociace muzei a galerii Ceské republiky, z.s.

Celé zemi PMO

Ztizovatelé knihoven

Celé Gzemi PMO

SdruZeni knihoven CR

Celé Gzemi PMO

Centrum pro regionalni rozvoj CR

Celé Gzemi PMO

VSichni vlastnici narodnich kulturnich pamatek

Zdroj: Aktualizace Programu rozvoje cestovniho ruchu Stredoceského kraje na obdobl 2075-2020; internetove stranky prisiusnych subjektd;

viastni zpracovdni, 2020.
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SCK (2020) Aktualizace Koncepce rozvoje cyklistiky ve Stfedoceském kraji na obdobi 2017-2023.
IPR (2018) Strategie rozvoje prazské metropolitni Zeleznice

Kvalita ovzdusi v PMO je ovliviiovana v HMP predevsim automobilovou dopravou a dale ji vyznamné
ovlivriuji na okraji HMP a v zazemi Prahy i lokaIni topenisté na pevna paliva, dale pak primyslova ¢innost
spojena s ekonomickymi aktivitami v PMO.

PMO spada do zranitelnych oblasti, kde dochazi k poklesu srazek a nachazeji se zde povodi s dlouhodobé
pasivni hydrologickou bilanci. Viyznamnéjsi riziko sucha hrozi na severozapadé PMO.

Pri nejpravdépodobnéjsim scénari Q5 by bylo v PMO bezprostfedné zasaZeno 1 597 obyvatela 2 111
budov. Pri povodni Q100 by jiZ bylo zasaZeno 34 067 obyvatel a budov 13 052.

Extrémné vysoké teploty v HMP, z divodu umeélych povrch a v zemédélské krajiné n v SZ ¢asti PMO.

PMO se mezi roky 2010 a 2018 zwysila produkce vsech odpadUi o asi 800 000 tun ro¢né na obyvatele tedy
pripadne o 0,7 t odpadu vice. Vyrazny rist produkce odpadd je v zazemi Prahy, kde se mezi lety 2010

a 2018 zvysila produkce z 1,7 na 4,5 t/obyvatele ro¢né

U znacné casti mensich obci v zazemi Prahy byly identifikovany nevhodné zplsoby nakladani s odpadnimi
vodami nevyhovujici k poZadavkim vyplyvajicich z legislativy,

Preplndnost kapacit MS a ZS v okrajovych ¢dstech HMP a v zézemi Prahy s dynamickym rozvojem bydlent.

‘v v

Mezi SCK a HMP nejsou v oblasti zdravotni péce nastaveny vzdjemné koordinacni mechanismy, které by
napr. zahrnovaly vyménu informaci.

V oblasti socidlnich sluzeb obcané HMP vyuZivaji pobytové socidini sluzby v SCK (v roce 2018 se jednd o 20
aZ 25 % novych uZivatel(i v zavislosti na druhu suZby).
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SEZNAM ZKRATEK

pm Mikrometr

a.s. Akciova spolecnost

B+R Zéchytné parkovisté typu ,pfijed na kole a jed hromadnou dopravou” (z anglického Bike and
Ride)

CEF Nastroj pro propojeni Evropy (z anglického Connecting Europe Facility)

C-ITS Kooperativni inteligentni dopravni systémy (z anglického Cooperative Intelligent Transport
Systems)

CNG Stlaceny zemni plyn (z anglického Compressed Natural Gas)

COVID-19  Koronavirové onemocnéni 2019 (z anglického spojeni Coronavirus Disease 2019)

CBA Ceska bankovni asociace

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav

cov Cistirna odpadnich vod

CR Ceska republika

¢su Cesky statisticky GFad

ERTMS Evro!osky systém Fizeni Zelezni¢ni dopravy (z anglického European Rail Traffic Management
Systém)

ESIF Evropské strukturalni a investi¢ni fondy 2014-2020

EU Evropska unie

EVVO Environmentalni vzdélavani, vychova a osvéta

HMP Hlavni mésto Praha

IAD Individualni automobilova doprava

IcT Informaén!' a komunikacni technologie (z anglického Information and Communication
Technologies)

IPR Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy

IROP Integrovany regiondlni operacni program

ISg ITI PMO . . _ - . )

2021-2027 Integrovana strategie pro ITI Prazské metropolitni oblasti pro obdobi 2021-2027

IT Informacni technologie

T Integrované teritorialni investice

ITS Inteligentni dopravni systémy (z anglického Intelligent Transport Systems)

1ZS Integrovany zachranny systém

K+R Mista pro kratkodobé zastaveni typu ,polib a jed” (z anglického Kiss and Ride)

KAP Krajsky akéni plan rozvoje vzdélavani

LED Svételna dioda (z anglického Light-Emitting Diode)

LNG Zkapalnény zemni plyn (z anglického Liquefied Natural Gas)

MAP Mistni akéni plan rozvoje vzdélavani

MHMP Magistrat hlavniho mésta Prahy

MMR Ministerstvo pro mistni rozvoj

MPIN Metodicky pokyn pro vyuZiti integrovanych nastrojd

MPINRAP Metodicky pokyn pro wvyuziti integrovanych nastrojli a regionalnich akcnich pland
v programovém obdobi 2021-2027

MPSV Ministerstvo prace a socidlnich véci

MS MateFska skola

MSMT Ministerstvo Skolstvi, mladeZe a télovychovy

MZP Ministerstvo Zivotniho prostfedi

NNO Nestatni neziskova organizace

NO, Oxid dusicity

oP Operacni program

OPD Operacni program Doprava

OP JAK Operacni program Jan Amos Komensky

OPZ+ Operacni program Zaméstnanost+

OPZP Operacni program Zivotni prostfed{

ORP Obec s rozsitenou plsobnosti

P+R Zachytna parkovisté typu ,zaparkuj a jed hromadnou dopravou” (z anglického Park and Ride)

PAYT Odpadovy systém ,zaplat, kolik vyhodis” (z anglického Pay-as-You-Throw)

PID Prazska integrovana doprava

PM,, Pevné Castice (z anglického Particulate Matter) menSi nez 10 um (polétavy prach)

PMO Prazska metropolitni oblast

PO Prioritni oblast

RIS3 Regionalni inovacni strategie

S.0. Statni organizace

s.p. Statni podnik

S.r.o. Spolecnost s ru¢enim omezenym

SC Specificky cil

SCK Stfedocesky kraj

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

SMS CR Sdruzeni mistnich samosprav Ceské republiky

SO Spravni obvod

SONS Sjednocena organizace nevidomych a slabozrakych

SRR21+ Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+

SS Stfedni 3kola

StC Strategicky cil

STEM PFirpdm’ yédy, technika, inignyrské obory a matematika (z anglického Science, Technology,
Engineering and Mathematics)

TEN-T Transevropska dopravni sit (z anglického Trans-European Transport Network)

TSK Technicka sprava komunikaci

ucov UstFedni ¢istirna odpadnich vod

VaV Véda a vyzkum

VHD Verejna hromadna doprava

vVOS Vy33i odborné $kola

S Vysoké kola

ZEVO Zarizeni na energetické vyuZziti odpadu

ZPS Zb6na placeného stani

VA Zakladni 3kola




MANAZERSKE SHRNUTI

Strategicka Cast plynule navazuje na analytickou ¢ast dokumentu a popisuje mozné a zadouci zasahy, které
by se mély v Prazské metropolitni oblasti realizovat. Vychozim vystupem pro tvorbu strategické Casti je
analyza probléma a potreb.

Strategicka cast Integrované teritorialni investice stoji na vizi rozvoje Uzemi Prazské metropolitni oblasti,
rozpracované ve Ctyfech prioritnich oblastech, vychazejicich z identifikovanych klicovych problému Prazské
metropolitni oblasti. Témito prioritnimi oblastmi jsou Doprava, Zivotni prostfedi, Vzd&lavani a socialné -
zdravotni oblast a Cestovni ruch, kulturni a pFirodni dédictvi.

K témto prioritnim oblastem byly definovany pfislusné strategické cile:

* pro prioritni oblast 1 Doprava strategicky cil 1 Kvalitné propojena metropolitni oblast se spolehlivym,
komfortnim a multimodalnim systémem dopravy, ktery je Setrny k Zivotnimu prostfedi i veFejnym
financim

«  pro prioritni oblast 2 Zivotni prostfedi strategicky cil 2 Zvysit kvalitu Zivotniho prostfed a posilit odolnost
vUci dopadlm klimatické zmény v PMO

+ pro prioritni oblast 3 Vzdélavani a socialné - zdravotni oblast strategicky cil 3 Zajistit moderni
infrastrukturu a kvalitu vzdélavacich, socialnich a zdravotnich sluzeb, které budou pruzné reagovat na
demografické zmény a budou dostupné pro vSechny obyvatele PMO

* pro prioritni oblast 4 Cestovni ruch, kulturni a pfirodni dédictvi strategicky cil 4 VyvaZzené vyuziti
turistického potencialu Prazské metropolitni oblasti pro rozvoj udrzitelného cestovniho ruchu

Ve strategické Casti je popsana struktura Integrované strategie pro ITl Prazské metropolitni oblasti pro
obdobi 2021-2027 z téchto hledisek:

*  popis vize rozvoje Uzemi
+  popis prioritnich oblasti a pro né definovanych strategickych cil{
«  popis specifickych cill a opatreni, prispivajicich k napInéni jednotlivych strategickych cil@

Specifické cile ITI predstavuji integrovana reseni pro specificky okruh problémd a potfeb v PMO a jsou
vzajemné provazany k naplnéni strategickych cild PMO a v ndvaznosti na prioritni oblasti Doprava, Zivotni
prostfedi, Vzdélavani a socidlné - zdravotni oblast a Cestovni ruch, kulturni a pfirodni dédictvi. VSechny
specifické cile v rdmci jednotlivych prioritnich oblasti jsou naplfiovany opatfenimi Strategie ITI, ktera jsou
v prevazné mite v souladu se zamérenim operacnich programi Evropskych strukturalnich a investi¢nich
fondl na obdobi 2021-2027, pfipadné budou realizovana s vyuzitim vlastnich finan¢nich zdrojd relevantnich
stakeholderd.

Kazdé navrzené opatreni obsahuje cil opatfeni, zdroj financovani, zdlvodnéni opatfeni, popis opatfeni
a typovych aktivit, Casovy plan realizace a zapojené subjekty (stakeholdery). Navrzené typové aktivity
v rdmci jednotlivych opatreni jsou v pfevazné mife provazany na podporované aktivity ze specifickych cild
prislusnych operacnich program( 2021-2027. U nékterych uvedenych typovych aktivit, které nemaji vazbu
na specifické cile prislusnych operacnich program@ 2021-2027 se predpoklada financovani z vlastnich
financnich zdrojd relevantnich stakeholder(.

Nasledné kapitoly strategické casti konkrétné popisuji vazbu Integrované strategie pro ITl Prazské
metropolitni oblasti pro obdobi 2021-2027 na strategické dokumenty, integrovanost jejich opatfeni
a zapojeni partnerd do procesu aktualizace a pripravy Integrované strategie pro ITI Prazské metropolitni
oblasti pro obdobi 2021-2027.

STRATEGICKA CAST

Na zakladé vystupd analytické ¢asti byla pro PMO formulovana vize a dle prioritnich oblasti strategické cile. Na tuto definovanou
strukturu priorit navazuji specifické cile a navrh jednotlivych aktivit a intervenci rozpracovany do Urovné opatreni.

| STRATEGICKY RAMEC

Strategicky ramec pracuje s pojmy vize, strategické, specifické cile a opatFeni, které
vychazeji z Metodiky pfipravy vefejnych strategii (aktualizace 2019), pfijaté usnesenim
viaddy CR & 71/2019 a z Metodického pokynu pro vyuZiti integrovanych néastrojd (MPIN),
verze 13 a Metodicky pokyn pro vyuziti integrovanych nastrojli a regionalnich akcnich plant
v programovém obdobi 2021-2027. Nositel Strategie je odpovédny za sledovani plnéni jednotlivych cil(
Strategie. Kapitola rovnéZ obsahuje schéma hierarchie cild a opatfenf (tj. rozpad strategickych cild do

specifickych cilé a specifickych cilG do opatreni).

VIZE ROZVOJE UZEMI

predstavuje popis stavu, v jakém se bude Uzemi plsobnosti metropolitni oblasti nachazet po naplnéni
rozvojovych potreb identifikovanych vanalyze problémd, rozvojovych potreb a potencialu tizemi metropolitn{
oblasti (dale ,Analyza potfeb”). Pro dosazZeni vize nositel definuje strategické cile, které se budou rozpadat
do jednotlivych specifickych cild Strategie.

STRATEGICKE CILE

(dale také StC) rozvadi nadefinovanou vizi Strategie v konkrétnich prioritnich oblastich. Jedna se o souhrn
vysledk( a dopadt specifickych cild.

SPECIFICKE CILE

(dale také SC) rozpracovavaji strategické cile. U kazdého specifického cile bude uvedena konkrétni rozvojova
potfeba/potfeby z Analyzy potreb, na kterou dany specificky cil reaguje. Specificky cil se sklada z jednoho
nebo vice opatreni.

OPATRENI

definuji konkrétni kroky vedouci k dosazeni pozadovanych specifickych cild. U kazdého opatieni
Strategického ramce Strategie bude uvedena konkrétni rozvojova potfeba/potfeby z Analyzy potreb, kterou
ma dané opatfeni pomoci naplnit. Pokud opatreni naplfiuje danou rozvojovou potfebu, reaguje zarovefi na
tuto potrebu i pfislusny specificky cil, pod ktery dané opatfeni patfi.

Obrazek 1.1: Schéma zpracovani - navrhova cast ISg ITI PMO 2021-2027

mmd KAM sméFujeme

SPECIFICKE CILE == Konkrétni méFitelné cile

d
OPATRENI . .
PROJEKTY =l CO a JAK musime udélat

ZDROJ: PROCES, 2020




10

11



PRIORITNI OBLAST P01 DOPRAVA

Strategicky cil 1
Kvalitné propojena metropolitni oblast se spolehlivym,
komfortnim a multimodalnim systémem dopravy, ktery je Setrny
k Zivotnimu prostredi i vefejnym financim

Specifické cile:

SC1.1

Zlepsit provazanost jednotlivych druht dopravy napfi€ celou PMO s cilem zatraktivnit udrZitelné formy dopravy

Opatreni:

1. Vystavba a modernizace terminald a prestupnich bodd verejné dopravy a jejich napojovani na dalsi druhy dopravy

2. Zavedeni, modernizace a sjednoceni dopravnich IT systému napfi¢ PMO

SC1.2

Zvysit atraktivitu, rychlost a kvalitu VHD a zajistit jeji dostupnost napric PMO pfi zachovani vysoké ekonomické
i environmentalni udrZitelnosti

Opatreni:

Preference povrchové verejné dopravy v uli¢nim provozu

Elektrifikace, zkapacitnéni a modernizace Zelezni¢nich trati

Roz3ifovani sité drazni VHD vcetné zazemi VHD

Modernizace vozidel vefejné dopravy s ddrazem na bezbariérovost a environmentalni udrzitelnost
Zvyseni bezbariérovosti stanic, zastavek a prestupnich uzli VHD

Zvyseni dostupnosti VHD v hife obslouZenych oblastech PMO pfi zachovani finanéni udrZzitelnosti

@ Un s W =

SC1.3

SniZit dopravni zatizeni automobilovou dopravou v husté osidlenych castech PMO, zvysit bezpecnost a zkvalitnit
propojeni silni€ni sit€ v PMO se zohlednénim financni udrZitelnosti

Opatreni:
1. Dobudovani Prazského okruhu a dalSich prioritnich komunikaci pro odvedeni tranzitni dopravy mimo
husté obydlena Gzemi

2. Regulace automobilové dopravy pomoci zklidrovacich opatreni a regulace parkovani v PMO

3. Regulace vzniku novych logistickych, priimyslovych a obchodnich areall v mistech bez kvalitniho napojeni na dal-
ni¢ni sit a v mistech nekvalitné obslouzenych pomoci VHD (pFedevsim na okraji hl. m. Prahy a v zazemi Prahy)

4. Realizace organizacnich i infrastrukturnich opatfeni pro sdilenou mobilitu

SC1.4

Dobudovat kvalitni infrastrukturu pro pési a cyklistickou dopravu a pro dalsi udrzitelné formy individudini dopravy
v celé PMO

Opatreni:
1. Vystavba a zkvalitnénf sité cyklostezek a cyklotras, integrace cyklodopravy do dopravniho systému PMO a jeji napo-
jeni na klicové sluzby a instituce
2. Vystavba cyklodomU a stani pro kola vcetné dobijecich stanic pro elektrokola v navaznosti na sit sluzeb
3. Podpora péSi dopravy jako soucasti delSich cest i lokalnich propojeni
Rozvoj infrastruktury pro cistou mobilitu (napfr. elektromobilita, CNG, vodik)

12

Prioritni oblast PO1 Doprava

SPECIICKY CIL 11 ZLEPSIT PROVAZANOST JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY NAPRIC
CELOU PMO S CILEM ZATRAKTIVNIT UDRZITELNE FORMY DOPRAVY

Pro specificky cil 1.1 byla definovéna 2 opatfeni, vyuZivajici jako zdroje financovani IROP, OPD, Narodni plan obnovy CR, Moderniza¢ni
fond a vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedocesky kraj, dalsi subjekty).

Opatieni 1.1.1: Vystavba a modernizace terminall a prestupnich bodt verejné dopravy a jejich
napojovani na dalSi druhy dopravy

Zatraktivnit vefejnou hromadnou dopravu predevsim pro osoby dojizdé&jici v ramci PMO za praci
Cil opatFeni a sluzbami, a to pomoci zvy3eni dostupnosti VHD, zvy3eni jeji konkurenceschopnosti vici individualni
dopravé a systematického napojovani VHD na dalSi druhy osobni dopravy.

e IROP, Priorita 2, Specificky cil 2.1: Podpora udrzitelné multimodalni méstské mobility
Zdroj e OPD, Priorita 1, Specificky cil 1.2: Rozvoj udrZitelné, inteligentni a intermodalni celostatni,
financovani regionalni a mistni mobility odoIné vii¢i zmé&nam klimatu, véetné lepsiho pistupu k siti TEN-T
a preshrani¢ni mobility

Opatreni reaguje na nedostate¢nou, zastaralou nebo zcela chybéjici infrastrukturu pro propojenf
VHD s dal$imi druhy osobni dopravy v rdmci Prazské metropolitni oblasti. Jde pfedevsim o kapacity
P+R a B+R systému, ale i o napojeni zastavek a terminalt VHD na kvalitni infrastrukturu pro
cyklistickou a pési dopravu. Problémem je také nevyhovuijici stav existujicich dopravnich terminald jak
z hlediska kvality prestupni vazby a technického stavu, tak z hlediska jejich vybavenosti, dostupnosti
doprovodnych sluZeb pro cestujici nebo kvality vefejného prostoru v jejich bezprostfednim okoli.

To v disledku vede k nizsimu vyuZiti potencialu VHD a souvisejicimu vysokému objemu osobnf
automobilové dopravy. Vystavba a modernizace terminald a prestupnich bodd VHD zvysi atraktivitu
hromadné dopravy a jeji konkurenceschopnost vici individuaini automobilové dopraveé.

Zdavodnéni
opatfreni

e  Vystavba a modernizace prestupnich terminall a pfestupnich bodd pro vefejnou dopravu
e Vystavba a modernizace zachytnych parkovist pro pfestup na verejnou dopravu
o  P+R parkovisté, parkovaci domy
o  K+Rstani
e Vystavba infrastruktury pro nepojeni VHD na cyklodopravu
o  cyklostezky a cyklotrasy propojujici obydlené lokality se zastdvkami a pfestupnimi body
Typové aktivity VHD
o  B+Rstaniu dopravnich terminall a zastavek VHD
e Vystavba a zkvalitnéni péSich tras pro napojeni VHD na péSi dopravu
e Budovani doprovodné dopravni infrastruktury
o  dobijeci stanice pro elektromobily, elektrobusy a elektrokola
o instalace modernich technologii dopravni telematiky (chytré oznacniky, informacni tabule)
o  budovani a modernizace zazemi pro cestujici

Casovy plan

. 2021-2027
realizace
e  Hlavni mésto Praha
e méstské ¢asti hlavniho mésta Prahy
e mésta a obce na Uzemi PMO
. e dobrovolné svazky obci
Zapojené e
. e  Stfedocesky kraj
subjekty

e organizace zfizované nebo zakladané hlavnim méstem Prahou

e organizace zfizované nebo zakladané Stfedoceskym krajem

e organizace zfizované nebo zakladané obcemi

e organizace zfizované nebo zakladané dobrovolnymi svazky obcf

e dopravci ve verejné dopravé na zakladé smlouvy o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich

(stakeholdefi)
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Opatfeni 1.1.2: Zavedeni, modernizace a sjednoceni dopravnich IT systémi nap¥ic PMO

Cil opatreni

Rozvijet a provazat dopravni digitalni systémy, které pomohou optimalizovat systém Fizeni dopravy
a planovani dopravni infrastruktury. Soucasné je cilem zavést, sjednotit a uZivatelsky zpfehlednit
informacni, odbavovaci a platebni IT systémy verejné dopravy vyuZivané v ramci PMO. V ddsledku je
pak cilem zrychlit a zkvalitnit dopravni systém a jeho spolehlivost a zlepSit uZivatelsky komfort pro
cestujici VHD.

Zdroj financovani

¢ |ROP, Priorita 2, Specificky cil 2.1: Podpora udrzitelné multimodalni méstské mobility

e OPD, Priorita 1, Specificky cil 1.1: Rozvoj udrZitelné, inteligentni, bezpe¢né a intermodalnf

sité TEN-T odolné vici zménadm klimatu a Specificky cil 1.2: Rozvoj udrzitelné, inteligentni

a intermodalnfi celostatni, regionalni a mistni mobility odolné vi&i zménam klimatu

Narodni plan obnovy CR, Pili¥ 1, Komponenta 1.4 DigitaIni ekonomika a spole¢nost, inovativni start-

upy a nové technologie, Pilif 2, Komponenta 2.2 SniZovani spotfeby energie ve vefejném sektoru:

e Modernizacni fond, program LIGHTPUB (Modernizace soustav vefejného osvétleni s podporou
inteligentnich prvka)

e Vlastni financni zdroje (Hlavni mésto Praha / StfedocCesky kraj, dal3i subjekty)

V oblasti dopravy v PMO stale nejsou dostatecné vyuzivany inteligentni dopravni systémy (ITS).
Nedostatecné a nerovnomérné rozvinuté jsou také integrované dopravni systémy, véetné

ZdUvodnéni vozového parku, tarifni provazanosti celého systému a uZivatelskych systémd pro cestujici VHD.
opatfFeni Zaostava rozvoj a provazanost inteligentnich dopravnich systém (ITS) a kooperativnich systém
ITS (C-ITS) v silni¢nim provozu. To v disledku vede k niZsi efektivité dopravniho systému, vy$sim
nakladlm na jeho spravu a nizsi atraktivité vefejné hromadné dopravy.
e Zavadeéni, sjednocovani a modernizace informacnich, odbavovacich a platebnich systém( pro
cestujici ve vefejné dopravé
e  Zatraktivnéni Uhrady VHD (elektronicky, bez papiru apod.)
o  Zatraktivnéni Tarifu PID
o  ZlepSeniinformovanosti cestujicich ve vozidlech, prestupnich uzlech
o  Moderniinformacni prvky ve vefejném prostoru
e Zavadéni, sjednocovani a modernizace informacnich systému pro individualni dopravu
e Dopravni telematika pro Fizeni a regulaci dopravniho provozu
o  Pasportizace svételnych signalizacnich zafizeni a jejich vybaveni systémem aktivni
“ . detekce vozidel VHD a I1ZS
Typové aktivity

Zavadéni kooperativnich telematickych systém( pro usmérfiovani individualni automobilové dopravy
e ITS akce zaméFené na:

o Rozvoj systémU a sluzeb ITS, infrastruktur prostorovych dat, siti a sluzeb elektronickych
komunikaci pro poskytovani informaci o dopravnim provozu a pro dynamické fizeni
dopravy

e Modernizace, rozvoj a vystavba dopravnich Fidicich Ustfeden

o Digitalizace silni¢ni infrastruktury a eliminace datové hluchych mist, pfiprava na sdilenou
ekonomiku v dopravé (Mobility-as-a-Service)

e Modernizace vefejného osvétleni (monitoring a fizeni rozvadécl zapinacich mist a svitidel LED)

e Zavedeni pIné automatického provozu bez strojvedoucich na lince C prazského metra

Casovy plan

. 2021-2027

realizace
¢ Hlavni mésto Praha
e méstské casti hlavniho mésta Prahy
¢ méstaaobce na izemi PMO
e dobrovolné svazky obci

Stfedocesky kraj
Zapojené subjekty * y 4

(stakeholdefi)

organizace zfizované nebo zakladané hlavnim méstem Prahou
e organizace zfizované nebo zakladané Stfedoceskym krajem
e organizace zfizované nebo zaklddané obcemi
e organizace zfizované nebo zaklddané dobrovolnymi svazky obci
e dopravci ve verejné dopravé na zakladé smlouvy o verejnych sluzbach v pfepraveé cestujicich
e Ministerstvo dopravy CR
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Prioritni oblast PO1 Doprava

SPECFICKY CIL 12 ZVYSIT ATRAKTIVITU, RYCHLOST A KVALITU VHD A ZAJISTIT JEJI
DOSTUPNOST ~ NAPRIC PMO PRI ZACHOVANI  VYSOKE EKONOMICKE
| ENVIRONMENTALNI UDRZITELNOSTI

Pro specificky cil 1.2 bylo definovanych 6 opatfeni, vyuZivajicich jako zdroje financovani IROP, OPD, Narodni plan obnovy CR,
Moderniza¢ni fond, Nastroj pro propojeni Evropy (CEF) a vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedocesky kraj, dalsi
subjekty).

Opatieni 1.2.1: Preference povrchové verejné dopravy v ulicnim provozu

Posilit spolehlivost, atraktivitu a kapacitu verejné dopravy pomoci preference vozd VHD

pred automobilovou dopravou na pozemnich komunikacich. Opatfeni pomuze zvysit
konkurenceschopnost VHD vici automobilové dopravé a v disledku sniZit negativni zatéze plynouci
z automobilové dopravy.

Cil opatFeni

IROP, Priorita 2, Specificky cil 2.1: Podpora udrZitelné multimodalni méstské mobility

CA T O Vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedocesky kraj, dal$i subjekty)

V PMO dochazi k dlouhodobému nardstu intenzity silni¢niho provozu z ddivodu dojezdu za praci

a sluzbami do hl. m. Prahy. To se tyka predevsim obcant bydlicich v zdzemi Prahy a mimo vétsi
centra, kde je absence nebo zhor8ena dostupnost obcanské vybavenosti a sluZzeb. Nedostatecna
multimodalita dopravniho systému a dlouhé prepravni ¢asy VHD ve srovnani s IAD vedou

v nékterych oblastech k prednostnimu vyuzivani automobilové dopravy. Smyslem opatfeni je proto
zkratit cestovni Casy a kapacity VHD na Ukor automobilové dopravy a tim posilit preference verejné
dopravy, zejména pak v uli¢nim provozu.

Zdavodnéni
opatfFeni

e Realizace preferencnich opatfeni skrze stavebni Upravy silnic za GCelem zvySeni cestovni
rychlosti a spolehlivosti vefejné dopravy (podpora oddélenych proudl - véetné Upravy
Typové aktivity inZenyrskych siti)
e  Optimalizace tras dopravnich linek s déirazem na propojeni dosud nenapojenych ¢asti mésta
s lokalnimi centry mést a zkracovani cestovnich ¢as VHD

Casovy plan

5 2021-2027
realizace
e Hlavni mésto Praha
e méstské casti hlavniho mésta Prahy
e mésta a obce na Uzemi PMO
. e dobrovolné svazky obci
Zapojené e
. e Stfedoclesky kraj
subjekty

e organizace zfizované nebo zakladané hlavnim méstem Prahou

e organizace zfizované nebo zakladané Stfedoceskym krajem

e organizace zfizované nebo zakladané obcemi

e organizace zfizované nebo zakladané dobrovolnymi svazky obci

e dopravci ve verejné dopravé na zakladé smlouvy o verfejnych sluzbach v pfepraveé cestujicich

(stakeholdefi)
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Opatfeni 1.2.2: Elektrifikace, zkapacitnéni a modernizace Zeleznicnich trati

Cil opatreni

Zvysit prepravni rychlost, bezpecnost a kapacitu Zelezni¢ni dopravy a sniZit jeji negativni dopady

na zivotni prostifedi pomoci modernizace Zelezni¢ni infrastruktury. V désledku je pak cilem zvyseni
poctu prepravovanych osob Zeleznici a celkové zvy3eni konkurenceschopnosti prfiméstské i dalkové
Zelezni¢ni dopravy vici automobilové dopravé v PMO.

Zdroj financovani

e  OPD, Priorita 1, Specificky cil 1.1: Rozvoj udrZitelné, inteligentni, bezpecné a intermodalni
sité TEN-T odolné vici zménadm klimatu a Specificky cil 1.2: Rozvoj udrzitelné, inteligentni
a intermodalni celostatni, regionalni a mistni mobility odolné vic&i zménam klimatu, vcetné
lepSiho pfistupu k siti TEN-T a pfeshrani¢ni mobility

e Nérodni plan obnovy CR, Pili 2, Komponenta 2.1 UdrZiteln4 a bezpe¢na doprava

Prioritni oblast PO1 Doprava

OpatFeni 1.2.3: RozSifovani sité drazni VHD vEetné zdzemi VHD

Cil opatFeni

Zvysit kapacitu a celkovy podil méstské drazni (kolejové a trolejové) vefejné hromadné dopravy
na prepravnim vykonu v rdmci PMO z dlivodu zvy3eni finan¢ni i environmentalni udrZitelnosti
dopravniho systému v metropolitni oblasti. Souc€asné je cilem také zvySit dostupnost Skolskych,
zdravotnickych a socialnich zafizeni i popularnich turistickych cild pomoci kapacitni a udrzitelné
(finan¢né i environmentalné) formy VHD.

Soucasna Zelezni¢ni sit PMO trpi nedostatecnou kapacitou nebo technologickou zastaralosti
nékterych Zeleznicnich trati, coZ snizuje konkurenceschopnost Zeleznice vici automobilové
dopraveé. Soucasné je stale znac¢na €ast regionalnich trati neelektrifikovanych, coz zvySuje dopady
Zelezni¢ni dopravy na Zivotni prostiedi. Méstska a pfiméstska Zeleznice je pfitom dulezitym

Zdroj financovani

e  OPD, Priorita 3, Specificky cil 3.1: Podpora udrzitelné multimodalni méstské mobility

e |ROP, Priorita 2, Specificky cil 2.1: Podpora udrzitelné multimodalni méstské mobility
Narodni plan obnovy CR, Pilif 2, Komponenta 2.1 UdrZitelna a bezpe¢na doprava a Komponenta
2.4 Rozvoj Cisté mobility

e  Modernizacni fond, Program TRANSGov - Modernizace vefejné dopravy

e Nastroj pro propojeni Evropy (CEF)

PFestoZe se v poslednich letech vyznamné zlepsila technicka Uroven tramvajovych i hlavnich
Zelezni¢nich trati v Praze, nedafi se rozSifovat kolejovou a trolejbusovou dopravu do oblasti
s vysokou poptavkou, kde je suplovana pretéZovanymi autobusy. To se tyka samotné Prahy
i zdzemi mésta. Tento stav sniZuje konkurenceschopnost verejné dopravy, zvySuje ekologickou
zatéz, prohlubuje zavislost verejné dopravy na fosilnich palivech a v disledku zvysuje financni

Zduv?drlem ¢lankem PID - ma zasadni vliv na pocet osob dojiZzdéjicich do Prahy automobilem a na celkovou
opatreni . . . P o, . . B ow . . vr 2
ekonomickou i environmentalni udrzitelnost dopravniho systému PMO. ReSeni problému spociva
ve zvySeni pocCtu tratovych koleji, optimalizaci vedeni trati, jejich elektrifikaci a v modernizaci
stavajicich a budovani novych Zelezni¢nich stanic a zastavek v dochazkovych vzdalenostech véetné
zazem{ a moznosti odstavu osobnich vozidel.
e Elektrifikace trati a modernizace trakéni soustavy, v€etné konverze na stfidavou trakéni
soustavu
e  ZvySeni tratové rychlosti a kapacity trati, zvySeni bezpecnosti a efektivity provozu
e  Zavadéni novych technologii pro fizeni Zelezni¢niho provozu a zajiStovani jeho bezpecnosti,
vCetné ERTMS, a pro poskytovani informaci zakazniktim
Typové aktivity e Modernizace stavajicich a budovani novych Zeleznicnich stanic a zastavek sméfujici ke zvySovani
bezpecnosti komfortu pro cestujici
e Zvyseni atraktivity Zelezni¢ni dopravy a zvyseni jeji konkurenceschopnosti viici automobilové
dopravé
e Budovani novych Zelezni¢nich trati v lokalitach s hor3i dostupnosti vefejné dopravy
a potencidlem velkého poctu cestujicich
cas?Vy plan 2021-2027
realizace
e  Stfedocesky kraj
e Organizace zfizované nebo zaklddané StfedoCeskym krajem
Zapojené e Hlavni mésto Praha a jim zfizované organizace
subjekty e  Provozovatelé Zelezni¢ni dopravy, dopravci ve vefejné dopravé na zakladé smlouvy o vefejnych
(stakeholdefi) sluzbach v prepravé cestujicich
e Sprava Zeleznic s.o.
e Ministerstvo dopravy CR
16

Zdlivodnéni naklady na dopravni systém v PMO. RozSifovani sité kolejové i trolejbusové VHD proto pfispéje
opatfFeni zvySeni finan¢ni i environmentalni udrZitelnosti dopravniho systému a ke zlepSeni dopravni
obsluznosti pomoci VHD. SoubéZné s modernizaci a vystavbou novych trati je nezbytné investovat
i do zazemi kolejové dopravy modernizaci dep a vozoven. Budovani novych trati do hdre
obslouZenych lokalit je ale sou¢asné potfeba opfit o robustni demografickou analyzu véazanou na
rozloZeni 8kol, zdravotnickych a socialnich zafizeni. V oblasti modernizace kolejové sité metra je
cilem investovat do pfipravy pilotnich FeSeni automatizace provozu v metru.
e  ProdlouZeni stavajicich a budovani novych tramvajovych a trolejbusovych trati
e Vybudovani nové linky D prazského metra
e Automatizace na lince metra C
e Vystavba a modernizace vozoven a dep
e Nahrazovani stavajicich autobusovych linek ekologickou formou dopravy v podobé kolejové
Typové aktivity a trolejbusové VHD
e Budovani doprovodné dobijeci a napajeci infrastruktury pro vozidla VHD
o  Elektrifikace vybranych linek VHD (nabijeci troleje, pribézné trolejové vedeni, trakéni
stozary, napajeci kabely a ménirny)
o  Vystavba plnicich a dobijecich stanic pro drazni bezemisni vozidla vefejné dopravy
e Vystavba a modernizace vozoven pro Udrzbu vozidel VHD
Casc'va EL 2021-2027
realizace
e Hlavni mésto Praha
. e  Strfedoclesky kraj
Zapojené . . ) o Y% L .
. e organizace zfizované nebo zakladané Stfedoceskym krajem
P8y o e Hlavni mésto Praha a jim zfizované organizace
(stakeholdefi)

e  Dopravni podnik hl. m. Prahy
e dopravci ve verejné dopravé na zakladé smlouvy o verfejnych sluzbach v prepraveé cestujicich
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OpatFeni 1.2.4:

Modernizace vozidel vefejné dopravy s dldrazem na bezbariérovost

a environmentalni udrzitelnost

Cil opatreni

Zvysit atraktivitu a dostupnost verejné hromadné dopravy pro vSechny skupiny obyvatel a zaroven
sniZit negativni dopady VHD na Zivotni prostfedi pomoci modernizace vozového parku hromadné
dopravy provozovaného v PMO.

Zdroj financovani

e |ROP, Priorita 2, Specificky cil 2.1: Podpora udrzitelné multimodalni méstské mobility
e OPD, Priorita, Specificky cil 3.1: Podpora udrZitelné multimodalni méstské mobility
e Narodni plan obnovy CR, Pilif 2, Komponenta 2.4 Rozvoj &isté mobility

Prioritni oblast PO1 Doprava

OpatfFeni 1.2.5: ZvySeni bezbariérovosti stanic, zastavek a prestupnich uzlad VHD

Cil opatFeni

Zvysit atraktivitu a dostupnost vefejné hromadné dopravy pro vSechny skupiny obyvatel pomoci
zvySeni bezbariérovosti terminald, stanic a zastavek VHD pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace a pro dal3i skupiny osob se specifickymi potfebami.

Zdroj financovani

IROP, Priorita 2, Specificky cil 2.1: Podpora udrZitelné multimodalni méstské mobility

ZdaGvodnéni
opatfFeni

UZivatelsky komfort a pohodli pro vSechny skupiny cestujicich jsou vyznamnym faktorem atraktivity
a konkurenceschopnosti VHD v(ci automobilové dopravé. Specifickymi aspekty jsou technicky

stav, stafi a vybaveni vozového parku a jeho prizpUsobeni skupindm cestujicich se specifickymi
potfebami, zejména pak osobam se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace, ale také napf.
maminkam s kocarky. Zaroven je tfeba klast ddraz na to, aby vozidla VHD vyznamné nepfispivala

k hlukovému znecisténi a ke znecisténi Zivotniho prostredi skrze emise sklenikovych plynd a dalsich
limitovanych zneciStujicich latek. Proto je potfeba postupnou modernizaci vozového parku
zvySovat atraktivitu pro cestujici a sniZzovat energetickou ndro¢nost a negativni vliv VHD na Zivotn{
prostredi.

Zdavodnéni
opatFeni

V Prazské metropolitni oblasti je stale vysoky pocet zastavek a stanic VHD (v€etné& stanic metra,
Zelezni¢nich zastavek a zastavek tramvaji a autobust), které nesplriuji bezbariérové standardy.
Tento stav sniZuje atraktivitu hromadné dopravy, jeji konkurenceschopnost vici automobilové
dopravé, a hlavné neumoznuje poskytovat rovnocenné sluzby osobam se specifickymi potfebami
pohybu (osoby se zhorSenou schopnosti pohybu a orientace &i rodice s ko¢arky). Ve vysledku tento
stav vede k vysokym verejnym nakladlim spojenym s vysokou intenzitou automobilové dopravy

a se socialnim a kulturnim vylou¢enim znevyhodnénych osob. Opatfeni na tento problém reaguje
podporou zvySovani poctu bezbariérovych stanic a zastavek VHD.

Typové aktivity

e Pofizeni nizkopodlaZnich a bezbariérové pristupnych silni¢nich a draznich bezemisnich vozidel
(elektrobusy, parcialni trolejbusy, tramvaje) pro verejnou dopravu vyuZivajici Cisté elektrické
nebo bezemisni/nizkoemisnf alternativni energie a paliva

Typové aktivity

e Budovani bezbariérovych prvkd na prestupnich uzlech, stanicich a zastavkach VHD vetné stanic
metra za UcCelem vy3Siho komfortu cestovani pro osoby se specifickymi potfebami mobility
Systémova udrzba dat o bezbariérovosti pfistupovych bodUl a jejich propsani do mobilni
aplikace ¢i webového portalu

Casovy plan

Casovy plan

. 2021-2027
realizace
Zapojené . .

. e  Dopravni podnik hl. m. Prah
subjekty pravni podn! y

(stakeholdefi)

dopravci ve vefejné dopravé na zakladé smlouvy o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich

18

R 2021-2027

realizace
e Hlavni mésto Praha
e méstské casti hlavniho mésta Prahy
e mésta a obce na Uzemi PMO
e dobrovolné svazky obci

Zapojené e StfedoCesky kraj

subjekty e organizace zfizované nebo zakladané hlavnim méstem Prahou

(stakeholdefi)

e organizace zfizované nebo zakladané Stfedoceskym krajem

e organizace zfizované nebo zakladané obcemi

e organizace zfizované nebo zakladané dobrovolnymi svazky obci

e dopravci ve vefejné dopravé na zakladé smlouvy o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich
e  Zajmova sdruZeni - SONS, organizace vozickara
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Opatieni 1.2.6: ZvySeni dostupnosti VHD v hife obslouZenych oblastech PMO pfi zachovani

financni udrzZitelnosti

Cil opatreni

Zajistit kvalitni dopravni obsluznost vefejnou hromadnou dopravou na celém GUzemi PMO. Soucasné
je cilem zajistit kvalitni dostupnost Skolskych, zdravotnickych a socialnich zafizeni, sluzeb a klicovych
turistickych cilG prostfednictvim VHD. V dusledku je pak cilem zvysit konkurenceschopnost VHD
oproti automobilové dopravé a zvysit podil VHD na pFfepravnim vykonu na Ukor automobilové
dopravy.

Zdroj financovani

OPD, Priorita 3, Specificky cil 3.1: Podpora udrZitelné multimodalni méstské mobility

Zdavodnéni
opatreni

Opatfeni reaguje na problém vysokého podilu obyvatel PMO, ktefi do Prahy i dalSich lokélnich
center denné cestuji za praci ¢i sluZzbami autem, a kterym soucasné chybi kvalitni alternativa

v podobé dostupné a kvalitni VHD. Tato situace zhor3uje finan¢ni i environmentaini udrzitelnost
dopravniho systému a zarovef podporuje socioekonomickou segregaci nékterych perifernich
lokalit. Re3eni dopravni dostupnosti hlife obslouZenych lokalit je ale sou¢asné potfeba opfit

o robustni demografickou analyzu vazanou na rozloZeni Skol, zdravotnickych a socidlnich zafizeni.

Prioritni oblast PO1 Doprava

SPECIFICKY CIL 13 SNIZIT DOPRAVNI ZATIZENI AUTOMOBILOVOU DOPRAVOU V HUSTE
OSIDLENYCH CASTECH PMO, ZVYSIT BEZPECNOST A ZKVALITNIT PROPOJENI SILNICNI
SITE V PMO SE ZOHLEDNENIM FINANCNI UDRZITELNOSTI

Pro specificky cil 1.3 byla definovana 4 opatreni, vyuZivajici jako zdroje financovani IROP, OPD a vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni
mésto Praha / Stfedocesky kraj, dalsi subjekty).

Opatieni 1.3.1: Dobudovani Prazského okruhu a dalSich prioritnich komunikaci pro odvedeni
tranzitni dopravy mimo husté obydlena Gzemi

Odveést tranzitni dopravu mimo obydlend Uzemi a zmirnit negativni dopady spojené s vysokou

Cil opatFeni _ . Ny
intenzitou automobilové dopravy.

Typové aktivity

e Nasazeni velkokapacitnich autobust a vozidel na alternativni paliva (bateriové trolejbusy,
vodik atd.) v pfiméstské dopravé, které budou zajistovat obsluznost na linkach spojujicich
Prahu s nejvétsimi mésty Stfedoceského kraje, kde neni zavedeno adekvatni Zelezni¢ni spojeni
z hlediska kapacity i rychlosti prepravy

e Zavadéni novych linek VHD v hlife obslouzenych lokalitach (pfi zachovani finanéni udrzitelnosti)

e  OPD, Priorita 1, Specificky cil 1.1: Rozvoj udrZitelné, inteligentni, bezpecné a intermodalni sité
Zdroj financovani TEN-T odolné v{i¢i zménam klimatu
e Vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedoclesky kraj, dalsi subjekty)

Casovy plan

Nedokoncena sit paterni silni¢ni infrastruktury (Prazsky okruh, Aglomeracni okruh apod.)

zpUsobuje pretizeni existujicich komunikaci v obydlenych oblastech. Tento stav negativné ovliviiuje

nejen efektivitu automobilové dopravy, ale také spolehlivost VHD a kvalitu Zivota obyvatel Zijicich

v mistech nadmérné zatizenych automobilovou dopravou. To v dlsledku vede k vy$Sim vefejnym
Zdivodnéni nakladlm na dopravu, vefejny prostor i zdravi obyvatel. Dobudovani paterni silni¢ni infrastruktury
opatFeni umozni vyvézt intenzitni automobilovy provoz na kapacitnéjsi trasy mimo obydlena Gzemi a tim

zvySit ekonomickou udrZzitelnost dopravniho systému i kvalitu Zivota v PMO. Zaroven ale verejné

rozpocty v soucasnosti nemaji prostredky pro realizaci viech Usekl paterni sité. Z toho dlvodu

je nutné prioritizovat Useky s nejvétSim potencidlnim pozitivnim efektem a nejvétsi financni

navratnosti.

. 2021-2027
realizace
¢ Hlavni mésto Praha
e méstské casti hlavniho mésta Prahy
¢ méstaaobce na izemi PMO
NS e dobrovolné svazky obci
Zapojené e
A e  Stfedocesky kraj
subjekty

(stakeholdefi)

organizace zfizované nebo zaklddané StfedoCeskym krajem
organizace zfizované nebo zakladané obcemi
e organizace zfizované nebo zaklddané dobrovolnymi svazky obci
e Dopravni podnik hl. m. Prahy
e dopravci ve vefejné dopravé na zakladé smlouvy o vefejnych sluzbach v pfepraveé cestujicich

e  Prioritizace silni¢nich staveb pomoci pokrocilych evidence-based analyz (napf. cost-benefit
analyza) z ddvodu omezenych financnich prostfedkd na jejich vystavbu a modernizaci
Dobudovani Prazského okruhu a dalSich navazujicich komunikaci na zakladé provedené
prioritizace silni¢nich staveb

Typové aktivity

Casovy plan
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5 2021-2027
realizace
e  Stredocesky kraj
e Hlavni mésto Praha
Zapojené e Meésta a obce na izemi PMO
subjekty e Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy
(stakeholdefi) e Krajska sprava a Gdrzba silnic Stfedoceského kraje

e Reditelstvi silnic a dalnic CR
e Ministerstvo dopravy CR
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Prioritni oblast PO1 Doprava

Opatieni 1.3.3: Regulace vzniku novych logistickych, pramyslovych a obchodnich areal
v mistech bez kvalitniho napojeni na dalnicni sit a v mistech nekvalitné obslouZenych pomoci

Opatfeni 1.3.2: Regulace automobilové dopravy pomoci zklidiiovacich opatFeni a regulace
parkovani v PMO

Cil opatreni

Omezit automobilovou dopravu v husté obydlenych oblastech a sniZit jeji negativnich dopady na
Zivotni prostfedi i na zdravi obyvatel.

Zdroj financovani

IROP, Priorita 2, Specificky cil 2.1: Podpora udrZitelné multimodalni méstské mobility
Vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedocesky kraj, dalSi subjekty)

VHD (pfedevsim na okraji hl. m. Prahy a v zazemi Prahy)

Cil opatrFeni

Zamezit nardstu automobilové dopravy v PMO zpUsobenému dojizdkou zaméstnancd do

logistickych, prmyslovych a obchodnich areald, jez by jinak mohla byt obslouzena VHD. Soucasné je

cilem také zamezit narlstu nakladni automobilové dopravy mimo kapacitni silni¢ni infrastrukturu.

ZdUvodnéni
opatfFeni

Vysoka intenzita automobilové dopravy vede ke zhor3ené kvalité ovzdusi, zvySené hlukové zatézi

a vysokym prostorovym narokdm na dopravu v klidu v centrech mést, pfedevsim v intravilanu hl.
m. Prahy. Ma rovnéz negativni dopad na bezpecnost a zdravi obyvatel. Smyslem opatFeni je proto
predchazet témto negativnim vliviim a v co nejvétsi mife zmirfovat jejich dopady na kvalitu Zivota
obyvatel v urbanizovanych oblastech.

Zdroj financovani

Vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedocesky kraj, dalSi subjekty)

Typové aktivity

e Regulace prostrednictvim zklidfiovacich opatfeni v centrech mést a na mistech s nadmérnou
intenzitou automobilové dopravy
o  regulace parkovacich mist a stanf
o  zavadénizén 30
o  rozsifovani pésich zén a chodnikovych ploch
e Regulace parkovani v PMO
o  Roz3ifovani sité zachytnych parkovist P+R zajiStujicich pfestup na kapacitni vefejnou
dopravu ve vnéjsim pasmu hl. m. Prahy a StfedoCeském kraji
o snizovani poctu parkujicich vozidel v ulicich zejména pfesunem automobild do parkovacich
dom ¢i podzemnich garazi
o  Rozsifovani zén placeného stani do okoli dopravnich uzlQ, lokalnich center a dalsi blokové

Zdavodnéni
opatFeni

Neregulovany vznik novych logistickych, primyslovych a obchodnich aredli na v mistech okraji
hl. m. Prahy a v zazemi Prahy, jeZ jsou nekvalitné obslouzena pomoci VHD a kapacitni silni¢ni
infrastruktury, prinasi negativni jevy v podobé zaboru zemédélského plidniho fondu, nardstu
nakladni automobilové dopravy v souvislosti se zdsobovanim a prepravou zbozi, narfistu osobni
automobilové dopravy v souvislosti s nedostatecné obslouzenymi arealy VHD, zhor3ené kvality
ovzdusi a zvySené hlukové zatéze.

Typové aktivity

e Koordinace Uzemniho pladnovani hl. m. Prahy a Stfedoceského kraje

e  Zpfisnéni ochrany zemédélského pldniho fondu za Gcelem zamezeni vystavby a rozsifovani
logistickych a obchodnich center v zazemi hl. m. Prahy

e Rozsifovani dopravni obsluznosti stavajicich prdmyslovych, logistickych a obchodnich areall

e Podpora napojeni téchto center na Zeleznici

Casovy plan

zastavby
Casc'wy plan 2021-2027
realizace
e Hlavni mésto Praha
Zapojené e méstské ¢asti hlavniho mésta Prahy
subjekty e mésta a obce na izemi PMO

(stakeholdefi)

e  Stfedocesky kraj
e Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy

. 2021-2027
realizace
ZanalEnG e Hlavni mésto Praha
p' ) e méstské casti hlavniho mésta Prahy
subjekty

(stakeholdefi)

e mésta a obce na Uzemi PMO
e  Stfedoclesky kraj
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Opatfeni 1.3.4: Realizace organizacnich i infrastrukturnich opatreni pro sdilenou mobilitu

Cil opatreni

Snizit nadmérné vyuzivani IAD a s ni spojené negativni jevy v podobé pretizené silni¢ni sité, vysokych

narokl na parkovaci mista, zhorsené kvality ovzdusi a zvySené hlukové zatéze.

Zdroj financovani

Vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedocesky kraj, dal3i subjekty)

Zdavodnéni
opatfFeni

Dlouhodobéa vysoka intenzita individualni automobilové dopravy vede k pretizeni silni¢ni

sité, vysokym prostorovym narokdm na dopravu v klidu, pfedevsim v intravildnu hl. m. Prahy
(nedostatku parkovacich mist), zhorSené kvalité ovzdusi, zvySené hlukové zatézi a znehodnocovani
vefejného prostoru v urbanizovanych oblastech. Smyslem opatfeni je proto podporovat vyuZzivani
sdilenych individuainich dopravnich prostfedk( (auta, kola) a podporovat sdilenou mobilitu jako
udrZitelnou a ekologickou variantu dopravy pfispivajici k poklesu automobilové dopravy.

Prioritni oblast PO1 Doprava

v v

SPECIFICKY CIL 14 DOBUDOVAT KVALITNI INFRASTRUKTURU PRO PESI A CYKLISTICKOU
DOPRAVU A PRO DALSI UDRZITELNE FORMY INDIVIDUALNI DOPRAVY V CELE PMO

Pro specificky cil 1.4 byla definovana 4 opatfeni, vyuZivajici jako zdroje financovani IROP, OPD, narodni zdroje (SFDI), Narodni
plan obnovy CR, Moderniza¢ni fond a vlastni finanéni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedocesky kraj, dalsi subjekty).

Opatieni 1.4.1: Vystavba a zkvalitnéni sité cyklostezek a cyklotras, integrace cyklodopravy do
dopravniho systému PMO a jeji napojeni na kli€ové sluzby a instituce

Cil opatFeni

Vytvorit funkéni a bezpecnou sit cyklostezek a cyklotras propojujicich Prahu a jeji zazemi se
Stfedoceskym krajem, zvysit atraktivitu méstské a pfiméstské cyklistiky v PMO a tim podpofit zvySeni
podilu cyklodopravy na prepravé osob.

Typové aktivity

e  Zfizeni zvyhodnénych parkovacich stani pro sdilené automobilové vozy (carsharing) pobliz
dopravnich terminald a klicovych sluzeb a zafizeni

¢  Centralni monitorovaci systém sdilenych vozidel, kterad maji ndrok na carsharingové parkovaci
opravnéni do ZPS

e RozSifeni a zkvalitnéni sité cyklostezek a cyklotras slouzicich k dopravé do zaméstnani, Skol, za
sluzbami a kulturou vcetné doprovodné cyklistické infrastruktury

e  Zfizeni dobijecich stanic pro elektrokola napF. v ramci lamp verejného osvétleni

Zdroj financovani

e IROP, Priorita 2, Specificky cil 2.1: Podpora udrzitelné multimodalni méstské mobility
e Narodni zdroje - SFDI
e Vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedoclesky kraj, dal$i subjekty)

Zdavodnéni
opatfreni

pro verejné zdravi a dlouhodobé levnéjsi pro verejné rozpocty neZ autodoprava i VHD. V PMO ma
ale doprava na kole vyrazné nizsi podil na celkové prepravé osob (v Praze cca 1 %), neZ je bézné

v zapadoevropskych ¢i nékterych americkych metropolich (v€etné& mést s kopcovitou topografii). To
je zpUsobeno predevsim dlouhodobym podfinancovanim méstské cyklistické infrastruktury, ktera
je z toho dlvodu nedokoncend, nekvalitni a neatraktivni. Teprve v pfipadé vybudovani kvalitnf

sité provazanych a bezpecnych cyklostezek veetné doprovodné infrastruktury (napf. bezpecna
stani pro kola) bude cyklodoprava v PMO atraktivnéjsi pro osoby, jeZ dnes dominantné vyuZzivaji

k prepravé automobil nebo VHD.

Casovy plan

. 2021-2027
realizace
e Hlavni mésto Praha
e méstské casti hlavniho mésta Prahy
Zapojené e mésta a obce na izemi PMO
subjekty e mistnf akéni skupiny

(stakeholdefi)

e  Stfedocesky kraj
e organizace zfizované nebo zaklddané hlavnim méstem Prahou
e carsharingové a bikesharingové spole¢nosti

Typové aktivity

e Vystavba, modernizace a rekonstrukce cyklostezek a cyklotras umoznujicich bezpecnou dopravu
obyvatel za praci, sluzbami ¢i turistickymi atraktivitami

e  Propojovani sité cyklostezek a cyklotras a jejich integrace do dopravniho systému PMO

(napojeni na zastavky a stanice VHD)

Realizace doprovodné cyklistické infrastruktury (odpocivadla, mobilia¥, dopravni znaceni,

dobijeci stanice pro elektrokola)

e ZvySovani bezpecnosti cyklistické dopravy (vystavba chranénych cyklopruhd, feseni koliznich
mist kFizeni cyklostezek a komunikaci s automobilovym provozem, ad.)

e  Realizace projektl cyklostezek a cyklotras z Akéniho planu 2020-2023 s vyhledem do roku 2027

Casovy plan
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R 2021-2027
realizace
e Hlavni mésto Praha
e méstské ¢asti hlavniho mésta Prahy
e mésta a obce na Uzemi PMO
Zapojené e mistni akeni skupiny
subjekty e  StfedocCesky kraj

(stakeholdefi)

e organizace zfizované nebo zakladané hlavnim méstem Prahou

e bikesharingové spole¢nosti

e  Krajska sprava a Udrzba silnic (realizace projektt cyklotras z Akéniho planu 2020-2023
s vyhledem do roku 2027)
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Opatieni 1.4.2: Vystavba cyklodomu a stani pro kola véetné dobijecich stanic pro elektrokola
Vv navaznosti na sit sluzeb

Cil opatreni

Dobudovat stani pro kola v ndvaznosti na Urady, sluzby a dalsi ob&anskou vybavenost. V disledku je
cilem zvysit atraktivitu méstské a pfiméstské cyklistiky v PMO a podpofit zvy3eni podilu cyklodopravy
na prepravé osob.

Prioritni oblast PO1 Doprava

OpatFeni 1.4.4: Rozvoj infrastruktury pro €istou mobilitu (nap¥. elektromobilita, CNG, vodik)

Cil opatFeni

Zvysit podil Cisté mobility na dopravé a zlepSit kvalitu Zivotniho prostredi.

Zdroj financovani

IROP, Priorita 2, Specificky cil 2.1: Podpora udrZitelné multimodalni méstské mobility
Vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedocesky kraj, dal3i subjekty)

Pro rozvoj cyklodopravy a zvy3eni podilu cyklistické dopravy na celkové prepravé osob ma
vyznamnou roli budovani doprovodné infrastruktury podporujici tuto formu dopravy. Problém

Zdroj financovani

e |IROP, Priorita 2, Specificky cil 2.1: Podpora udrZitelné multimodalni méstské mobility

e OPD, Priorita 1, Specificky cil 1.2: Rozvoj udrZitelné, inteligentni a intermodalni celostatni,
regionalni a mistni mobility odolné v{ic¢i zménam klimatu, vcetné lepsiho pristupu k siti TEN-T
a preshrani¢ni mobility
Narodni plan obnovy CR, Pili¥ 2, Komponenta 2.4 Rozvoj ¢isté mobility, Budovani infrastruktury
- dobijeci stanice pro obytné budovy

e Moderniza¢ni fond, Program TRANSGov - Modernizace verejné dopravy

e Vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedoclesky kraj, dal$i subjekty)

ZdUvodnéni spociva predevsim v nedostatecné infrastruktufe cyklistickych stani véetné dobijecich stanic pro

opatfFeni elektrokola v blizkosti ob&anské vybavenosti (parkovani kol, zazemi pro cyklisty). Smyslem opatfeni
je proto podpofit budovani kvalitni doprovodné cyklistické infrastruktury, kterd povede ke zvySeni
atraktivity této ekologické formy dopravy.

& aktivi Vystavba a modernizace cyklodom a stani pro kola

Typove aktivity Vystavba dobijecich stanic pro elektrokola

Cas?vy plan 2021-2027

realizace
e Hlavni mésto Praha
e méstské casti hlavniho mésta Prahy

Zapojené e organizace zfizované nebo zakladané hlavnim méstem Prahou

subjekty e mésta a obce na izemi PMO

(stakeholdefi) e destina¢ni managementy turistickych oblasti a lokalit

e  Stfedocesky kraj
e bikesharingové spole¢nosti

Opatfeni 1.4.3: Podpora pési dopravy jako soucasti delSich cest i lokalnich propojeni

Cil opatreni

Vybudovat propojenou a bezpecnou sit p&Sich tras umoznujicich aktivni a bezpe¢ny pohyb obyvatel.

Zdavodnéni
opatfFeni

Hlavni mésto Praha se dlouhodobé vyznacuje zvySenou Urovni znecisténi ovzdusi. Na tzemi

mésta dochazi k pfekracovani imisniho limitu pro oxid dusicity NO,, suspendované Castice PM, |

a benzo(a)pyren. Nejvétsi podil na zneciSténi ovzdusi v PMO ma automobilova doprava. Jelikoz
dopravné nejzatizené&jsi komunikace v Praze Casto prochdazeji oblastmi s vysokou hustotou osidleni,
je nadlimitnimi koncentracemi znecistujicich latek z dopravy zatizena zna¢né ¢ast obyvatel hlavniho
mésta. Smyslem opatfeni je podporovat Cistou mobilitu v urbanizovanych oblastech ale i mimo né
prostfednictvim budovani infrastruktury pro elektromobilitu a jina alternativni paliva.

Zdroj financovani

¢ |ROP, Priorita 2, Specificky cil 2.1: Podpora udrzitelné multimodalni méstské mobility
e Nérodni plan obnovy CR, Pili 2, Komponenta 2.1 UdrZiteln4 a bezpe¢na doprava
e  Vlastni financni zdroje (Hlavni mésto Praha / StfedocCesky kraj, dal3i subjekty)

Vysledkem historického vyvoje PMO je nedostatecna sit bezpecnych cest pro pési mezi sidelnimi
oblastmi zejména na okraji Prahy a ve Stfedoceském kraji. Mimo Sir3i centra mést je navic
prostredi pro chlizi ¢asto neatraktivni a nekomfortni. Situace nuti obyvatele k vyuziti jiného druhu

Typové aktivity

e RozSifovani sité dobijecich a plnicich stanic pro elektromobilitu a jina alternativni paliva (vodik,
LNG, biometan/bioCNG) pro vefejnou dopravu

e RozSifovani sité verejné pristupnych dobijecich a plnicich stanic pro elektromobilitu a jina
alternativni paliva (vodik, LNG, biometan/bioCNG) pro individualni dopravu
Budovani sité méstskych zasobovacich dep (prekladist), véetné vybudovani vzorového depa
vybaveného modernimi technologiemi

e Zapojeni zZelezni¢ni nakladni dopravy do méstské logistiky doplnénim zakladni zelezni¢ni
infrastruktury (vlecky) a propojeni stavajici Zeleznicni infrastruktury s dalSimi pfepravnimi médy
(zejména s méstskou logistikou na posledni mili)

e  Podpora nadkupu nakladnich vozl s alternativnim pohonem

Zduv?drlem dopravy. Chlze je pfitom z pohledu verejnych rozpoctl nejlevnéjsi druh dopravy, ktery méa zaroven
opatreni nejvice pozitivni vliv na rozvoj sluzeb v uli¢énim prostoru. Pro zatraktivnéni a rozsifeni pési dopravy
je nezbytné investovat do Feseni rizikovych (potencidlné koliznich) mist a do vystavby chybéjicich
pé&sich tras mezi sidelnimi celky, centry sluZzeb a vyznamnymi pracovisti.
e Vystavba, modernizace a rekonstrukce sité provazanych pésich tras
e  Zajistovani kvality a Udrzby pésich tras (kvalita povrchu, vefejné osvétleni, pravidelné cisténi
a zimni Udrzba, bezbariérovost, mobilidf apod.)
Typové aktivity e ZvySovani bezpecnosti pési dopravy v lokalitach s vysokou intenzitou dopravy
o  Rozsifovani pésich zén a chodnikovych ploch
o  ZvySovani bezpecnosti pési dopravy stavebnimi Upravami v nehodovych lokalitach
a v mistech s vysokou intenzitou dopravy
CaSt.wy plan 2021-2027
realizace
e Hlavni mésto Praha
Zapojené e méstské Casti hlavniho mésta Prahy
subjekty e mésta a obce na izemi PMO
(stakeholdefi) e destina¢ni managementy turistickych oblasti a lokalit

e mistni ak¢ni skupiny

Casovy plén 2021-2027
realizace
e Hlavni mésto Praha
e méstské ¢asti hlavniho mésta Prahy
3 e mésta a obce na Uzemi PMO
::E%E:e e mistni akéni skupiny
(Stajkehzlde‘r'i) Stfedocesky kraj

organizace zfizované nebo zaklddané hlavnim méstem Prahou
e provozovatelé dobijecich a plnicich stanic
e Ministerstvo dopravy CR
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PRIORITNI OBLAST P02 ZIVOTNi PROSTREDI

E?J Strategicky cil 2

@W (y Zvysit kvalitu Zivotniho prostredi a posilit odolnost vici dopadiim

klimatické zmény v PMO

Specifické cile:
Sc2.1
Zvysit kvalitu Zivotniho prostifedi v PMO tak, aby nebyly prekracovany limity zneciSténi ovzdusi a hluku
Opatreni:
Modernizace vytapéni domacnosti

Snizeni energetické narocnosti vefejnych objekt(

1

2

3.  SniZzovani emisi z dopravy

4. Realizace opatfeni pro ochranu prfed nadmérnym hlukem z dopravy
.2

Minimalizovat negativni dopady klimatické zmény vhodnou kombinaci pFirodé blizkych a technickych opatreni
s dlirazem na renaturaci krajiny

Opatreni:

1. Zajisténi zasobovani pitnou vodou predevsim v rozvojovych lokalitadch v blizkosti Prahy
ZvySeni retencni kapacity Uzemi PMO a realizace vhodnych kombinaci pfirodé blizkych a technickych
protipovodnovych opatfeni

3.  ZajiSténi dostatku zelené ve vefejném prostoru mést a obci, podpora rekultivace méstské zelené

4. Jednotna adaptacni a mitigacni strategie PMO

SC2.3

Zavést principy cirkularni ekonomiky v PMO a modernizovat systém hospodareni s odpady

Opatreni:
1. Predchazeni vzniku odpadu
2. Podpora prechodu na cirkularni ekonomiku
3. Zajisténi dostatecnych kapacit pro ekologicky svoz a recyklaci odpadu
4.  Zajisténi dostatecné kapacity zatizeni na energetické vyuziti nerecyklovatelnych odpadu
5. Zavedenijednotného systému sbéru a recyklace odpadd pro celou PMO

SC2.4
Dobudovat a zmodernizovat kanaliza¢ni infrastrukturu
Opatreni:

1. Budovani kanaliza¢ni infrastruktury a Cistiren odpadnich vod predevsim v rozvojovych lokalitach v blizkosti
Prahy

2. Budovani infrastruktury na vyrobu bioCNG z odpadnich kal napojené na Cistirny odpadnich vod
SC2.5

Zvysit povédomi obyvatel PMO o Zivotnim prostiedi a moZnostech FeSeni problému s nim spojenych
Opatreni:

1. EVVO a PR kampang, edukace v rdmci informacnich center

Prioritni oblast PO1 Doprava

SPECIFICK'Y CIL 2.1 ZWYSIT KVALITU ZIVOTNIHO PROSTREDI V PMO TAK, ABY NEBYLY
PREKRACOVANY LIMITY ZNECISTENI 0VZDUSI A HLUKU

Pro specificky cil 2.1 byla definovana 4 opatfeni, vyuZivajici jako zdroje financovani OPZP, OPD, IROP, narodni dota&ni tituly
a zdroje (kotlikové dotace, SFDI ad.), Narodni plan obnovy CR, Modernizaéni fond, Nastroj pro propojeni Evropy (CEF) a vlastni

finanéni zdroje (Hlavni mésto Praha / StfedoCesky kraj, dalSi subjekty).

Opatfreni 2.1.1: Modernizace vytapéni domacnosti

Cil opatFeni

Snizit znecisténi ovzdusi z lokalnich topenist.

Zdroj financovani

e OPZP, Specificky cil 1.2 Podpora energie z obnovitelnych zdroj
e Narodni dotacni tituly (kotlikové dotace ad.)
e vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedocesky kraj, dal$i subjekty)

Zdavodnéni
opatFeni

Z hlediska kvality ovzdusi je zasadni pretrvavajici vysoky podil domacnosti v okrajovych astech
HMP a mimo dalSi méstska centra v PMO vytapénych spalovacimi zdroji na pevna paliva (¢asto
starymi kotli s nizkou Ucinnosti a vysokymi emisemi znecistujicich latek) a neochota vyznamné casti
domaécnosti prejit na ekologictéjsi zplsob vytapéni zplsobené financni naroc¢nosti (v disledku
toho napftiklad pretrvava vysoky pocet neaktivnich pfipojek k zemnimu plynu, ¢ nevyuzitd moznost
pripojeni k soustavdm zasobovani tepelnou energii). V roce 2017 stalo vytapéni domacnosti za 59
% emisi PM, ; a 98 % emisi benzo(a)pyrenu.

Typové aktivity

e ZvySovani vyuziti obnovitelnych a alternativnich zdrojl energie - vyména nevyhovujicich
spalovacich zdrojd na tuha paliva a pofizovani domovnich predavacich stanic
Zavedeni opatfeni ve StfedoCeském kraji obdobného prazské vyhlasce €. 11/2019 obsahuijici
mimo jiné zdkaz topeni uhlim, koksem a briketami ve starSich kotlich a ploSny zakaz topeni
tuhymi palivy pFi smogové situaci

e  Finan¢ni podpora pfechodu domacnosti na udrzitelné zplsoby vytapéni

Casovy plan
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. 2021-2027
realizace
Zapf)jene e Ministerstvo Zivotniho prostfedi CR
subjekty

(stakeholdefi)

e  StfedocCesky kraj
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Opatfeni 2.1.2: SniZeni energetické narocnosti verejnych objektt

Cil opatreni

Snizit celkovou konec¢nou spotiebu energie a pribliZit se tak k naplnénf cilCl EU, jit u vefejnych
objektll pFikladem pro soukromé subjekty a obyvatele PMO.

Zdroj financovani

OPZP, Specificky cil 1.1 Podpora opatfeni v oblasti energetické Gcinnosti

Prioritni oblast PO1 Doprava

Opatreni 2.1.3: SniZovani emisi z dopravy

Cil opatFeni

Vyznamné snizit mnoZstvi emisi CO,, NO, a polétavého prachu z vefejné hromadné dopravy,
individualni automobilové dopravy a nakladni dopravy na tzemi PMO.

Zdavodnéni
opatfFeni

Spotfeba energie v budovach v nereziden¢nim sektoru, v€etné verejnych budov, pfedstavuje

12 % celkové konelné spotfeby energie. Zastaralé vefejné budovy jako jsou napfiklad 3koly, Grady,
kulturni zafizeni a dalSi vefejna infrastruktura ¢asto nebyly budovany s ohledem na poZadavek
nizké spotfeby energie. Investice v oblasti energetické Ucinnosti se proto fadi mezi vysoce prioritn{
ve Zpravé o Ceské republice 2019, pFiloze D. Smyslem opatfeni je proto zlep3ovat tepelné-
technické vlastnosti stavajicich verejnych budov (zateplovani, vyména otvorovych vyplini atd.), do
budoucna stavét budovy s témé&F nulovou spotfebou energie a podpofit tak dodrZeni zavazk( CR
v oblasti Uspor konecné spotieby energie a naplnéni cilll EU k roku 2030.

Zdroj financovani

OPD, Priorita 1, Specificky cil 1.2: Rozvoj udrZitelné, inteligentni a intermodalni celostatni,
regionalni a mistni mobility odolné v{ic¢i zménam klimatu, vcetné lepsiho pristupu k siti TEN-T
a preshrani¢ni mobility

OPD, Priorita 3, Specificky cil 3.1: Podpora udrZitelné multimodalni méstské mobility

IROP, Priorita 2, Specificky cil 2.1: Podpora udrZitelné multimodalni méstské mobility
Narodni plan obnovy CR, Pili¥ 2, Komponenta 2.1 UdrZiteln4 a bezpe¢na doprava
Moderniza¢ni fond, Program TRANSGov - Modernizace vefejné dopravy

Nastroj pro propojeni Evropy (CEF)

Néarodni zdroje - SFDI

vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedocesky kraj, dal$i subjekty)

Typové aktivity

e Vystavby novych energeticky Uspornych budov
Podpora transformaci starsich vefejnych objektl na energeticky Uspornéjsi
Podpora energeticky Uspornych Ci energeticky pozitivnich FeSeni pfi vystavbé nové verejné

Doprava jako celek je nejvétSim zdrojem zneciSténi ovzdusi v PMO. Tyka se to predevsim silni¢ni
dopravy, kterd je vyznamnym zdrojem nebezpecnych emisi (pro klima i zdravi obyvatel) benzo(a)
pyrenu, oxidl dusiku, oxidu uhli¢itého i polétavého prachu. Mensi - ale stéle vyrazny - dopad na

infrastruktury

Casovy plan 2021-2027
realizace

¢ méstaaobce na uzemi PMO
Zapojené o Stfedolesky kraj
subjekty e organizace zfizované nebo zakladané Stfedoceskym krajem
(stakeholdefi) e  organizace zfizované nebo zakladané obcemi

e vefejné subjekty
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Zdivodnéni Zivotni prostfedi ma i neelektrifikovana Zelezni¢ni a vodni doprava. Smyslem opatfeni je objem
opatFeni znedistujicich emisi z dopravy vyznamné sniZzit pomoci pfechodu na alternativni pohonné systémy
ve verejné hromadné dopravé, u dalSich vozU verejné spravy, skrze elektrifikaci Zelezni¢ni dopravy
a zaroven pomoci podpory prechodu na alternativni pohony ze strany soukromych provozovateld
(individudIni automobilova doprava a nakladni preprava).
Typové aktivity odpovidaji aktivitdm popsanym v PO1 Doprava:
e 1.1.1: Vystavba a modernizace terminalG a prestupnich bodl vefejné dopravy a jejich napojovani
na dal$i druhy dopravy
e 1.2.1: Preference povrchové vefejné dopravy v uli¢nim provozu
e 1.2.2: Elektrifikace, zkapacitnéni a modernizace Zelezni¢nich trati
e 1.2.3:Rozsifovani sité drazni VHD vcetné zazemi VHD
e 1.2.4: Modernizace vozidel verejné dopravy s dirazem na bezbariérovost a environmentalni
Typové aktivity udrZitelnost
e 1.3.2: Regulace automobilové dopravy pomoci zklidfiovacich opatfeni a regulace parkovani v PMO
e 1.3.3: Regulace vzniku novych logistickych, primyslovych a obchodnich aredld v mistech bez
kvalitniho napojeni na dalni¢ni sit a v mistech nekvalitné obslouZenych pomoci VHD (pfedevsim
na okraji hl. m. Prahy a v zazemi Prahy)
e 1.3.4: Realizace organiza¢nich i infrastrukturnich opatfeni pro sdilenou mobilitu
e 1.4.1: Vystavba a zkvalitnéni sité cyklostezek a cyklotras, integrace cyklodopravy do dopravniho
systému PMO a jeji napojeni na kli¢ové sluzby a instituce
e 1.4.4:Rozvoj infrastruktury pro ¢istou mobilitu (nap¥. elektromobilita, CNG, vodik)
Cas<?vy Plan 2021-2027
realizace
e Hlavni mésto Praha
e méstské casti hlavniho mésta Prahy
e Dopravni podnik hl. m. Prahy
e organizace zfizované nebo zakladané hlavnim méstem Prahou &i mé&stskymi ¢astmi hlavniho
mésta Prahy
Zapojené e mésta a obce na Uzemi PMO
. e  Stfedoclesky kraj
UL e dobrovolné svazky obci
(stakeholdefi)

organizace zfizované nebo zaklddané Stfedoceskym krajem

organizace zfizované nebo zaklddané obcemi

organizace zfizované nebo zaklddané dobrovolnymi svazky obci

dopravci ve vefejné dopravé na zakladé smlouvy o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich
Sprava Zeleznic, s.o.

firmy a soukromi provozovatelé nakladni dopravy
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Opatfeni 2.1.4: Realizace opatFeni pro ochranu pfed nadmérnym hlukem z dopravy

Cil opatreni

Snizit hlukovou zatéz, pfedevsim v obytnych zénach a v okoli hlavnich dopravnich komunikaci.

Zdroj financovani

Vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedocesky kraj, dal3i subjekty)

Zdavodnéni
opatfFeni

PMO se v réamci CR fadi mezi regiony s nadprimérné vysokou hlukovou z&t&%i v obytnych zénach
a v okoli hlavnich dopravnich komunikaci, kteréa je zplsobena vysokou intenzitou dopravy. Praha
je z akustického hlediska nejzatizen&jsim regionem z celé Ceské republiky. Podil obyvatelstva
zasazeného nadmérnym hlukem se podle nejnovéjsich Gidajd pohybuje mezi 30 a 40 %. Hlavnim
zdrojem hluku v méstském prostFedi je pozemni doprava, pfedevsim pak doprava automobilova,
spolu s hlukem i od dal3ich druh( dopravy - tramvajové, Zelezni¢ni a letecké. Kromé okolf
frekventovanych ulic a silnic jsou silné exponovanymi oblastmi také okoli Zeleznic, letiSt a docasné
také stavenist. Negativni plisobenf hluku je zesileno vysokou koncentraci obyvatel na relativné
malych plochach. Disledkem tohoto negativniho jevu je ohroZeni zdravi obyvatel PMO a narUst
zdravotnich rizik. Smyslem opatfeni je proto sniZzovat hlukovou zatéZ a chranit obyvatele pred
negativnimi dopady nadmérné hlukové zatéze z dopravy na jejich zdravi.

Typové aktivity

e Vramci uzemniho planovani (nova zastavba v dostatecné vzdalenosti od hlavnich pozemnich
komunikaci, vhodné urbanistické feSenf Ctvrti a architektonické feSeni budov nebo mimo
ochranné hlukové pasmo letisté)

e Urbanisticko-dopravni opatfeni (nové dopravni trasy v dostatecné vzdalenosti od citlivych
Uzemi, optimalizace prepravnich narokl a vztah(, vylouceni tranzitni dopravy z centra
a obytnych Uzemi a vytvoreni podminek pro preferenci VHD a s ni spojenou minimalizaci IAD,
klidové zény s vyloucenim automobilové dopravy a s ¢asové omezenym vjezdem vozidel pro
zasobovani v centralnich castech mést a sidel)

¢ Dopravné-organizani opatfeni (maximalné povolené rychlosti v denni a no¢ni dobu)

e Stavebné-technicka opatfeni (rekonstrukce a Udrzba vozovek a trati v€etné budovani
protihlukovych povrchi a prvkd, obnova vozového parku VHD, snizeni hluku ze stacionarnich
zdroj()

e  Ekonomické nastroje (ekonomické pobidky k omezeni hlu¢nosti a poplatky za pfekroceni
meznich hodnot hluku)

Casovy plan

. 2021-2027
realizace
¢ Hlavni mésto Praha
e méstské asti hlavniho mésta Prahy
Zapojené e mésta a obce na izemi PMO
subjekty e Stfedolesky kraj

(stakeholdefi)

e  provozovatelé drahy nebo drazni dopravy
e dopravci ve verejné dopravé na zakladé smlouvy o vefejnych sluzbach v pfepraveé cestujicich
e LetiSté Praha, a.s.
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Prioritni oblast PO1 Doprava

SPECIFICKY ClL 22 MINIMALIZOVAT NEGATIVNI DOPADY KLIMATICKE ZMENY
VHODNOU KOMBINACi PRRODE BLizKYCH A TECHNICKYCH OPATRENi S DURAZEM
NA RENATURACI KRAJINY

Pro specificky cil 2.2 byla definovana 4 opatFen, vyuZivajici jako zdroje financovani OPZP, IROP a vlastni finanéni zdroje (Hlavni
mésto Praha / Stfedocesky kraj, dalsi subjekty).

Opatieni 2.2.1: ZajiSténi zadsobovani pitnou vodou pFfedevsim v rozvoejovych lokalitach v blizkosti
Prahy

Zajistit dodavky pitné vody v dostate¢né kvalité i kvantité obyvatelim PMO prostfednictvim
budovani novych a rekonstrukce stavajicich vodarenskych systém véetné vodnich zdrojd, Gpraven
vody a vodojemU a dale propojovanim vodarenskych soustav, zohlednujici demograficky vyvoj

a feSici zasobovani vodou v obdobi sucha.

Cil opatFeni

Zdroj financovani OPZP, Specificky cil 1.4 Podpora udrZitelného hospodafeni s vodou

Pozornost, ktera byla v uplynulych letech vénovana rozvoji vodohospodarské

infrastruktury, vyznamné pfispéla k zajisténi kvalitni pitné vody pro obyvatelstvo. | pfesto

Cast populace, zejména v rozvojovych lokalitach v blizkosti Prahy, nema pfistup k odpovidajici
Zdivodnéni vodohospodarské infrastruktufe a dodavkam pitné vody z vefejnych siti. Smyslem opatFeni je tento
opatFeni stav napravit a prispét k dokonceni a vylepSeni vodarenské soustavy v PMO. Vzajemna propojenost

vodéarenské infrastruktury hlavniho mésta Prahy a StfedoZeského kraje je nejvétsi v CR. N&které

vodojemy jsou jiz v sou€asné dobé pretiZzené a nestaci pokryvat denni Spickové odbéry vody. Je

tfeba zajistit v&tSi mnozstvi vody na predavacich mistech z Prazské distribu¢ni sité.

Pfedevsim v zdzemi Prahy:

e Rozsifeni systému zasobeni pitnou vodou o oblasti, které jsou deficitni, a o Uzemi, kde je tfeba
zajistit zasobeni s ohledem na mistni nekvalitni zdroje vody (vCetné revitalizace ¢i doplnéni
vodnich zdroj{)

e Doplnéni, posileni, rozsifeni a modernizace vodovodnich privadécl a vodovodnich fadd a s tim
souvisejicich objektd v rdmci feSeného Uzemi ve vazbé na potfeby Uzemi vcetné technologii pro
odstranovani specifickych polutantt

e Modernizace a rekonstrukce stavajicich vodarenskych zafizeni z déivodU jejich nedostatecné
kvality a nevyhovujiciho technického stavu

e  Priprava systému zasobeni pitnou vodou na vznik novych Ctvrti/pldnovanou urbanizaci v ramci
PMO

e Vystavba a modernizace vodovodnich prfivadéct a vodovodnich Fad(

e Vystavba a intenzifikace vodojem

Typové aktivity

Casovy plan

. 2021-2027
realizace
e Hlavni mésto Praha
S e méstské Casti hlavniho mésta Prahy
Zapojené N . ,
) e mésta a obce na Uzemi PMO
subjekty

dobrovolné svazky obci
Stfedocesky kraj
e vlastnici a provozovatelé vodohospodarské infrastruktury

(stakeholdefi)
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Prioritni oblast PO2 Zivotni prostiedi

Opatfeni 2.2.2: ZvySeni retencni kapacity izemi PMO a realizace vhodnych kombinaci pfirodé

blizkych a technickych protipovodiovych opatrFeni

Cil opatreni

Predchéazet negativnim dopadlm klimatické zmény, predevsim povodnim a suchu.

OpatfFeni 2.2.3: ZajiSténi dostatku zelené ve verejném prostoru mést a obci, podpora
rekultivace méstské zelené

Cil opatFeni

Zajistit dostupnost zelenych ploch vSem ob¢andm PMO a zlepsit odolnost mést a obci vici klimatické
zméné pomoci modrozelené infrastruktury.

Zdroj financovani

OPZP, Specificky cil 1.3 Podpora pfizplsobeni se zmé&nam klimatu, prevence rizik a odolnosti viici
katastrofam

Zdroj financovani

IROP, Priorita 2, Specificky cil 2.2: Posileni ochrany pfirody, biologické rozmanitosti, zelené
infrastruktury v méstském prostfedi a sniZzeni znecistén{

Vedle pFetrvavajicich problém( stavu Zivotniho prostFedi v CR ziskavaji na vyznamu nové vyzvy,
spojené zejména se zménou klimatu. Zvysuje se frekvence nepfiznivych atmosférickych jevl, na
jedné strané privalovych dest a povodni, na druhé strané dlouha obdobi sucha, ktera vystavuji
tlak na zasoby podzemnich i povrchovych vod. Mira odolnosti vici stavajicim a o¢ekavanym

Opatreni na zajiSténi dostatku zelené vcetné podpory rekultivace a dlouhodobé spravy a udrzby
parkud reaguje na identifikované problémy v souvislosti s vefejnym prostorem mést a obci.

Zdavodnéni , o L R . . o
opatFeni dopadu[n zmény klimatu je v s.ldlech i kraj.{nei nedo.statecnva, p,rotOJe rlezkfytne venovet )
dostatecnou pozornost retenci vody v krajiné, protipovodriovym opatfenim a ochrané prfed dopady
sucha. K tomu by mélo dochazet pomoci pfirodnich a pFirodé blizkych opatfeni, ktera podporuji
odolnost krajiny a Zivotniho prostfedi. Oproti pouze technickym opatfenim, ktera byla v minulosti
hojné pouzivana, a tim i degradovana nase krajina.
e  Revitalizace vodnich tok( (obnoveni meandr(, navraceni regulovanych tokd do pfirozenych
koryt apod.)
e  Revitalizace soustavy historickych vodnich kanall a stok pfi sou¢asném zabezpeceni zadrZzovani
vody v krajiné
e Budovani poldrd, rybnik( a tlni
e  Budovani retencnich nadrzi k zadrzeni deStovych vod
Typové aktivity Hospodareni se srazkovou vodou a jeji efektivni vyuzivani

Revitalizace pFiméstskych lest za Gcelem posileni jejich resilience

e Vysadba plvodnich (autochtonnich) dfevin

o Setrné hospodareni s krajinou vEetné revitalizace luk a poli, zmen&eni prlimérné velikosti
zemédélskych pozemkd a navraceni remizkd a cest se stromoradimi do krajiny

e  Zatraviovani udolnic (zamezeni vodni eroze)

e Zavedeni prvkd modrozelené infrastruktury v planovacich procesech a pfi vzniku novych ctvrti/
urbanizaci v ramci PMO

Zduv?dn,em Méstlm a obcim chybf kvalitni, funkéni a vzdjemné propojené prvky modrozelené infrastruktury
opatrent ve vefejném prostoru. Vysoky podil ploch v téchto urbanizovanych oblastech ma zpevnény
a nepropustny povrch, coZ zvySuje zranitelnost vici zméné klimatu.
e Revitalizace vefejnych prostranstvi véetné budovani modrozelené infrastruktury (plochy zelené
a vodni prvky v centrech obci, méstské parky v€etné méstského mobilidfe, volnocasové zony)
e Podpora dlouhodobé péce o modrozelenou infrastrukturu vcetné ucelené péce o stromy
Typové aktivity e Revitalizace povrchl a podloZi vefejnych prostranstvi umoZziujici lepsi zasakovani srazkové vody

(chodniky, parkovisté, ndmésti)
e Modernizace technické infrastruktury ve vefejnych prostranstvich a jeji propojeni
s modrozelenou infrastrukturou

Casovy plan

Casovy plan

9 2021-2027
realizace
e Hlavni mésto Praha
e méstské casti hlavniho mésta Prahy
. e méstaaobce na Uzemi PMO
Zapojené . . o
. e  spravci vodnich tokd
subjekty

(stakeholdef¥i)

Stfedocesky kraj
dobrovolné svazky obci
e mistni akéni skupiny
e PovodiLabe, s.p.

N 2021-2027
realizace
Zapojené e Hlavni mésto Praha
subjekty e méstské ¢asti hlavniho mésta Prahy

(stakeholdefi)

e mésta a obce na Uzemi PMO

Opatieni 2.2.4: Jednotna adaptacni a mitigacni strategie PMO

Cil opatiFeni

Synergicky efekt opatfeni adaptace na klimatickou zménu pfi spole¢ném pfistupu Prahy a zazemi.

Zdroj financovani

Vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedocesky kraj, dal3i subjekty)

V oblasti problematiky zmény klimatu pretrvavaji vysoké specifické emise sklenikovych plynd.
Zvysuje se frekvence nepfiznivych atmosférickych jevd, na jedné strané privalovych dest
a povodni, na druhé strané dlouha obdobi sucha, ktera vystavuji tlak na zasoby podzemnich

Zdavodnéni oy a P . o .
opatieni i povrchovych vod. Mira odolnosti vici stavajicim a ocekavanym dopaddm zmény klimatu je
P v sidlech i krajiné nedostatecna, proto je nezbytné vénovat dostatecnou pozornost adapta¢nim

i mitigacnim opatfenim. Spolecny pfistup Prahy a zazemi k adaptaci na klimatickou zménu
zefektivni Ucinnost prijatych opatreni.

Typové aktivity Zpracovani jednotné adaptacni a mitigacni strategie PMO reagujici na klimatickou zménu

caS(?W [ 2021-2027

realizace

Zapojené e Hlavni mésto Praha

subjekty e  StfedocCesky kraj

(stakeholdefi)

e Ministerstvo Zivotniho prostredi CR
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SPECFICKY Cl. 23 ZAVEST PRINCIPY CIRKULARNI EKONOMIKY V PMO
A MODERNIZOVAT SYSTEM HOSPODARENI S ODPADY

Pro specificky cil 2.3 bylo definovanych 5 opatfeni, vyuZivajici jako zdroje financovani OPZP a vlastni finanéni zdroje (Hlavni
mésto Praha / Stfedocesky kraj, dal3i subjekty).

Opatreni 2.3.1: Pfedchazeni vzniku odpadu

Cil opatreni Snizit mnoZstvi odpadu, ktery nelze déle recyklovat ¢i znovu vyuZzit.

Zdroj financovani OPZP, Specificky cil 1.5 Podpora pfechodu k ob&hovému hospodafstvi

V PMO se mezi roky 2010 a 2018 zvysila produkce viech odpad( o asi 800 000 tun, pficemZ celkové
Zduvodnéni PMO vyprodukuje 4,2 t/obyvatele odpadu ro¢né. Vyrazny rist produkce odpadu je v zazemi Prahy,
opatfFeni kde se mezi lety 2010 a 2018 zvysila produkce odpadt z 1,7 na 4,5 t/obyvatele ro¢né. Smyslem
opatfeni je proto pfedchazet vzniku odpadd a sniZovat jejich mérnou produkci.

e Rozsifeni poctu kontejnerl na bioodpad pro vSechny domacnosti, které nemaji vlastni moznost
kompostovani
s aktivi e Budovani Re-use center
Typove aktivity e Podpora prevence vzniku odpadl z jednorazového nadobi nebo oball
e  Zavedeni systému vratnych zaloh pro napojové obaly (plastové lahve a plechovky)
e Podporovat zmenseni ¢i snizeni mnozstvi oball na vyrobcich

Casovy plan

. 2021-2027
realizace
Zapojené e mésta a obce na izemi PMO
subjekty e Stfedolesky kraj
(stakeholdefi) e subjekty plsobici v oblasti nakladani s odpady

Opatfeni 2.3.2: Podpora prechodu na cirkularni ekonomiku

Zavadét principy cirkularni ekonomiky ve verejné sféfe v PMO a podporovat pfechod na principy
Cil opatreni cirkuldrni ekonomiky ze strany soukromé sféry pro dodrzeni zavaznych cild vyplyvajicich z evropské
legislativy chranicich Zivotni prostredi.

e OPZP, Specificky cil 1.5 Podpora pfechodu k ob&hovému hospodéaFstvi

I R ED AL Vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / StfedocCesky kraj, dalSi subjekty)

Cirkularni ekonomika je koncept, ktery je integralni soucasti udrzitelného rozvoje. Smyslem
opatfeni je dosahnout intenzivniho pfechodu odpadového hospodafstvi na principy obéhového
hospodarstvi, tak aby byla splnéna nové stanovena pravidla pro nakladani s odpady - zavazné

ZdGvodnéni . . . s - , ]
=1 ?d 'e cile pro recyklaci komunalnich odpadd, zavazné cile pro omezeni skladkovani odpadd, nové

opatreni . ) e x . . L . . o s .
povinnosti pro tfidéni komunalnich odpadd, zavazné cile pro recyklaci obalovych odpadd, zavazné
cile v oblasti tfidéni jednorazovych plastovych vyrobkl vyplyvajici z evropské legislativy a byla
dodrZovana evropska hierarchie nakladani s odpady.
e  Cirkularni zadavani vefejnych zakazek

L .. Setrné nakldddni se zdroji ze strany veFejné sprd
Typové aktivity : / Y Verejne spravy

e  Podpora pfechodu na principy cirkularni ekonomiky v soukromé sfére
e  Poskytnuti podminek pro pfechod na cirkularni ekonomiku

Casovy plan

" 2021-2027
realizace
e meésta a obce na tzemi PMO
T e dobrovolné svazky obci
p. ) e mistni akéni skupiny
subjekty

e  Stfedocesky kraj
e subjekty plsobici v oblasti nakladani s odpady
e  z&stupci soukromé sféry

(stakeholdefri)
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Prioritni oblast PO2 Zivotni prostiedi

Opatfeni 2.3.3: ZajiSténi dostatecnych kapacit pro ekologicky svoz a recyklaci odpadu

Cil opatFeni

Zajistit dostatecnou kapacitu pro ekologicky svoz a recyklaci odpadd na celém Gzemi PMO.

Zdroj financovani

e OPZP, Specificky cil 1.5 Podpora pfechodu k ob&hovému hospodéafstvi
Vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedocesky kraj, dalsi subjekty)

Od 1. 1. 2021 vstoupil v platnost novy zadkon o odpadech, jehoz cilem je pfedevsim zvySeni tfidéni
a recyklace odpadd, odklon od sklddkovani a s tim souvisejici pInéni povinnych evropskych cild
tykajicich se recyklace odpadu. To vyvolava pozadavek na zajisténi dostatecnych kapacit pro svoz

Zduv?dr!enl a recyklaci odpadd do ZEVO z téch ¢asti PMO, odkud to bude technicky moZné a environmentalné
opatreni pfinosné. Smyslem opatieni je zaroven minimalizovat nepfiznivé G¢inky vzniku odpadd a nakladani
s nimi na lidské zdravi a Zivotni prostfedi a zajistit udrzitelny rozvoj spole¢nosti a priblizeni se
k evropské ,recyklacni spolecnosti”.
e Nastaveni vhodné hromadné a ekologické dopravy odpadu (nejlépe po Zeleznici ¢i vodni cesté)
. .. Podpora separace bioodpadu a kompostovani v doméacnostech ¢i sbéru a nasledného vyurziti
Typové aktivity

produktd v krajiné (hnojeni) ¢i pro vyrobu energie
e Vystavba a modernizace zafizeni pro recyklaci odpadl véetné prekladacich stanic

Casovy plan

. 2021-2027
realizace
e mésta a obce na Uzemi PMO
Zapojené e dobrovolné svazky obci
subjekty e  StfedocCesky kraj

(stakeholdefi)

e subjekty pUsobici v oblasti nakladani s odpady
e dopravci pusobici v Zelezni¢ni a lodni dopraveé

OpatFeni2.3.4:ZajiSténidostatecné kapacity zarizeninaenergetické vyuzZitinerecyklovatelnych

odpadi

Cil opatreni

Zajistit dostatenou kapacitu zafizeni na energetické vyuziti maximalniho mnozstvi
nerecyklovatelnych odpad( v PMO (ZEVO).

Zdroj financovani

OPZP, Specificky cil 1.5 Podpora pfechodu k ob&hovému hospodéafstvi

Energetické vyuZiti odpadU je soucasti moderniho odpadového hospodafstvi, nebot smysluplné
vyuZiva zbytkovy odpad, ktery nelze jinak zpracovat, vyrabi elektfinu a teplo technologii, ktera
spliiuje nejpfisnéjsi ekologické parametry, pfinadsi Gsporu primarnich paliv i surovin, vyznamné

ig:::ednr;enl snizuje objem odpadt urcenych k ukladani na skladce, odstranuje nebezpecné vlastnosti
odpadU a na rozdil od skladek je pod neustalym dohledem a monitoruje pfivaZzené odpady. Na
pomysiném Zebficku preferovanych feSeni, jak s odpady nakladat, je tedy jejich energetické vyuZziti
prostfednictvim ZEVO nadfazené pouhému odstranéni, at jiz spalenim nebo uloZenim na skladku.
e Vystavba a modernizace zafizeni pro energetické vyuZiti odpadl v celé PMO

Typové aktivity <  VyuZiti zbytkového tepla z UCOV a dalsich COV

e Vyuziti zbytkového tepla/chladu z velkych provoz(

Casovy plan

. 2021-2027
realizace
Zanoiené e mésta a obce na Uzemi PMO
p. ) e  Stfedocesky kraj
subjekty

(stakeholdefi)

subjekty pusobici v oblasti nakladani s odpady
CEZ, a.s.
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Opatfeni 2.3.5: Zavedeni jednotného systému sbéru a recyklace odpadu pro celou PMO

Cil opatreni

Zajistit rovny vysoky standard pro nakladani s odpady napf¥ic celou PMO.

Zdroj financovani

OPZP, Specificky cil 1.5 Podpora pfechodu k ob&hovému hospodéaFstvi

Zdavodnéni
opatfFeni

Smyslem jednotného systém sbéru a recyklace odpadl pro celou PMO je podpofit pfechod

k obéhovému hospodarstvi a zlepSeni nakladani s odpady. Zavedeni jednotného systému sbéru
odpadl bude spocivat v doplnéni a zefektivnéni systému oddéleného svozu zejména komunélnich
odpadU, napt. s vyuZitim podpory door-to-door systému a systému PAYT (,Pay-as-You-Throw")

v kombinaci s doplfiovanim systému sbérnych mist pro separaci a naslednou recyklaci odpadd.

Prioritni oblast PO2 Zivotni prostiedi

SPECIFICK'Y CIL 2.4 DOBUDOVAT A ZMODERNIZOVAT KANALIZAGNI INFRASTRUKTURU

Pro specificky cil 2.4 byla definovana 2 opat¥eni, vyuZivajici jako zdroje financovani OPZP.

Opatfeni 2.4.1: Budovani kanalizacni infrastruktury a cistiren odpadnich vod predevSim
v rozvojovych lokalitach v blizkosti Prahy

Cil opatFeni

Zajistit pristup k odpovidajici vodohospodarské infrastrukture v podobé kanaliza¢nich systémi
zakonc¢enych &istirnou odpadnich vod.

Zdroj financovani

OPZP, Specificky cil 1.4 Podpora udrZitelného hospodafeni s vodou

Typové aktivity

e Budovani sbérnych dvor( a mist
e Modernizace sbérnych dvor( a mist (pofizeni techniky a zafizeni pro tfidéni odpadu -
kontejnery, rampy, zastfeSeni, lis, bufika pro spravce, napojeni na kanalizaci a vodovod apod.)
e Budovani zafizeni na lokalni zpracovani odpadu
e Zavést jednotny systém sbéru a recyklace odpadl v celé PMO (jak organizacné, tak unifikacf
a podporou systému Setrnych k Zivotnimu prostredi, napf. finan¢nimi incentivami)

Casovy plan

. 2021-2027
realizace
anaE s e mésta a obce na tzemi PMO
p. J e dobrovolné svazky obci
subjekty

(stakeholdefi)

e  Stfedocesky kraj
e subjekty plsobici v oblasti nakladani s odpady

ZdGvodnéni
opatfFeni

V oblasti kvality vod je problémem chybéjici infrastruktura v lokalitach s nizSi hustotou osidleni,
kde budovani vodovodni i kanaliza¢ni sité vyZaduje znacné naklady. Vyznamny je rovnéz podil
obyvatel pfipojenych ke kanalizaci bez napojeni na €istirnu odpadnich vod. Dosud malo vnimanym
problémem jsou zneciStujici latky vypousténé do kanalizaci, které nemohou byt odbourany
standardnimi isticimi technologiemi (rezidua 1ékd, chemické pfipravky uzivané v domacnostech
apod.). U znac¢né ¢asti mensich obci v zdzemi Prahy jsou provozované zpUsoby nakladani

s odpadnimi vodami nevyhovujici smérem k poZadavkdm vyplyvajicim z legislativy, jelikoZ mensi
obce jsou Casto vybaveny kanalizaci, ktera provedenim pfipomina deStovou kanalizaci a funkéné
je kanalizaci jednotnou. Cést obyvatel je do této kanalizace napojena pres septiky, jejich?
funk&nost a Udrzba (pravidelnost vyvazeni) se nekontroluje, zbyvajici ¢ast je napojena pfimo do
téchto kanalizaci nebo do vodnich tok( bez jakéhokoliv predcisténi. Mensi ¢ast rodinnych domkd
a rekreacnich objektl je vybavena bezodtokymi jimkami (Zumpami), které jsou vyvazeny na
zemé&délské pozemky nebo blizké COV. Tyto jimky viak vétsinou nevyhovuji sou¢asnym technickym
predpistm frekvenci vyvaZzeni ani vodotésnosti. Pocet obyvatel likvidujicich odpadni vody timto
zpUsobem je znacné vysoky, v nékterych okresech je srovnatelny s poctem obyvatel napojenych
na kanalizaci. Nedostatecna kanalizacni infrastruktura v oblasti zdzemi Prahy tak predstavuje
ekologickou zatéZ tzemi z divodu vypousténi nedostatecné vycisténych odpadnich vod.

Typové aktivity

e Dobudovani a vystavba Cistiren odpadnich vod v€etné nadrZi pro zadrzovani vycisténé uzitkové
vody

Modernizace Cistiren odpadnich vod za GCelem zvy3eného odstranovani specifického znecisténi
e Dobudovani a modernizace kanalizaci

e  Budovani koFenovych Cistiren odpadnich vod v mistech s men3im mnoZstvim obyvatel

Casovy plan
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. 2021-2027
realizace
e Hlavni mésto Praha
S e méstské casti hlavniho mésta Prahy
Zapojené N . ,
) e mésta a obce na Uzemi PMO
subjekty

(stakeholdefi)

e dobrovolné svazky obci
e  Stfedoclesky kraj
e vlastnici a provozovatelé vodohospodarské infrastruktury
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Opatieni 2.4.2: Budovani infrastruktury na vyrobu bioCNG z odpadnich kali napojené na

Cistirny odpadnich vod

Cil opatreni

Podporovat vyrobu bioCNG z odpadnich kall a jeho vyuZivani jako alternativniho paliva.

Zdroj financovani

OPZP, Specificky cil 1.5 Podpora pfechodu k ob&hovému hospodéaFstvi

Zdavodnéni
opatfFeni

V sougasnosti Fada vlastnik(i a provozovatelt komunéalnich COV pFistupuje k zasadnim zmé&nam
v technologii vyuZziti bioplynu a hleda alternativni metody pro jeho energetické vyuZiti. Vhodnou
alternativou, ktera je v souladu s principy cirkuldrni ekonomiky, je zuSlechténi bioplynu na
biometan, jejz je mozné vyuZzit jako alternativni palivo pro spalovaci motory (bioCNG). Pro
vyrobu bioCNG je mozné vyuZit obnovitelné zdroje a odpady. Biometan Ize snadno skladovat

a distribuovat s vyuzitim stavajici infrastruktury. BioCNG je mozné spalovat ve vSech vozidlech

s pohonem CNG a v porovnani s ostatnimi pohonnymi hmotami mé velmi nizkou emisni stopu.
Vyhodou jsou rovnéz nizsi ekonomické naklady na provoz vozidel s timto pohonem. Smyslem
opatfeni je proto podporovat prechod vefejnych i soukromych provozovatel( voz{ s klasickymi
spalovacimi motory na udrZzitelnéjsi technologie.

Typové aktivity

e Budovaniinfrastruktury na vyrobu bioCNG z odpadnich kald
e Napojovani infrastruktury na vyrobu bioCNG na COV
e Budovaniinfrastruktury pro skladovani a distribuci bioCNG

Prioritni oblast PO2 Zivotni prostiedi

SPECIFICKY Ol 25 ZVYSIT POVEDOMI OBYVATEL PMO 0 ZIVOTNIM PROSTREDI
A MOZNOSTECH RESENi PROBLEMU S NiM SPOJENYCH

Pro specificky cil 2.5 bylo definovano 1 opatfenti, vyuZivajici jako zdroje financovani OPZP a vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto
Praha / StfedocCesky kraj, dalsi subjekty).

Opatreni 2.5.1: EVVO a PR kampanég, edukace v rdmci informacnich center

Cil opatFeni

ZvySovat povédomi a informovanost vefejnosti o otdzkach Zivotniho prostredi a pozitivné ovliviiovat
vefejnost ve smyslu udrZitelného rozvoje spole¢nosti.

Zdroj financovani

e OPZP, Specificky cil 1.6 Posileni biologické rozmanitosti, zelené infrastruktury v méstském
prostfedi a snizeni znecisténi
e Vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / StfedocCesky kraj, dalsi subjekty)

EVVO (Environmentalni vzdélavani, vychova a osvéta) znamena preventivni nastroj v ochrané

Casovy plan

. 2021-2027
realizace
e Hlavni mésto Praha
Zapojené e méstské ¢asti hlavniho mésta Prahy
subjekty e mésta a obce na izemi PMO

(stakeholdefi)

e  Stfedocesky kraj
¢ vlastnici a provozovatelé vodohospodarské infrastruktury

ZdGvodnéni pfirody a Zivotniho prostfedi. Smyslem opatFeni je pozitivné ovliviiovat mysleni a jednani obyvatel
opatrFeni tak, aby bylo v souladu s principem trvale udrZitelného rozvoje a vedlo k odpovédnosti za udrzeni
kvality Zivotniho prostfedi a jeho jednotlivych sloZek.
e  Osvétové a informacni aktivity (edukace v ramci informacnich center a Skolnich a mimo3kolnich
aktivit)
. .. Navstévnicka infrastruktura slouZici ke zvySeni povédomi a informovanosti vefejnosti
Typové aktivity

o otazkach Zivotniho prostfedi, problémech konkrétnich chranénych Gzemi a usmérnéni
a zapojeni jejich navstévnikd, osvéta v oblasti krajiny (interakce mezi ¢lovékem a pfirodou)
e PRkampané

Casovy plan

40

q 2021-2027
realizace
e Hlavni mésto Praha
e méstské casti hlavniho mésta Prahy
3 e mistni akéni skupin
Zapojené N p Y
" e  Stfedocesky kraj
subjekty

(stakeholdefi)

e instituce pUsobici v oblasti ochrany Zivotniho prostredi

e meésta a obce na Uzemi PMO

e organizace zfizované nebo zakladané Stfedoceskym krajem
e organizace zfizované nebo zakladané obcemi
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PRIORITNI OBLAST P03 VZDELAVANI A SOCIALNE — ZDRAVOTNI

OBLAST

Strategicky cil 3

@ D ) Zajistit moderni infrastrukturu a kvalitu vzdélavacich,

socialnich a zdravotnich sluZeb, které budou pruzné reagovat na
demografické zmény a budou dostupné pro vSechny obyvatele
PMO

Specifické cile:

SC3.1

Zajistit dostatecnou kapacitu a dostupnost vzdélavacich zafizeni ve vSech ¢astech PMO

Opatreni:

1.
2.
3.

SC3.2

Zajisténi dostatecné kapacity Skol ve vSech ¢astech PMO
Zajisténi dobré dopravni dostupnosti kol
ZajiSténi spoluprace a propojovani Skol se socialnimi sluzbami z oblasti podpory déti a mladeze

Zvysit kvalitu vzdélavaciho systému a rovnost ve vzdélavani v PMO

Opatreni:
1. Modernizace a vybaveni Skol
2. Zajisténi kvalitnich pedagogt a jejich odborné trovné
3. Zvyseni konkurenceschopnosti a profesniho potencialu zakd
4. ZajiSténi rovného pfistupu ke vzdélavani
SC3.3

Zlepsit casovou a mistni dostupnost zdravotnich a socidlnich sluzeb

Opatreni:
1. Zajisténi potfebnych kapacit zdravotnich a socialnich sluzeb ve vSech ¢astech PMO
2. Zajisténi dobré dopravni dostupnosti zdravotnich a socialnich sluzeb
3. Podpora zajisténi a vzdélavani personalu v oblasti zdravotnich a socialnich sluzeb ve vSech ¢astech PMO
4. Zajisténi spolecného planovani a propojovani zdravotnich a socialnich sluzeb v PMO

Prioritni oblast PO2 Zivotni prostiedi

SPECIFICKY CIL 31 ZAJISTIT DOSTATECNOU KAPACITU A DOSTUPNOST VZDELAVACICH
ZARIZENI VE VSECH CASTECH PMO

Pro specificky cil 3.1 byla definovana 3 opatfeni, vyuZivajici jako zdroje financovani IROP, OPD, Nérodni plan obnovy CR,
Moderniza¢ni fond, narodni dota¢ni tituly a vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedocesky kraj, dalsi subjekty).

Opatfeni 3.1.1: ZajiSténi dostatecné kapacity Skol ve vSech ¢astech PMO

Cil opatFeni Navysit kapacity 3kol v ¢astech PMO, kde tato kapacita neni dostate¢na.

IROP, Priorita 4, Specificky cil 4.1: ZlepSeni pfistupu k inkluzivnim a kvalitnim sluzbam v oblasti

Zdroj financovani vzdélavani, odborné pfipravy a celoZivotniho u¢eni pomoci rozvoje infrastruktury

Tato aktivita bude financovana v IROP mimo nastroj ITI.

ZvySovani poctu narozenych spolu s rostoucim pfichodem obyvatel do PMO ma vyznamny vliv

na kapacity Skol. Problematika mnoZzstvi déti nastupujicich do matefskych Skol i zakladnich

Skol nebyla dlouhodobé reflektovana v kapacité a flexibilité vzdélavacich sluzeb. Problémem
Zduvodnéni nedostupnosti matefskych i zakladnich 3kol jsou postiZzeny nejen okrajové méstské ¢asti hl. m.
opatfFeni Prahy, ale i Skoly nachazejici se v ¢astech Stfedoceského kraje spadajictho do PMO. Pfi feSeni

problému je tak nutné postupovat koordinované s hlavnim méstem Prahou, ktera vSak rovnéz Celi

snizovani volnych kapacit. Nedostatek kapacit se mdze negativné projevit mimo jiné vyssi mobilitou

obyvatel z divodu zvyseni dojezdové vzdalenosti do $kol.

e Vystavba, rekonstrukce a navy3ovani kapacit MS a zS

e Vybudovani a rekonstrukce uceben v¢. venkovnich
Vybudovani mistnosti pro volno¢asové aktivity
Vnitfni konektivita Skol

e Vybudovani zazemi pro Skolni poradenska pracovisté a pro praci s Zaky se specialnimi
vzdélavacimi potfebami

Typové aktivity

Casovy plan
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. 2021-2027
realizace

L, e mésta a obce na Uzemi PMO
Zapojené Y

. e  Stfedocesky kraj
subjekty

e  Skoly a jejich zfizovatelé

(stakeholdefi) e  koordinator MAP
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Opatfeni 3.1.2: Zajisténi dobré dopravni dostupnosti Skol

Cil opatreni

ZlepSit dopravni dostupnost Skol napfi¢ PMO.

Zdroj financovani

e OPD, Priorita 3, Specificky cil 3.1: Podpora udrzitelné multimodalni méstské mobility
IROP, Priorita 2, Specificky cil 2.1: Podpora udrZitelné multimodalni méstské mobility
Néarodni plan obnovy CR, Pili¥ 2, Komponenta 2.1 UdrZitelna a bezpe¢na doprava

e Modernizacni fond, Program TRANSGov - Modernizace verejné dopravy

Opatreni reaguje na problém vysokého podilu obyvatel PMO, ktefi do Prahy i dalSich lokalnich
center denné dojizdéji do 3kol, a kterym soucasné chybi kvalitni alternativa v podobé dostupné

ZdUvodnéni a kvalitni VHD ¢&i kvalitni a bezpecné sité cyklostezek a péSich tras, ktera by zlepSila dopravni
opatreni dostupnost Skol a zarover zamezila socioekonomické segregaci nékterych perifernich lokalit.
Regeni dopravni dostupnosti hiiFe obslouzenych lokalit je ale sou€asné potFeba op¥it o robustni
demografickou analyzu vdzanou na rozloZeni Skol.
Typové aktivity odpovidaji aktivitam popsanym v PO1 Doprava:
e 1.2.6: ZvySeni dostupnosti VHD v hlife obslouzenych oblastech PMO pfi zachovani financni
udrzitelnosti
. . e 1.2.3:RozSifovani sité drazni VHD vcetné zazemi VHD
Typoveé aktivity e 1.2.4: Modernizace vozidel vefejné dopravy s dirazem na bezbariérovost a environmentalni
udrZitelnost
e 1.4.1:Vystavba a zkvalitnénf sité cyklostezek a cyklotras, integrace cyklodopravy do dopravniho
systému PMO a jeji napojeni na klicové sluzby a instituce
e 1.4.3: Podpora pési dopravy jako soucasti delSich cest i lokaInich propojeni
Cas?vy B 2021-2027
realizace
.. e meésta a obce na Uzemi PMO
Zapojené e e
. e  Stfedocesky kraj
5357 koordinator MAP
(stakeholdefri)

dopravci a dopravni podniky v PMO

Opatfeni 3.1.3: ZajiSténi spoluprace a propojovani Skol se socialnimi sluzbami z oblasti podpory

déti a mladeze

Cil opatreni

Podporovat spolupraci Skol se socidlnimi sluzbami z oblasti podpory déti a mladeze.

Zdroj financovani

Vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedocesky kraj, dal3i subjekty)
Narodni dotacni tituly

Aktudlni zkuSenost s epidemii nemoci COVID-19 zvyraznila potfebu propojeni socialnich sluzeb

ZdUvodnéni se Skolstvim formou spoluprace 3kol s neziskovymi organizacemi z oblasti socialnich sluzeb
opatfFeni pUsobicich v oblasti podpory déti a mlddeze - napf. s nizkoprahovymi organizacemi, nebo
organizacemi, které pomahaji ohrozenym détem a jejich rodindm s doucovanim.
Typové aktivity e Pomoc ohroZenym détem a jejich rodindm s dou¢ovanim
Casc?vy plan 2021-2027
realizace
s e subjekty plsobici v oblasti vzdélavani
Zapojené . . . s . , ) < Ay
. e neziskové organizace z oblasti socialnich sluzeb pusobici v oblasti podpory déti a mladeze
L2 Stfedocesky kraj
(stakeholdeFi) v

Hlavni mésto Praha

4t

Prioritni oblast PO2 Zivotni prostiedi

SPECIFICKY O 32 ZVYSIT KVALITU VZDELAVACIHO SYSTEMU A ROVNOST
VE VZDELAVANI V PMO

Pro specificky cil 3.2 byla definovéna 4 opatfeni, vyuZivajici jako zdroje financovani IROP, Narodni plan obnovy CR, OP JAK
a vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedocesky kraj, dalSi subjekty).

Opatieni 3.2.1: Modernizace a vybaveni Skol

Cil opatFeni

Zkvalitnit infrastrukturu Skol prostfednictvim investic do odbornych uc€eben a vybaveni s cilem posilit
kvalitni vzdélavani.

Zdroj financovani

e |IROP, Priorita 4, Specificky cil 4.1: ZlepSeni pfistupu k inkluzivnim a kvalitnim sluzbam v oblasti
vzdélavani, odborné pripravy a celoZivotniho uceni pomoci rozvoje infrastruktury

Narodni plan obnovy CR, Pili¥ 3, Komponenta 3.1 Inovace ve vzdélavani v kontextu digitalizace
a Komponenta 3.2 Adaptace kapacity a zaméreni Skolnich programt

e Vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedoclesky kraj, dal$i subjekty)

Potteba zvysit uplatnitelnost absolventd na trhu préace prostfednictvim zlep3eni nevyhovujiciho
a nedostatecného vybaveni Skol pro zajisténi kvalitni vyuky v€etné zlepSeni a nevyhovujiciho

Zdavodnéni
= ?d ,e stavebné technického stavu budov vzdélavacich zafizeni. V oblasti ICT chybi kvalitni technologické
opatrFeni VI . . . . s e
vybaveni v€etné hardware, vyukovych programa a pristupu k ICT. Mezi Skolami a Zaky tak mUze
narUstat tzv. digitalni propast.
e Vybaveni a Gpravy odbornych u¢eben Z5, SS, S5/VOS, center odborné pFipravy a konzervatoFi ve
Typové aktivity vazbé na pfirodni védy, polytechnické vzdélavani, cizi jazyky, praci s digitalnimi technologiemi
pro formalni, zajmové a neformalni vzdélavani a celoZivotni uceni
caS(?vy plan 2021-2027
realizace
e mésta a obce na Uzemi PMO
. e organizace zfizované nebo zakladané obcemi a krajem
Zapojené e
. e Stfedoclesky kraj
L1 Ca7 zaméstnavatelé
(stakeholdefi)

Skoly a jejich zfizovatelé
e mistni akeni skupiny
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Prioritni oblast PO2 Zivotni prostiedi

Opatfeni 3.2.2: Zajisténi kvalitnich pedagogu a jejich odborné trovné OpatfFeni 3.2.3: ZvySeni konkurenceschopnosti a profesniho potencialu Zaku

Rozvijet kli¢ové kompetence u Zaku za Gcelem jejich motivace a pfipravy k dalsimu vzdélavani a pro

Cil opatreni

Zvysit profesni kompetence a odbornou Uroven pedagogl véetné zajisténi profesniho rozvoje vedeni
Skol a Skolskych zafizeni.

Zdroj financovani

OP JAK, Priorita 2, Specificky cil 2.2: Zvysit kvalitu, i¢innost a relevantnost systému vzdélavani
a odborné pripravy na trhu prace, aby se podpofilo ziskavani klicovych kompetenci véetné
digitalnich dovednosti

OP JAK, Priorita 2, Specificky cil 2.3: Podporovat rovny pfistup ke kvalitnimu a inkluzivnimu
vzdélavani a odborné pfipravé a jejich UspéSnému ukonceni, a to zejména pro znevyhodnéné
skupiny, od pfedskolniho vzdélavani a péce, pres vieobecné vzdélavani a odborné vzdélavani
a pfipravu aZ po terciarni Uroven, jakoZ i vzdélavani a studium dospélych véetné usnadnéni
vzdélavaci mobility pro vSechny

Cil opatFeni

uplatnitelnost na trhu prace s dlirazem na podporu rozvoje nadanych Zak( (talent management)
a podporu jejich kritického a kreativniho mysleni.

Zdroj financovani

e OPJAK, Priorita 2, Specificky cil 2.2: Zvysit kvalitu, G¢innost a relevantnost systéma vzdélavani
a odborné pripravy na trhu prace, aby se podpofilo ziskavani klicovych kompetenci v€etné
digitalnich dovednosti

e OPJAK, Priorita 2, Specificky cil 2.3: Podporovat rovny pFistup ke kvalitnimu a inkluzivnimu
vzdélavani a odborné pfipravé a jejich UspéSnému ukonceni, a to zejména pro znevyhodnéné
skupiny, od predskolniho vzdélavani a péce, pres vSeobecné vzdélavani a odborné vzdélavani
a pfipravu az po terciarni roven, jakoz i vzdélavani a studium dospélych vcetné usnadnéni
vzdélavaci mobility pro vSechny

o Narodni plan obnovy CR, Pilif 3, Komponenta 3.1 Inovace ve vzdélavéani v kontextu digitalizace

Smyslem opatfeni je pFizplsobit vzdélavaci soustavu k rychlejsi adaptaci na dynamické prostredi
a Komponenta 3.2 Adaptace kapacity a zaméreni skolnich programt

a vyvoj. Zvysit relevanci vyuky, modernizaci a inovace v oblasti vzdélavani. Nezbytnou podminkou

Zdavodnéni AP y R ) . ) .
opatfeni pro napliovani tohoto poZzadavku je zajisténi uceleného systému podpory profesniho rozvoje zdavodnéni Opatfeni je zaméFfeno na proménu obsahu a forem vzdélavani, které bude rozvijet klicové
pedagogickych pracovnik, spoluprace napfi¢ vsemi stupni vzdélavaciho systému a podpora . . kompetence u z&kl za Gc¢elem jejich motivace a pripravy k dalSimu vzdélavani a pro uplatnitelnost
mezinarodni spoluprace. opatreni na trhu préace.
e Profesni rozvoj pedagogickych pracovnikl a vedoucich pracovnikl skol a Skolskych zafizeni se
zaméFenim na kvalitu
o Komplexni podpora pedagogického leadershipu a odbornych kapacit v oblasti vyuZiti digitalnich *  Zavadéniinovaci do vjuky a modernizace vyucovacich metod a forem vedoucich k rozvoji
” X2y AT kritického a kreativniho mysleni
technologii ve vzdélavani
o Doplnéni kvalifikace neaprobovanych ugitel(i zejména v zakladnim a stfednim vzdélavani *  Zvysovani digitlni gramotnosti a |nf<?rmat|ckeh<? mysleni L
o Ucast pedagogickych pracovnikl na vzdé&lavacich programech v systému dal3iho vzdélavani, *  Podpora STEM dovednosti a zakladnich odbornych znalostina 75 a 55
i o . - . . Rozsifovani vyuky predmétd v cizich jazycich
véetné Gasti na mezinarodnich aktivitach (v&. pfenosu dobré praxe) * Vyuky p Jazy
«  Podpora analytické innosti slouzici k vyhodnocovani situace ve 3kolach a 3kolskych zafizenich Typové aktivity Propojovani formalniho a neformalniho (veetné zajmoveno) vzdélavant
Typové aktivity « Zavedeni systémd pro efektivni sdilenf a vyuZivani dat mezi vzd&lavacimi institucemi y ZWSOVT(”' >and l:]caSt' za(l;u v mezmzrolijmch progrzmich ieh doved colsch
. V) Ao qairet AT - . Rozvoj kariérového poradenstvi, podnikavosti a podnikatelskych dovednosti ve Skolac
e Podpora kompetenci pedagogickych pracovnikii odpovidajici aktualnim potfebam vyvoje * { P P P y
vzdélavaci soustavy e Spoluprace kol se zaméstnavateli a socidlnimi partnery pfi pfipravé a realizaci vyuky v€etné
o Nastaveni systému dal3iho vzdélavani tak, aby napomahal diagnostice vzdélavacich potreb skoly praktické vyuky v mimoskolnim prostredi
i Xiiole 4ol X+E i " ZvySovani schopnosti realizovat celoZivotni uceni
a jejich uciteld a dokazal je z v&t3i miry saturovat on-site ¢ e N e ’ o
e Posileni systému VaV v oblasti vzd&lavani e Vcasna identifikace talentu a cilena podpora nadanych déti a zakd
e Podpora pedagogického vyzkumu
e Snizovani administrativni zatéze Skol a Skolskych zafizenfi
o Uzka profesni spoluprace mezi $kolami a VS vzdélavajicimi ucitele Casovy plan 0212027
& ol realizace
asovy plan
realizace 2021-2027 e mésta a obce na Uzemi PMO
Zapoiené e organizace zfizované nebo zakladané obcemi
e mésta a obce na Gzemi PMO sulgjejkty e Stfedocesky kraj
e organizace zfizované nebo zakladané obcemi a krajem (stakeholdeFi) organizace zfizované nebo zakladané Stfedoceskym krajem
7 L e Stfedolesky kraj dalsi subjekty plsobici v oblasti vzdélavani
532;2;:; e vysoké koly e zaméstnavatelé a zaméstnavatelské svazy
o e vyzkumné organizace
(stakeholdef¥i) Y &

pedagogové
Skoly a 3kolska zafizeni
koordinatofi MAP, KAP
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Opatfeni 3.2.4: Zajisténi rovného pfistupu ke vzdélavani

Cil opatreni

-

Zajistit rovny pfistup ke vzdélavani vSem bez jakékoli diskriminace.

Zdroj financovani

e OPJAK, Priorita 2, Specificky cil 2.3: Podporovat rovny pfistup ke kvalitnimu a inkluzivnimu
vzdélavani a odborné pfipravé a jejich UspéSnému ukonceni, a to zejména pro znevyhodnéné
skupiny, od predskolniho vzdélavani a péce, pres vSeobecné vzdélavani a odborné vzdélavani
a pripravu az po terciarni Uroven, jakoz i vzdélavani a studium dospélych vcetné usnadnéni
vzdélavaci mobility pro vSechny

¢ |ROP, Priorita 4, Specificky cil 4.1: ZlepSeni pfistupu k inkluzivnim a kvalitnim sluzbam v oblasti
vzdélavani, odborné pfipravy a celoZivotniho u¢eni pomoci rozvoje infrastruktury

Nerovnosti ve vzdélani jsou pretrvavajicim rysem vzdélavaci soustavy CR a zaroveri jednim z jejich
dlouhodobych problémU. Mezi konkrétni problémy vzdélavaciho systému v tomto ohledu patfi
relativné vysoky pocet 74k, ktefi na konci Z5 dosahuji velmi nizké Grovné z&kladnich typd gramotnosti,
vysoka studijni nelispé$nost na SS a pred¢asné odchody ze vzdélavani. Opatreni cili na podporu

Zduvodnéni e . e RN . , .
opatFeni déti, zaka a sFude.n.tu se specialnimi vzdc::lav’ac[ml p.c’Jtreb:iml a ruznymlvf?rr?a'ml znfvyr?odnem..

Podporované aktivity povedou k odstrafiovani bariér v pfistupu ke vzdélavani a zvySeni rovnosti

a spravedInosti na jednotlivych typech Skol a Urovnich vzdélavani. Nezbytnou podminkou pro naplnéni

cile opatieni je zvySeni odborné zplsobilosti pedagogickych i nepedagogickych pracovnikd pro praci

s heterogennimi skupinami, jakoZ i spoluprace mezi skolami a rodinami déti a zaka.

Rovnost ve vzdélavani:

e  Zohledfiovani individualnich potfeb a schopnosti kazdého jednotlivce

e  Snizeni predcasnych odchodU ze vzdélavani, zlepseni vzdélavacich vysledkd a zvySeni motivace
k ucenfi

e  ZvySeni UCasti déti pochazejicich ze socialné znevyhodriujiciho prostfedi na pfedskolnim
vzdélavani

e Vychovné, kariérni poradenstvi, prevence socialné patologickych jev(

e Zajisténi nediskriminacniho pristupu k digitalnim vzdélavacim zdrojam

e Cilend podpora détem a zaklm s odliSnym materskym jazykem a jejich zaclenovani do
vzdélavani

e  Spoluprace kol s rodinami déti a zakUd

e  Podpora socialnich pedagogt, skolnich asistent( ad. pro podporu ucitell a pedagogickych
pracovnik{

e  Zajisténi dostupné a kvalitni nabidky neformalniho a zajmového vzdélavani

Typové aktivity e Zvyseni kompetenci pedagogickych pracovnik(l ve v€asné identifikaci déti a Zzaka:
o  svyukovymi obtizemi
o nadanych
o v oblasti prevence socialné patologickych jevd

Rizeni vzdélavani:

e  Podpora analytické ¢innosti vyhodnocuijici efektivitu nastrojl ke snizovani nerovnosti v pfistupu
ke vzdélavani

Rozvoj infrastruktury za tcelem zlepSeni pFistupu k inkluzivnim sluzbam v oblasti vzdélavani:

e Vybudovani zazemi pro Skolni poradenska pracovisté a pro praci s Zaky se specialnimi
vzdélavacimi potfebami (napf. klidové zény, reedukacni ucebny)

e Vytvofeni vnitfniho i venkovniho zazemi pro komunitni aktivity pfi Skolach vedouci k socialni
inkluzi (napf. vefejné pfistupné prostory pro sportovni aktivity, knihovny, spole¢enské
mistnosti), které by po vyu€ovani slouZilo jako centrum vzdélanosti a komunitnich aktivit

Cas?vy PE 2021-2027
realizace
¢ méstaaobce na izemi PMO
.. e organizace zfizované nebo zakladané obcemi a krajem
Zapojené e L
subjekty : Stre.dOCESk,y kra’J . R o .
o e subjekty pusobici v oblasti vzdélavani nebo socialnich sluzeb
(stakeholdefi)

e  Skoly a Skolska zafizeni
e ucitelé a pedagogicti pracovnici
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SPECIFICKY Ol 33 ZLEPSIT CASOVOU A MISTNI DOSTUPNOST ZDRAVOTNICH
A SOCIALNICH SLUZEB

Pro specificky cil 3.3 byla definovana 4 opatreni, vyuZivajici jako zdroje financovani IROP, React EU, OPZ+, OPD, Narodni plan
obnovy CR a Moderniza¢ni fond.

Opatreni 3.3.1: ZajiSténi potFfebnych kapacit zdravotnich a socialnich sluZeb ve vSech €astech

PMO

Cil opatFeni

ZlepSit pfistup obyvatel ke zdravotnim a socialnim sluzbam s ohledem na demografické trendy
starnuti obyvatel ve spole¢nosti.

Zdroj financovani

e IROP, Priorita 4, Specificky cil 4.2: Posileni socialné-ekonomické integrace marginalizovanych
komunit, migrant® a znevyhodnénych skupin pomoci integrovanych opatieni véetné bydleni
a socialnich sluzeb a Specificky cil 4.3: Zajisténi rovného pfistupu ke zdravotni péci pomoci
rozvoje infrastruktury, véetné primarni péce

React EU - sociélni infrastruktura s dirazem na energetickou Gc¢innost

e OPZ+, Priorita 2, Specificky cil 2.2: ZvySovat rovny a v€asny pristup ke kvalitnim, udrZitelnym
a cenové dostupnym sluzbam; modernizovat systémy socidlni ochrany v€etné podpory pfistupu
k socialni ochrané; zlepsit dostupnost, G¢innost a odolnost systémd zdravotni péce a sluzeb
dlouhodobé zdravotni péce

V oblasti zdravotni péce je problematicka dostupnost v zazemi Prahy na Urovni praktickych |ékard
a déle je identifikovana nedostatecna kapacita pobytovych i terénnich socialnich sluzeb. Sili trend
zvySovani tlaku na kapacity pobytovych socialnich sluZeb pro seniory, jejichZ potfeba ohledné

Zduv?drlem vyuzivani pobytovych sluzeb nemUze byt z kapacitnich déivod( uspokojena pfimo na tzemi hl.
opatreni L VSR S .

m. Prahy. Vyhledavaji proto dalsi zafizeni na Uzemi Stfedoceského kraje (predevsim pobytové

sluzby socialni péce - domovy pro seniory, domovy se zvlastnim reZzimem a domovy pro osoby se

zdravotnim postiZzenim).

Aktivity ve zdravotnictvi:

e Nakup pristrojového vybaveni pro vybrané oblasti (pro integrovanou onkologickou,
perinatologickou a gerontologickou péci ve vSeobecnych nemocnicich; pro zdravotni Ustavy,
krajské hygienické stanice a kliniky infekénich onemocnéni, véetné odbé&rovych mist a laboratofi)

e Infrastruktura a modernizace vybranych pracovist (

o  vznik a modernizace urgentnich prijma
o  vystavba, modernizace a rekonstrukce zafizeni pro poskytovani komunitni péce v ramci
deinstitucionalizace a psychiatrickych oddéleni ve vSeobecnych a psychiatrickych nemocnicich

e Investice do infrastruktury

e Vybaveni poskytovatelll domaci péce,

. .. Vybudovani kontaktnich, poradenskych a koordinacnich mist,
Typové aktivity . ou - o (xi o
o modernizace a rekonstrukce ltzkovych oddéleni poskytujicich dlouhodobou péci, zazemi
a materialni vybaveni mobilnich hospicovych a paliativnich tym@, modernizace IGzkovych
hospicl a paliativnich jednotek ve vSeobecnych nemocnicich
o  rozvoj kapacit zdravotnich Ustavd, krajskych hygienickych stanic a klinik infek¢nich
onemocnéni, vetné podpory rozvoje odbérovych mist a laboratofi

Aktivity v socialni oblasti:

e Infrastruktura socialnich sluzeb

e Deinstitucionalizace socialnich sluZeb za Gcelem socialniho zacleriovani

o  osob se zdravotnim postizenim, senior(l a osob s mentéalnim postizenim

o  pofizeni a adaptace bytl, bytovych domd a nebytovych prostor pro potfeby socialniho

bydleni a pofizeni nezbytného zakladniho vybaveni
Casc?vy plan 2021-2027
realizace
e mésta a obce na Uzemi PMO
. e  Stfedoclesky kraj

Zapojené . TN ) o o
subjekty D subJ.ekty pOSkthJ.I’CI, sos@lm sluz?y podle zakpna o} sou’alnl|vch squbac,h ,
(stakeholdefi) subjekty poskytujici vefejnou sluzbu v oblasti zdravotni péce podle zakona o zdravotnich

sluZzbach a podminkach jejich poskytovani (zakon o zdravotnich sluzbach), nebo zakona
o0 ochrané verejného zdravi, ve znénich pozdéjsich predpist

49



Prioritni oblast PO3 Vzdélavani a socialné - zdravotni oblast

Opatfeni 3.3.2: ZajiSténi dobré dopravni dostupnosti zdravotnich a socidlnich sluzeb

Cil opatreni

ZlepSit dopravni dostupnost zdravotnich a socialnich sluZzeb nap¥i¢ PMO.

Zdroj financovani

e  OPD, Priorita 3, Specificky cil 3.1: Podpora udrzitelné multimodalni méstské mobility
IROP, Priorita 2, Specificky cil 2.1: Podpora udrZitelné multimodalni méstské mobility
Narodni plan obnovy CR, Pilif 2, Komponenta 2.1 UdrZitelna a bezpe¢na doprava

e Modernizac¢ni fond, Program TRANSGov - Modernizace vefejné dopravy

OpatFeni 3.3.4: ZajiSténi spolecného planovani a propojovani zdravotnich a socialnich sluzeb

v PMO

Cil opatFeni

Koordinované planovat a propojovat zdravotni a socialni sluzby v PMO.

ZdGvodnéni
opatfFeni

Opatreni reaguje na problém vysokého podilu obyvatel PMO, ktefi do Prahy i dalSich lokalnich
center dojizdéji za zdravotnimi a socialnimi sluzbami, a kterym soucasné chybf kvalitni alternativa
(napf. v podobé kvalitni VHD, ad.), ktera by zlepSila dopravni dostupnost téchto sluzeb a zaroven
zamezila socioekonomické segregaci n&kterych perifernich lokalit. Re3eni dopravni dostupnosti hiire
obslouzenych lokalit je ale soucasné potreba opfit o robustni demografickou analyzu vazanou na
rozloZeni zdravotnickych a socidlnich zafizeni z dlivodu finan¢ni udrZitelnosti uvaZovanych opatieni.

Zdroj financovani

OPZ+, Priorita, Specificky cil 2.2: ZvySovat rovny a v€asny pfistup ke kvalitnim, udrZitelnym a cenové
dostupnym sluzbam; modernizovat systémy socidlni ochrany v€etné podpory pfistupu k socialni
ochrané; zlepsit dostupnost, Ucinnost a odolnost systémd zdravotni péce a sluzeb dlouhodobé
zdravotni péce

Typové aktivity

Typové aktivity odpovidaji aktivitdm popsanym v PO1 Doprava:

e 1.2.6: ZvySeni dostupnosti VHD v hlife obslouzZenych oblastech PMO pfi zachovani financni
udrzitelnosti

e 1.2.3:RozSifovani sité drazni VHD vcetné zazemi VHD

e 1.4.1:Vystavba a zkvalitnénf sité cyklostezek a cyklotras, integrace cyklodopravy do dopravniho
systému PMO a jeji napojeni na klicové sluzby a instituce

e 1.4.3: Podpora pési dopravy jako soucasti delSich cest i lokalnich propojeni

Oddéleny systém zdravotni a socidlni péce predstavuje znac¢né limitujici faktor pro efektivni
strategické a koncep¢ni pldnovani v oblasti zdravotnich a socidlnich sluzeb v PMO. Mezi
StfedoCeskym krajem a hl. m. Prahou nejsou v oblasti zdravotnich a socialnich sluZzeb nastaveny

Casovy plan

. 2021-2027
realizace
Zapojené e mésta a obce na izemi PMO
subjekty o Stfedolesky kraj
(stakeholdefi) e dopravci a dopravni podniky v PMO

Opatreni 3.3.3: Podpora zajiSténi a vzdélavani personalu v oblasti zdravotnich a socialnich

sluZeb ve vSech ¢astech PMO

Cil opatreni

Zajistit dostatecnou personalni kapacitu a zvySovat odborné kompetence personalu v oblasti
zdravotnich a socialnich sluzeb.

Zdroj financovani

e OPZ+, Priorita 1, Specificky cil 1.4: Prosazovat pfizpGsobeni pracovnik(, podnikd a podnikateld
zménam, aktivni a zdravé starnuti a zdravé a prfimérené pracovni prostredi s ohledem na
zdravotni rizika

e  OPZ+, Priorita 2, Specificky cil 2.2: ZvySovat rovny a v€asny pfistup ke kvalitnim, udrZitelnym
a cenoveé dostupnym sluzbam

Ve zdravotnickych zafizenich je identifikovan nedostatek |ékafd i zdravotnich sester. Nedostatek
personalu Ize pozorovat také v pFipadé socialnich sluzeb, pfedevsim v pobytovych sluzbach socialni

Zdavodnéni s . MR . i . e 8
opatfeni péce na Gzemi hl. m. Prahy. Kromé zajiStovani personalu v oblasti zdravotnich a socialnich sluzeb
P je potfebné v maximalni mife také podporovat vzdélavani a odbornou pfipravu personalu ve vazbé
na zmény pracovniho trhu vyvolané starnutim spolecnosti ¢i technologickym pokrokem.
e Vzdélavani zamérené na ziskavani a prohlubovani odbornych a klicovych kompetenci
e Vzdélavaniv oblasti odborné, koncepcni, strategické a manazerské
Typové aktivity e Vzdélavani pracovnikd NNO
e Vzdélavani, vytvareni siti a posileni socidlniho dialogu a Cinnosti spolecné uskutecnované
socialnimi partnery
Casovy plan
,Vy P 2021-2027
realizace
e méstaaobce na uzemi PMO
R e  Stfedocesky kraj
Zapojené . TS . s .
subjekty e  subjekty poskytujici socialni sluzby podle zakona o socialnich sluzbach
. e subjekty poskytujici veFejnou sluZzbu v oblasti zdravotni péce podle zakona o zdravotnich
(stakeholdefi) JEKLY posIytU] ) pecep

sluZzbach a podminkach jejich poskytovani (zakon o zdravotnich sluzbach), nebo zakona
o ochrané verejného zdravi, ve znénich pozdéjsich predpisl

Zdavodnéni L L ‘ ] ; o .
opatfeni vzajemné koordina¢ni mechanismy, které by napf. zahrnovaly vyménu informaci. Smyslem
P opatreni je proto zajistit Uzkou provazanost a spolupraci v oblasti planovani zdravotnich
a socialnich sluzeb v ramci PMO za Ucelem zkvalitfiovani téchto sluzeb a rozSifovani jejich
dostupnosti smérem k pacientim/klientdm.
e  Stfednédobé planovani sluzeb vcetné tvorby stfednédobych strategii/pland rozvoje sluzeb
Typové aktivity e Zavadéni nastrojl mezioborové a meziresortni a Uzemni spoluprace, propojovani podpory
v oblasti bydleni, zamé&stnani, vykonu cinnosti socialni prace, vzdélavani a zdravotni péce
Casovy plan
.vy P 2021-2027
realizace
e meésta a obce na Uzemi PMO
. e  Stredoclesky kraj
Zapojené . T . P o
subjekty e subjekty poskytujici socialni sluzby podle zakona o socialnich sluzbach
. subjekty poskytujici vefejnou sluzbu v oblasti zdravotni péce podle zakona o zdravotnich
(stakeholdefi) Jekty poskytu) ) pecep

sluzbach a podminkach jejich poskytovani (zdkon o zdravotnich sluzbach), nebo zakona
o ochrané verejného zdravi, ve znénich pozdéjsich predpist
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SC4.1
Opatreni:
1. Oprava kulturnich pamatek k jejich vyuZiti v cestovnim ruchu
2. Kvalitni dopravni dostupnost turistickych atraktivit v PMO s preferenci vyuziti VHD
3. Doplnéni verejnych sluzeb v cestovnim ruchu
4. Revitalizace a budovani novych turistickych atraktivit a navazané infrastruktury (muzea, expozice, knihovny)
SC4.2
Opatreni:
1. Spoluprace organizaci destinaéniho managementu Prahy, St¥ednich Cech a turistickych oblasti v PMO
2. Inovace produktd v cestovnim ruchu s vyuzitim informacnich technologif
3. Propagace turistickych aktivit v PMO
4. Udrzitelnost cestovniho ruchu jako znacka

Prioritni oblast PO3 Vzdélavani a socialné - zdravotni oblast

52

Pro specificky cil 4.1 byla definovana 4 opatfeni, vyuZivajici jako zdroje financovani IROP, OPD, Nérodni plan obnovy CR,
Moderniza¢ni fond a vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedocesky kraj, dalSi subjekty).

Opatreni 4.1.1: Oprava kulturnich pamatek k jejich vyuZiti v cestovnim ruchu

Cil opatFeni
Zdroj financovani

Zdavodnéni
opatfFeni

Typové aktivity
Casovy plan

realizace

Zapojené
subjekty
(stakeholdefi)

Zatraktivnit a zpfistupnit kulturni pamatky navstévnikdm a vyuZit jejich potencial k rozvoji
udrZitelného cestovniho ruchu.

IROP, Priorita 4, Specificky cil 4.4: Posileni role kultury a cestovniho ruchu v hospodafském rozvoji,
socialnim zaclefiovani a v socialnich inovacich

Mezi problémy, které byly identifikovany jako prioritni v oblasti péce o kulturni dédictvi a v rozvoji
cestovniho ruchu, patfi Spatny technicky stav kulturniho dédictvi branici jeho pInému vyuziti
a zpristupnéni a nedostatecné zabezpeceni jednotlivych objektd kulturniho dédictvi.

Revitalizace pamatkové chranénych objektl vcetné prirodnich prvki
Oprava a rekonstrukce cirkevnich pamatek a objektd

2021-2027

e vlastnici pamatek

e subjekty s prdvem hospodareni

e  Odbory pamatkové péce Hlavniho mésta Prahy / StfedoCeského kraje
e organizace destinacniho managementu

e dalsi aktéfi pusobici v oblasti kultura a cestovniho ruchu

Opatreni 4.1.2: Kvalitni dopravni dostupnost turistickych atraktivit v PMO s preferenci vyuziti

VHD

Cil opatreni

Zdroj financovani

ZdGvodnéni
opatfFeni

Typové aktivity

Casovy plan
realizace
Zapojené

subjekty
(stakeholdefi)

ZlepSit dopravni dostupnost turistickych atraktivit v PMO s preferenci vyuZiti VHD.

e  OPD, Priorita 3, Specificky cil 3.1: Podpora udrzitelné multimodalni méstské mobility

IROP, Priorita 2, Specificky cil 2.1: Podpora udrzitelné multimodalni méstské mobility

Narodni plan obnovy CR, Pilif 2, Komponenta 2.1 UdrZitelna a bezpe¢na doprava
e Moderniza¢ni fond, Program TRANSGov - Modernizace vefejné dopravy
Opatteni reaguje na problém nizké dostupnosti nékterych duleZitych turistickych cild v PMO
pomoci kvalitni a rychlé VHD. Tato situace zhorSuje finan¢ni i environmentalni udrzitelnost
dopravniho systému a zaroven sniZuje navstévnost nékterych potencialné atraktivnich turistickych
cilli v PMO - pFedeviim zahrani¢nimi turisty. ReSeni dopravni dostupnosti hlife obslouZenych
turistickych cilll je ale soucasné potfeba opfit o robustni analyzu potencidlniho vyuZivani VHD
obsluhujici dané turistické cile, aby byla zajiSténa ekonomicka udrzitelnost dopravniho systému.

Typové aktivity odpovidaji aktivitdm popsanym v PO1 Doprava:

e 1.2.6: Zvy3eni dostupnosti VHD v hiife obslouzenych oblastech PMO pfi zachovani finan¢ni
udrzitelnosti

e 1.2.3:RozSifovani sité drazni VHD vcetné zazemi VHD

e 1.4.1:Vystavba a zkvalitnéni sité cyklostezek a cyklotras, integrace cyklodopravy do dopravniho
systému PMO a jeji napojeni na klicové sluzby a instituce

e 1.4.3: Podpora péSi dopravy jako soucasti delSich cest i lokalnich propojeni

2021-2027

e mésta a obce na Uzemi PMO

e Stfedoclesky kraj
dopravci a dopravni podniky v PMO
organizace destina¢niho managementu
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Opatreni4.1.4:Revitalizaceabudovaninovych turistickych atraktivitanavazanéinfrastruktury

Opatreni 4.1.3: Doplnéni verejnych sluZzeb v cestovnim ruchu . .
(muzea, expozice, knihovny)

RozSiFit nabidku turistickych atraktivit a kulturnich instituci (v PMO vCetné technického zazemi

Cil opatreni Roz3iFit a zkvalitnit nabidku vefejnych sluzeb v cestovnim ruchu. Cil opatFeni o o
s podporou digitalnich technologii.

e Vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedocesky kraj, dalsi subjekty)
Zdroj financovani e« IROP, Priorita 4, Specificky cil 4.4: Posileni role kultury a cestovniho ruchu v hospodarském Zdroj financovani
rozvoji, sociadlnim zaclefiovani a v sociélnich inovacich

IROP, Priorita 4, Specificky cil 4.4: Posileni role kultury a cestovniho ruchu v hospodarském rozvoji,
socialnim zaclefiovani a v socialnich inovacich

Mezi problémy, které byly identifikovany jako prioritni v oblasti péce o kulturni dédictvi a v rozvoji
Dlouhodoby nardst poctu turistl v Praze klade pozadavky na neustale zkvalitiovani a rozsifovani cestovniho ruchu, patfi neatraktivnost expozic a dalSich forem komunikace kulturniho dédictvi

Zduv?drlenl nabidky vefejnych sluZeb v cestovnim ruchu. Problémem je nerovnomérné rozmisténi kulturnich o . . v muzeich, knihovnach a pamatkovych objektech ve srovnani s modernimi evropskymi trendy.
opatreni cill a prehlceni centra PMO turisty. Zduv?drlenl Neexistence nebo Spatny technicky stav depozitait pamatek, muzei, galerii & knihoven
opatreni a infrastruktury pro konzervaci a restaurovani sbirek a fondd a nedostatecna evidence
sbirek muzei a mobilidrnich fondd, ktera zvy3uje rizika nevratného poskozeni téchto soubort
. . ) . L . , e a znemoznuije jejich vyufZiti.
e Podpora sluzeb concierge jako komplexniho a profesionalniho servisu poskytovaného turistdm
pfijizd&jicim do PMO (komplexni balitek sluZeb - napf. zajist&ni ubytovani, dopravy, jizdenek ¢ Revitalizace budov za icelem vybudovani muzei, expozic a knihoven
VHD, vstupenek na réizné akce konané v obdobi pobytu klienta a dal3ich sluzeb za G¢elem e Budovani infrastruktury pro konzervaci a restaurovani sbirek a fondl (specializované
uspokojovani prani klienta) konzervatorské dilny)
e Zkvalitnéni sluzeb pro turisty i mistni obyvatele Typové aktivity e Budovani depozitard, technického zazemi a vybaveni muzei a knihoven
B . e Pdjcovny kol e Evidence a dokumentace sbirkovych fond(, v€etné zafizeni pro digitalizaci a aplika¢ni software
Typove aktivity e Budovani navitévnickych, informacnich a edukaénich center e Rozvoj kulturni infrastruktury mimo centrum mésta v€etné brownfield developmentu
e Budovani a revitalizace sité znaceni patefnich turistickych tras e Modernizace expozic za U¢elem zvy3eni jejich atraktivity
e Propojena a oteviena feseni navigacnich systémd mést, obci, turistickych oblasti a lokalit . o
e Roziifeni sit& naugnych stezek a deturistifikace centra Casc')vy plan 2021-2027
e Budovani a revitalizace doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu (napf. odpocivadia, realizace
parkovisté, socialni zafizeni) s preferenci integrovanych feSenfi
e organizace destinacniho managementu
o dalsi aktéri plsobici v oblasti cestovniho ruchu
Casovy plan 2021-2027 Zapojené e obce ajimi zfizované a zakladané organizace
realizace subjekty e  Stfedocesky kraj a jim zfizované a zakladané organizace
(stakeholdefi) e organizatni slozky statu a pfispévkové organizace organizacnich sloZek statu
* orgialnizaf:s d?stin?Elniho marlagemenltu e  zfizovatelé zakladnich knihoven se specializovanym knihovnim fondem
D o dalsi a’ktevrl pUsobici v oblasti cestovniho ruchu «  Narodni knihovna Ceské republiky
. e Hlavni mésto Praha
subjekty o e mésta a obce na tzemi PMO
(stakeholdef¥i)

e  Stfedocesky kraj
e Klub Ceskych turistd
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Pro specificky cil 4.2 byla definovana 4 opatfeni, vyuZivajici jako zdroje financovani vlastni finanéni zdroje (Hlavni mésto Praha /
Stfedocesky kraj, dal3i subjekty).

OpatFeni 4.2.1: Spoluprace organizaci destinaéniho managementu Prahy, Stfednich Cech
a turistickych oblasti v PMO

Cil opatreni

Zdroj financovani

Zdavodnéni
opatfFeni

Typové aktivity

Casovy plan
realizace

Zapojené
subjekty
(stakeholdefi)

Zefektivnit spolupraci a komunikaci organizaci destinacniho managementu Prahy a destinacnich
oblasti v PMO za Ucelem zvy3Seni kvality a vytvareni podminek pro rozvoj cestovniho ruchu v PMO.

Vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedocesky kraj, dalSi subjekty)

Nedostatecna spoluprace oblastnich destinacnich organizaci s Prahou (heumozZzfiuje dostate¢né
vyuZit potencial rozvoje cestovniho ruchu v PMO).

e Systémové financovani a podpora Cinnosti organizaci destina¢niho managementu

e Vznik aktivniho pracovniho tymu, ktery bude Fesit cestovni ruch v ramci Prahy i Stfredoceského
kraje
Pfiprava inovace produktd cestovniho ruchu (napf. alternativni turistické trasy) po nastartovani
spoluprace

e Rozvoj informacnich technologii v cestovnim ruchu

2021-2027

e organizace destinatniho managementu

e dalsi aktéri plsobici v oblasti cestovniho ruchu
¢ Hlavni mésto Praha

¢ méstaaobce na izemi PMO

e  Stfedocesky kraj
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OpatfFeni 4.2.2: Inovace produkti v cestovnim ruchu s vyuzitim informacnich technologii

Cil opatFeni

Zdroj financovani

Zdavodnéni
opatfFeni

Typové aktivity

Casovy plan
realizace

Zapojené
subjekty
(stakeholdefi)

Inovovat produkty v cestovnim ruchu s vyuzitim informacnich technologii za i¢elem zvy3eni kvality
a vytvareni podminek pro rozvoj cestovniho ruchu.

Vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedoclesky kraj, dalsi subjekty)

Rist globalniho masového turismu klade poZadavky na neustalé inovace produktd v cestovnim
ruchu, které vedou ke zvySovani kvality a vytvareni podminek pro rozvoj cestovniho ruchu a tim

i v&tSi konkurenceschopnosti na trhu cestovniho ruchu. Inovace produktl v cestovnim ruchu

s vyuzitim informacnich technologii umozni |épe diverzifikovat a doplnit vefejné sluzby v cestovnim
ruchu.

Off-line inovace:

e  Spoluprace organizaci destinaéniho managementu za G¢elem inovace produktl v cestovnim
ruchu

e Zavadéni opatteni eliminujicich pfiliSnou koncentraci turistd na tradicnich mistech a jejich
rozprostreni v celé oblasti PMO (napf. tvorba alternativnich turistickych tras)

e Sjednoceni orientacniho systému (dopravni a turisticky) v ramci PMO
Vzdélavani managementu a personalu v oblasti cestovniho ruchu

On-line inovace:

e On-line vyhledavani dopravniho spojeni

e On-line rezervace sluzeb cestovniho ruchu

e Dalsiinformace z oblasti cestovniho ruchu (statistické pfehledy, pocasi, doporuleni pro riizné
oblasti svéta atd.)

e Rozsifeni volby jazyka

2021-2027

e organizace destinacniho managementu

e dal3i aktéfi pusobici v oblasti cestovniho ruchu
e Hlavni mésto Praha

e mésta a obce na izemi PMO

e  Stfedoclesky kraj
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Opatfeni 4.2.3: Propagace turistickych aktivit v PMO

Cil opatreni

Zdroj financovani

Zdavodnéni
opatfeni

Typové aktivity

Zlepsit propagaci turistickych aktivit v PMO za Gcelem rozprostieni turistd v celé oblasti PMO.

Vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedoclesky kraj, dalsi subjekty)

PFes rozmanité prirodni a kulturni dédictvi neni pIné vyuZzit potencial cestovniho ruchu v celé
oblasti PMO. Nedostate¢na spoluprace oblastnich destinacnich organizaci s Prahou a neucinna
komunikace a marketing zamérena na zahrani¢ni turisty mifici do Prahy s cilem odklonit jejich
zadjem také do SirSiho centra Prahy a zazemi mésta vedou k nevyrovnané turistické navstévnosti
centra Prahy ve srovnani se zazemim Prahy a tim pddem omezuji ekonomicky pfinos cestovniho
ruchu v zazemi Prahy.

e  Aktivity zamérené na propagaci turistickych atraktivit na Uzemi PMO s vyuZitim spoluprace
s mistnimi organizacemi a podnikateli

e  Zacileni marketingu cestovniho ruchu nejen na silny prazsky zdrojovy trh

e Zaméreni na konkrétni cilové skupiny (vikendové relaxacni pobyty), poznavaci turistika, sport
a pfirodni atraktivity

e  Podpora marketingu zacileného na rozprostreni turistd v celé PMO

e Prezentace destinaci cestovniho ruchu

e  Prezentace nabidky sluZeb subjektd cestovniho ruchu (cestovni kancelare, hotely a restaurace
apod.)

Cas?vy plan 2021-2027
realizace
e organizace destinacniho managementu
. o dalsi aktéri plsobici v oblasti cestovniho ruchu
Zapojené o
. e Hlavni mésto Praha
subjekty . , .
. mésta a obce na tzemi PMO
(stakeholdef¥i) e o
Stfedocesky kraj
e mistni organizace a podnikatelska sféra
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Opatreni 4.2.4: UdrZitelnost cestovniho ruchu jako znacka

Cil opatFeni

Zdroj financovani

Zdavodnéni
opatfFeni

Typové aktivity

Casovy plan
realizace

Zapojené
subjekty
(stakeholdefi)

Podporovat udrZitelnost cestovniho ruchu jako znacky.

Vlastni finan¢ni zdroje (Hlavni mésto Praha / Stfedocesky kraj, dal3i subjekty)

Vyuziti kulturniho a pfirodniho dédictvi podporuje integrovany socialni, hospodarsky

a environmentalni rozvoj a prispiva k rozvoji udrzitelného cestovniho ruchu a k rozvoji kulturnich
a kreativnich odvétvi. UdrZitelny cestovni ruch pFispiva k podpoFe zaméstnanosti a podnikani,
rozvoji infrastruktury a vybavenosti destinaci, rozvoji volno€asovych i kulturnich aktivit v regionech
vyuzitelnych pro navstévniky i pro rezidenty.

e Vytvoreni kritérii Znacky udrZitelnosti a jeji design

e Implementace Znacky udrzitelnosti

e  Propagace Znacky a motivace subjektl v cestovnim ruchu ji ziskat

e Dlouhodoba spoluprace s dalSimi organizacemi destina¢niho managementu a subjekty
v cestovnim ruchu

e  Monitoring dodrzovani kritérii znacky

e  Osvétova a vzdélavaci kampan mezi navstévniky Prahy o limitech, pravidlech a kultufe chovani
v Praze

e Pfiprava a organizace veletrhu o Znamce udrZzitelnosti a udrzitelném cestovnim ruchu v Praze

e Podpora lokalnich tvlrcd a aktérd na poli kulturnich a kreativnich pramysla i za icelem
propagace lokélnich produkt( aj.

2021-2027

e organizace destinacniho managementu
o dali aktéri plsobici v oblasti cestovniho ruchu
e Hlavni mésto Praha
dalsi aktéfi kulturnich a kreativnich primysla
mésta a obce na Uzemi PMO
e  StfedocCesky kraj
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? VAZBA NA STRATEGICKE DOKUMENTY

?1VAZBA NA STRATEGII REGIONALNIHO ROZVOJE CR 2021+

Zakladni narodnirdmec pro regionalini politiky tvofi Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+, které stanovuje
hlavni cile regionalni politiky statu v obdobi 2021-2027. Cilem SRR21+ je posilit konkurenceschopnost
metropoli, posilovat dalsi rozvoj aglomeraci, upeviovat stabiliza¢ni funkci regiondlnich center, zajistit
zvyseni kvality Zivota hospodarsky a socialné ohrozenych tzemi a ekonomicky nastartovat rist strukturalné
postizenych regiond. Pro naplnéni cilll je v SRR21+ definovano nasledujicich 5 typl tzemni dimenze v riizné
hierarchické drovni:

1. Metropolitni Uzemi - 3 (Prazské, Brnénské a Ostravské metropolitni tzemi)
2. Aglomerace - 11 (ostatni krajska mésta a jejich zazemi)

3. Regionalni centra a jejich venkovské zazemi - 93 (regionalni centra vysSiho rfadu, pocet regionalnich
center niz8iho fadu neni v SRR21+ stanoven)

4. Strukturalné postizené kraje - 3 (Ustecky kraj, Moravskoslezsky kraj, Karlovarsky kraj)
5. Hospodarsky a socidlné ohrozena tzemi (73 SO ORP a 7 byvalych vojenskych Ujezd()
Nastroj ITl je urCen pouze pro metropolitni oblasti a aglomerace.

Vize SRR21+je vymezena takto: Regiony efektivné zhodnocuji sviij rozvojovy potencidl, zvysuje se jejich socidini
stabilita, konkurenceschopnost ma trvaly, stabilné rostouci trend a zlepSuji se podminky pro kvalitni Zivot vSech
obyvatel a prosperitu firem. Jsou respektovdny principy udrZiteIného rozvoje a limity Zivotniho prostredi. VSechny
regiony jsou nad primérem EU, nebo se mu priblizuji v ekonomickém smyslu i v kvalité Zivota a v pritaZlivosti
a konkurenceschopnosti jsou na pfednich mistech ve stfedni Evropé. (SRR21+, 59).

Globalni cil ¢. 1, ktery je relevantni pro ISg ITI PMO, zni: Metropolitni tzemi a jejich zazemi jsou
ekonomickymi tahouny CR a p¥i jejich koordinovaném ristu jsou respektovany jejich socialni
a environmentalni limity.

Globalni cile jsou dale rozvedeny do strategickych cild (SC). Pro ITI PMO je relevantni strategicky cil €. 1:
Mezinarodné konkurenceschopna metropolitni izemi adaptovana na ekonomicky, prostorovy
a populaéni rist.

Metropolitni izemi konkurenceschopna v mezinarodnim meéfitku diky plnému vyuZiti jejich rozvojového
potencialu. Metropolitni Gzemi s vybornym pozemnim dopravnim spojenim s ostatnimi stfedoevropskymi
metropolemi a dobfe dostupnym leteckym spojenim s vyznamnymi evropskymi i svétovymi leteckymi
dopravnimi uzly.

Planované rostoucia intenzifikovana metropolitni Uzemi, v nichZjsou centrumi zazemivybaveny dostatecnou
infrastrukturou (véetné obcanské vybavenosti) a jsou vzajemné optimalné udrZzitelné dopravné propojeny
prostfedky verejné dopravy (nikoli pouze infrastrukturou pro individualni automobilovou dopravu bez
dopravni obsluznosti vefejnou dopravou) i Cisté mobility.

Metropolitni Uzemi soustfeduji velké mnozstvi ekonomickych aktivit s vysokou pfidanou hodnotou, v€etné
vyzkumu a vyvoje svétové urovné. Metropolitni Uzemi pecuji o své Zivotni prostfedi a jsou dobfe adaptovana
na zménu klimatu. V metropolitnich Uzemich je podporovana biologicka rozmanitost a environmentalné
Setrné pfistupy. Klicova infrastruktura je dobfe chranéna pred mimoradnymi udalostmi.

1 MMR, SRR21+, 2019. Dostupné z https//www.databaze-strategie.cz/cz/mmir/strategie/strategie-regionalni-
ho-rozvoje-cr-2021.
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Strategicky cil ¢. 1 je rozveden do nasledujicich specifickych cil:

e Specificky cil 1.1: Napomahat transformaci metropolitnich ekonomik smérem k ¢innostem s vySsi
pridanou hodnotou a k ekonomice zaloZené na znalostech, posilit postaveni ¢eského vyzkumu, vyvoje
a inovaci ve svétovém srovnani, vytvaret podminky pro vyznamnéjsi a intenzivné&jsi zapojeni firem
do evropské a svétové ekonomiky a pro posileni postaveni metropolitnich Uzemi ve stfedni Evropé
v konkurenci podobnych Gzemi.

e Specificky cil 1.2: ZlepSit dopravni spojeni mezi metropolemi a vyznamnymi stfedoevropskymi centry
osidleni, posilit kvalitni dopravni spojeni mezi metropolemi a jejich zazemim, zvySovat atraktivitu jinych
zpUsobl dopravy nez individualni automobilové dopravy (IAD) a zlepSovat propojeni riznych médu
dopravy.

e Specificky cil 1.3: Zajistit obfanskou vybavenost v dostatecném rozsahu a dostupnosti v jadrech
metropolitnich oblasti, suburbiich i v SirSim zazemi a omezit riziko vzniku sociadlni polarizace
a segregovanych ¢i vyloucenych lokalit.

e Specificky cil 1.4: Efektivné vyuZivat zastavéné Uzemi, omezit zastavovani volné krajiny vyvoladvané
rdstem metropolitnich Gzemi, rozsifovat a propojovat plochy a hmoty zelené v intravildnech a zefektivnit
hospodareni s vodou a energii v metropolitnich dzemich.

Vazba specifickych cild Integrované strategie pro ITI PMO pro obdobi 2021-2027 a specifickych cil{l
Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+ je nastinéna v tabulkach niZe, kdy jsou za jednotlivé prioritni oblasti
srovnavany odpovidajici specifické cile a typova opatrfeni.
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Tabulka 2.1: Vazba specifickych cill prioritni oblasti PO1 Doprava na Strategii regionalniho rozvoje CR
2021+

PO1 Doprava
Typova opatieni SRR CR 2021+
Typové opatreni 4: Lépe integrovat systém verejné dopravy a rozvijet méstskou mobilitu

Typové opatreni 5: Zkvalitnit napojeni na evropské metropole
Specifické cile Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+
Specificky cil 1.2:

Zlepsit dopravni spojeni mezi metropolemi a vyznamnymi stfedoevropskymi centry osidleni, posilit kvalitni
dopravni spojeni mezi metropolemi a jejich zazemim, zvySovat atraktivitu jinych zplsobi dopravy neZ individualni
automobilové dopravy a zlepSovat propojeni riznych méda dopravy

Specifické cile Integrované strategie ITI PMO

sC1.1 5C1.2 5C1.3 5C1.4

ZlepSit provdzanost Zvysit atraktivitu, rychlost SniZit dopravni zatiZzeni Dobudovat kvalitni

jednotlivych druhi a kvalitu VHD a zdjistit jeji automobilovou dopravou infrastrukturu pro pési

dopravy napfic celou dostupnost napFic PMO pFi v husté osidlenych ¢dstech PMO, | a cyklistickou dopravu

PMO s cilem zatraktivnit | zachovdni vysoké ekonomické | zvysit bezpecnost a zkvalitnit a pro dalsi udrZitelné

udrZitelné formy dopravy | i environmentdlni propaojeni silni¢ni sité v PMO formy individudlni
udrZitelnosti se zohlednénim financni dopravy v celé PMO

udrZitelnosti

Tabulka 2.2: Vazba specifickych cilti prioritni oblasti PO2 Zivotni prostfedi na Strategii regionalniho rozvoje
CR 2021+

PO2 Zivotni prostfFedi
Typova opatieni SRR CR 2021+

Typové opatreni 12: Zlepsit mikroklimatické podminky v metropolitnich tizemich
Specifické cile Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+

Specificky cil 1.4:

Efektivné vyuZivat zastavéné Gizemi, omezit zastavovani volné krajiny vyvolavané riistem metropolitnich tzemi,
rozSifovat a propojovat plochy a hmoty zelené v intravilanech a zefektivnit hospodareni s vodou a energii
v metropolitnich tzemich

Specifické cile Integrované strategie ITI PMO

sca.1 sc2.2 sc2.3 5C2.4 sca.5
2vysit kvalitu Zivotniho Minimalizovat negativni Zavést principy Dobudovat 2Zvysit povédomi
prostiedi v PMO tak, aby = dopady klimatické zmény cirkuldrni a zmodernizovat  obyvatel PMO
nebyly pFekracovdny a zavddét pFirodé blizkd ekonomiky v PMO kanalizaéni o Zivotnim prostredi
limity znecisténi ovzdusi = opatFeni proti povodnim a modernizovat infrastrukturu a moZnostech rFeSeni
a hluku a suchu systém hospodareni problémii s nim

s odpady spojenych
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Tabulka 2.3: Vazba specifickych cilt prioritni oblasti PO3 Vzdélavani a socialné - zdravotni oblast na
Strategii regionalniho rozvoje CR 2021+

PO3 Vzdélavani a socialné - zdravotni oblast

Typova opatieni SRR CR 2021+ (i )
Typové opatreni 6: Zlepsit dostupnost socidlnich a zdravotnich sluZzeb %

Typové opatreni 7: Zlepsit dostupnost vzdélavani a sluzeb péce o déti
Specifické cile Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+
Specificky cil 1.3:

Zajistit obcanskou vybavenost v dostatecném rozsahu a dostupnosti v jadrech metropolitnich oblasti, suburbiich
i v SirSim zdzemi a omezit riziko vzniku socialni polarizace a segregovanych ¢i vyloucenych lokalit

Specifické cile Integrované strategie ITI PMO

SC3.1 §C3.2 §C3.3
Zajistit dostatecnou kapacitu 2vysit kvalitu vzdéldvaciho systému | Zlepsit Casovou a mistni dostupnost
a dostupnost vzdéldvacich zafizeni ve | a rovnost ve vzdélavdani v PMO zdravotnich a socidlnich sluZzeb

v§ech cdstech PMO

Tabulka 2.4: Vazba specifickych cild prioritni oblasti PO4 Cestovni ruch, kulturni a pFirodni dédictvi na
Strategii regionalniho rozvoje CR 2021+

PO4 Cestovni ruch, kulturni a pFirodni dédictvi
Typova opatfeni SRR CR 2021+

Typové opatreni 10: Napomdhat rozvoji a vyuZiti kulturniho a kreativniho potencidlu metropolitnich tuzem
Specifické cile Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+
Specificky cil 1.3:

Zajistit obcanskou vybavenost v dostatecném rozsahu a dostupnosti v jadrech metropolitnich oblasti, suburbiich
i v SirSim zdzemi a omezit riziko vzniku socialni polarizace a segregovanych ¢i vylou€enych lokalit

Specifické cile Integrované strategie ITI PMO

S5C4.1 5C4.2

RozsiFit kvalitni nabidku turistickych atraktivit s navazujicimi Rozvijet a propagovat turistické produkty v PMO
sluzbami, véetné obnovy a zdchrany kulturnich pamdtek, které s diirazem na udrZitelny cestovni ruch

budou dobie dopravné dostupné

22 VAZBA NA VYZNAMNE UZEMNI STRATEGIE

Obsahem této kapitoly je popsat vazbu a soulad cilti 1Sg ITIPMO s cili dalSich vyznamnych Gzemné rozvojovych
nebo sektorovych strategickych dokumentd. V kapitole je uveden prehled koncepénich dokument(, na které
byla identifikovana vazba specifickych cilCi ISg ITI PMO.

Strategicky plan hlavniho mésta Prahy - Aktualizace 2016 (2016)

Vazbu na tento strategicky dokument Ize identifikovat u vSech specifickych cildi napfi¢ vSemi prioritnimi
oblastmi ISg ITI PMO. V pfipadé PO1 Doprava se jedné o vazbu v oblasti udrzitelné mobility s dirazem
na preferovani verejné dopravy, rozvoj kolejové dopravy, budovani novych dopravnich propojeni
a elektromobilitu. V pFipad& PO 2 Zivotni prostFedi se jedna o vazbu v oblasti podpory rekultivace méstské
a priméstské zelené, zajiSténi dostatku zelené ve vefejném prostoru mést a obci, pfedchazeni znecistovani
ovzdusi a ochrany pfed nadmeérnym hlukem z dopravy. V pfipadé PO3 Vzdélavani a socialné - zdravotni
oblast se jedna o vazbu v oblasti zajiSténi dostatecné kapacity a dostupnosti vzdélavacich zafizeni, zvySovani
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kvality vzdélavaciho systému vcetné podpory celozZivotniho vzdélavani a zlepSeni dostupnosti zdravotnich
a socialnich sluzeb. V pfipadé PO4 Cestovni ruch, kulturni a pfirodni dédictvi se jedna o vazbu v oblasti péce
o kulturni pamatky.

Strategie rozvoje izemniho obvodu Stfedoceského kraje na obdobi 2019-2024, s vyhledem do 2030
(2019)

Vazbu na tento strategicky dokument Ize identifikovat u vSech specifickych cild napfi¢ vSemi prioritnimi
oblastmi ISg ITI PMO. V pfipadé PO1 Doprava se jedna o vazbu v oblasti zkvalithovani a rozSifovani sité
paterni dopravni infrastruktury zajistujici prlchodnost a obsluznost v rdmci Uzemi PMO, zlepSovani
dopravni dostupnosti perifernich oblasti a koordinaci a efektivni planovani dopravni infrastruktury
a dopravni obsluznosti v Gzemi PMO. V pfipadé PO2 Zivotni prostfedi se jedna o vazbu v oblasti energetické
infrastruktury zaloZené na optimalizované, udrzitelné a efektivni Energetice 4.0, zavadéni principt cirkularni
ekonomiky v PMO vcetné modernizace systému hospodareni s odpady a prevenci jejich vzniku a zvySovani
kvality Zivotniho prostfedi, zejména ovzdusi a vody. V pfipadé PO3 Vzdélavani a socidlné - zdravotni oblast
se jedna o vazbu v oblasti zajiSténi dostatecné kapacity a dostupnosti vzdélavacich zafizeni ve vSech ¢astech
PMO, zvySovani kvality vzdélavaciho systému umoznujiciho ziskavat klicové kompetence pro uplatnéni na
trhu prace a zlepSeni dostupnosti zdravotnich a socialnich sluzeb v PMO vcetné zajiSténi jejich udrzitelnosti.
V pfipadé PO4 Cestovni ruch, kulturni a pfirodni dédictvi se jedna o vazbu v oblasti rozvoje a propagace
turistickych produktd v PMO s dlirazem na udrZitelny cestovni ruch.

Bila kniha - Plan jednotného evropského dopravniho prostoru - vytvoreni konkurenceschopného
dopravniho systému ucinné vyuZivajiciho zdroje (2011)

Vazba ISg ITI PMO na tento koncepcni dokument spociva v podpofe multimodality dopravy ve smyslu
zlepSeni provazanosti jednotlivych druhd dopravy napfi¢ celou PMO s cilem zatraktivnit udrzitelné formy
dopravy. S multimodalitou dopravy souvisi také budovani sité paterni silni¢ni infrastruktury (Prazsky okruh,
Aglomeracni okruh apod.) jakou soucast cile zprovozfiovat celounijni multimodalni sit TEN-T. V oblasti
Zeleznicni dopravy ma ISG ITI PMO vazbu na cil zvySovat do budoucna objem prepravy cestujicich po
Zeleznici. Dalsi identifikovanou vazbou je snizovani pouzivani ,konvencné pohanénych” vozidel v méstské
dopravé, jejich postupného vyfazovani z provozu ve méstech a zavadéni méstské logistiky v podstaté bez
obsahu CO,,.

Plan udrZitelné mobility Prahy a okoli (2019)

Vazbu na tento koncepcni dokument Ize konstatovat u vsech specifickych cild ISg ITI PMO v PO Doprava,
které jsou zaméreny na zlepsovani provazanosti jednotlivych druh( dopravy napfi¢ celou PMO, zvySovani
atraktivity, rychlosti a kvality VHD vcetné jeji dostupnost napfi¢ PMO pfi zachovani vysoké ekonomické
i environmentdlni udrZitelnosti, snizovani dopravniho zatiZzeni automobilovou dopravou, zvySovani
bezpecnosti dopravy a budovani infrastruktury pro pési a cyklistickou dopravu a pro dalSi udrzitelné formy
individudlni dopravy v celé PMO.

Koncepce rozvoje cyklistiky ve Stfedoceském kraji na obdobi 2017-2023 (2017)

Uzkou vazbu na tento koncepéni dokument doklada specificky cil PO1 Doprava ISg ITI PMO, ktery je zamé&fen
na dobudovani kvalitni infrastruktury pro cyklistickou dopravu. Vazba spociva predevsim v zaclefiovani
cyklistické dopravy do integrovaného dopravniho systému PMO formou rozSifovani a zkvalitfiovani sité
cyklostezek a cyklotras, zvySovani bezpecnosti cyklistické dopravy a vytvareni podminek pro rozvoj cyklistické
dopravy s napojenim na kli¢ové sluzby a instituce (dopravni dostupnost hiife obslouzenych lokalit) ¢i ve
vazbé na rekreaci a cestovni ruch.
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Prioritni oblast PO4 Cestovni ruch, kulturni a pfirodni dédictvi

Koncepce rozvoje cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky v hl. mésté Praze do roku 2020 (aktualizace 2014)

Uzkou vazbu na tento koncepéni dokument dokladé specificky cil PO1 Doprava ISg ITI PMO, ktery je zaméFen
na dobudovani kvalitni infrastruktury pro cyklistickou dopravu. Vazba spociva predevsim v zaclefiovani
cyklistické dopravy do integrovaného dopravniho systému PMO formou rozSifovani a zkvalitfiovani sité
cyklostezek a cyklotras, zvySovani bezpecnosti cyklistické dopravy a vytvareni podminek pro rozvoj cyklistické
dopravy s napojenim na klicové sluzby a instituce (dopravni dostupnost hlfe obslouzenych lokalit) ¢i ve
vazbé na rekreaci a cestovni ruch.

Statni politika Zivotniho prostfedi Ceské republiky 2030 s vyhledem do 2050 (draft - Eervenec 2020)

Vazbu na tento koncepéni dokument predstavuiji specifické cile PO2 Zivotni prosttedi ISg ITI PMO zamé&fené
na zvySovani kvality Zivotniho prostfedi v PMO, minimalizaci negativnich dopadd klimatické zmény
a zavadéni vhodné kombinace pfirodé blizkych a technickych opatieni s dlirazem na renaturaci krajiny
a zavadéni principd cirkularni ekonomiky v PMO.

Narodni akéni plan adaptace na zménu klimatu (2015)

Vazbu na tento koncepéni dokument pFedstavuje specificky cil PO2 Zivotni prostfedi ISg ITI PMO zamé&Feny
na minimalizaci negativnich dopadl klimatické zmény a zavadéni vhodné kombinace prirodé blizkych
a technickych opatreni s dirazem na renaturaci krajiny.

Krajsky plan odpadového hospodarstvi hlavniho mésta Prahy 2016-2025 (2015)

Vazbu na tento koncepéni dokument pFedstavuje specificky cil PO2 Zivotni prostfedi ISg ITI PMO zamé&Feny
na zavadéni principl cirkuldrni ekonomiky v PMO vcetné modernizace systému hospodareni s odpady
a prevenci jejich vzniku.

Koncepce ochrany pfirody a krajiny Stfedoceského kraje na obdobi 2018-2028

Vazbu na tento koncepéni dokument predstavuiji specifické cile PO2 Zivotni prosttedi ISg ITI PMO zamé&fené
na zvysovani kvality Zivotniho prostfedi v PMO a osvétovou cinnost za U¢elem zvySovani povédomi obyvatel
PMO o Zivotnim prostfedi a moznostech reseni problémU s nim spojenych.

Strategie vzdélavaci politiky Ceské republiky do roku 2030+

Vazbu na tento koncepcni dokument predstavuje specificky cil PO3 Vzdélavani a socialné - zdravotni oblast
zameéreny na zvySovani kvality vzdélavaciho systému a zajiSténi rovného pfistupu ve vzdélavani v PMO.

Strategie socialniho zaclefiovani 2021-2030 (2020)

Vazbu na tento koncepcni dokument predstavuji specifické cile PO3 Vzdélavani a socidlné - zdravotni oblast
zamérené na zajiSténi rovného pristupu ve vzdélavani v PMO a zajiSténi spoluprace a propojovani kol se
socialnimi sluzbami z oblasti podpory déti a mladeze.

RIS3 strategie Stfedoceského kraje (2020)

Vazbu na tento koncepZni dokument predstavuje specificky cil PO3 Vzdélavani a socialné - zdravotni oblast
zaméreny na zvySovani kvality vzdélavaciho systému, ktery bude schopen generovat talentované, kreativni
a podnikavé lidi pro trh prace budoucnosti a zvySovat kompetence pedagogickych pracovnik(.

Krajsky akcni plan vzdélavani v hlavnim mésté Praze (KAP Il) - 2019

Vazbu na tento koncepZni dokument predstavuje specificky cil PO3 Vzdélavani a socialné - zdravotni oblast
zaméreny na zvySovani kvality vzdélavaciho systému ve smyslu podpory polytechnického vzdélavani,
odborného vzdélavani véetné spoluprace Skol a zaméstnavateld, ziskavani kompetenci k podnikavosti,
iniciativé a kreativité a rozvoje kariérového poradenstvivéetné prevence predcasnych odchodd ze vzdélavani.

65



Krajsky akéni plan vzdélavani Stfredoceského kraje - Navrh feSeni KAP (2017)

Vazbu na tento koncepZni dokument predstavuje specificky cil PO3 Vzdélavani a socialné - zdravotni oblast
zaméreny na zvySovani kvality vzdélavaciho systému ve smyslu podpory polytechnického vzdélavani,
odborného vzdélavani vcetné spoluprace skol a zaméstnavatell, ziskavani kompetenci k podnikavosti,
iniciativé a kreativité a rozvoje kariérového poradenstvi.

Specificky cil PO3 Vzdélavani a socialné - zdravotni oblast zaméreny na zlepSeni dostupnosti socialnich
sluZzeb vCetné zajiSténi potfebnych kapacit socialnich sluzeb ve vSech ¢astech PMO zohlednuje provazanost
s témito koncepcnimi dokumenty:

o Stfrednédoby plan rozvoje socidlnich sluZeb na tzemi HMP pro obdobi 2019-2021 (4. aktualizace)
o Stfednédoby plan rozvoje socialnich sluZzeb Stfedoceského kraje na obdobi 2020-2022 (2019)

Specifické cile PO4 Cestovni ruch, kulturni a pfirodni dédictvi zaméFené na rozSifovani nabidky turistickych
atraktivit s navazujicimi sluzbami, v€etné obnovy a zachrany kulturnich pamatek a rozvoj a propagaci
turistickych produktd v PMO s dlrazem na udrZitelny cestovni ruch zohlednuji provazanost s témito
koncep&nimi dokumenty:

. Koncepce statni politiky cestovniho ruchu v Ceské republice na obdobi 2014-2020 (2014)
o Koncepce pfijezdového cestovniho ruchu hlavniho mésta Prahy (2020)
o Program rozvoje cestovniho ruchu ve Stfedoceském kraji 2018-23 (2018)

3 INTEGROVANOST OPATRENI STRATEGIE ITI

3.1 POPIS INTEGROVANYCH RYSU STRATEGIE

Hlavnim smyslem nastroje IT je Sirok& podpora pro realizaci integrovanych projektl a opatreni. Jde o princip,
ktery nebyl na Gzemi Prahy a jejiho zdzemi pfed rokem 2016 koncepcné pfiliS vyuZivan. Integrovana strategie
ITI PMO se snazi tento stav napravit. V ramci dokumentu rozliSujeme t¥i typy projektd/feseni: strategické
(majakové), lokalné provazané a Uzemni (sitové).

Strategicky (majakovy) je obvykle jeden vyznamny projekt realizovany na jednom misté, ktery naplriuje vice
opatreni strategie, ¢imZ reaguje na vétsi pocet problém a slabych mist metropolitni oblasti. Takovy projekt
ma multiplika¢ni rozvojovy efekt ve vice oblastech a ma zasadni pozitivni dopad na rozvoj pfilehlého regionu
i celé metropolitni oblasti. Z toho dlvodu je tento typ projektd obvykle podporen velkou finan¢ni alokaci.
V ramci Prazské metropolitni oblasti se jedna predevsim o feSeni v oblasti udrzitelné dopravy.

+ Termindly a P+R - budovani a rekonstrukce termindl( a zachytnych parkovist, kterd propojuji vyuziti
individudlni automobilové dopravy a verejné dopravy tak, aby se zkratila a urychlila cesta osobnimi
automobily do spadové oblasti. Jejich umisténi se predpokladd predevsim u dopravnich terminalQ
u Zeleznicnich stanic v zazemi Prahy, a to s vysokym obratem cestujicich a potencialem zachyceni co
nejvétsiho poctu osobnich automobild.

*  Cyklodoprava - budovani a rekonstrukce patefnich cyklostezek a cyklotras v Uzemi vCetné doplnéni
chybéjicich tras s ndvaznosti cykloinfrastruktury mezi Gzemim Prahy a Stfedoceskym krajem. Re3eni
musi mit oporu v koncepcnich dokumentech pro rozvoj cyklodopravy na Uzemi Prahy a Stfedoceského
kraje. V ramci strategie ITI PMO budou prioritné feSeny patefni cyklostezky a cyklotrasy.
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« Zavadéni telematickych systémd a nakup nizkoemisnich a bezemisnich vozidel dotvafi kompletni
integrované feSeni s pozitivnim dopadem na vyuzivani udrzitelnych forem dopravy na Uzemi celé PMO
a zlepSeni dopravni dostupnosti v PMO jako celku.

Lokalné provazany projekt spociva v realizaci vétSiho poctu projektl z rlznych oblasti, které na sebe
funkéné navazuji a ve vysledku tvofi jeden celek - jeden Sirsi projekt. Kazdy z dil¢ich projektl soucasné miize
byt financovan z jiného zdroje. Tento typ integrovanych projektll kombinuje rlizna opatreni strategie a tim
umoznuje Fesit vétsi pocet problémi v jednom misté.

+  Re3eni rozvoje regionalnich center (obci) v PMO - komplexni realizace napfiklad vefejného prostranstvi
obsahujici obnovu povrch(, rozvoj modrozelené infrastruktury, doplnény cyklistickou infrastrukturou,
dobijecimi technologiemi ¢&i dalSimi prvky Smart City (napf. ,chytré” osvétleni). Rozvoj udrZitelného
cestovniho ruchu pro zvySeni kulturni atraktivity Gzemi mimo Prahu. Kombinaci a realizaci vice menSich
projektl na jednom UGzemi dojde k zatraktivnéni a zvySeni kvality Zivota tohoto Uzemi, coz zejména

s

v zadzemi hl. m. Prahy ma velky dopad na obyvatele, ktefi z ¢asti Ziji pravé na izemi PMO (v zazemi).

« Integrované reseni - jedna se o realizaci projektu tvoreného kombinaci financnich zdrojd, jehoz realizace
ma pozitivni dopad do vybraného Gzemi a zaroveri naplfiuje vice opatfeni strategie ITI. Re3eni m(iZe
navazovat a rozvijet projekty realizované v pfedchozich programovych obdobich.

Poslednim typem je Uzemni (sitovd) integrace. Ta spociva v realizaci projektd, které reaguji na stejny
problém v SirSim Gzemi - napf. ve vétSim poctu obci, mést, regiont nebo v celé metropolitni oblasti. Jedna
se nejcastéji o nékolik projektl spocivajicich v realizaci obdobného opatfeni na vétsim poctu mist (napf.
vybaveni odbornych uceben ve $kolach). Tento typ integrovanych projektd byva zpravidla financovan
z jednoho zdroje. Jedna se o duleZity princip pro vyvazeny a rovnomeérny rozvoj celé metropolitni oblasti,
protoZe pomaha fesit stejné problémy na vice mistech najednou. Pro PMO je v3ak vyuziti tohoto typu
projektd komplikované vzhledem k rozlehlosti Uzemi a nastaveni podminek pro jejich vyuZiti. MoZnost
vyuziti sitového projektu nabizi oblasti FeSeni pouze v rdmci nastroje ITI, pfikladem jsou kulturni pamatky
zapsané v Ustfednim seznamu pamétek CR.

ISg ITI je nastrojem pro FeSeni problém0 Prazské metropolitni oblasti s dlirazem na zazemi Prahy, které ma
na hlavni mésto silné funkéni vazby. Proto je vétSina navrZzenych opatfeni nastavena tak, aby mély pozitivni
dopad predevsim na zazemi Prahy, které je jiz soucasti StfedoCeského kraje. ITl je proto také organizacnim
a komunika¢nim néstrojem ke zjisténi problém( a pro koordinaci kliCovych projektll mezi méstskou
a krajskou urovni. Napfiklad pfi FeSeni protipovodriové ochrany na celém vodnim toku je Casto rizikem
koordinace nékolika subjektd - spravcl tokl apod. ITI pomaha stakeholderlim v Uzemi tato rizika a bariéry
prekonavat.

32 INTEGROVANOST NA UROVNI OPATRENI STRATEGIE ITI

Koinciden&ni matice je metodickym nastrojem, jehoz hlavnim aplikacnim pFinosem je poznani, nakolik
jsou vzajemné provazana opatfeni v ramci jednoho specifického cile, pfipadné vice specifickych cilll
definovanych Strategii ITl. Vzajemna vazba, resp. intenzita vazeb mezi opatfenimi strategie je v koincidencni
matici vyjadfena v nékolika urovnich (0 = slaba az Zadna vazba, X = silna vazba, XX = zasadni vazba; intenzita
vazeb je pro lepsi prehlednost zvyraznéna také barevnou Skalou). Koincidenéni matice je zndzornéna nize.
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1.3 INTEGROVANOST OPATRENI STRATEGIE ITI

Tabulka 1.5: Koinciden¢ni matice s vazbou mezi jednotlivymi opatfenimi Strategie ITI
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Legenda: 0 = slaba aZ Zadna vazba, X = silna vazba, XX = zdsadni vazba

Vazby mezi jednotlivymi opatfenimi Strategie ITI Ize identifikovat nejcastéji mezi opatfenimi spadajicimi
pod stejnou prioritni oblast, respektive pod stejny specificky cil. Vazby je vS8ak mozné identifikovat také
mezi opatfenimi spadajicimi do rdznych specifickych cilG ¢i prioritnich oblasti, coz svéd¢i o vysoké mite
integrovanosti celé Strategie ITI. Strategie ITI cili prioritné na zasadni vazby (viz tab. 1.10), silné (viz tab.
1.11), slabé vazby nejsou pro strategii prioritni.

Zasadni vazby v ramci PO1 Doprava se nejvice vyskytuji mezi opatfenimi spadajicimi pod SC1.2 Zvysit
atraktivitu, rychlost a kvalitu VHD a zajistit jeji dostupnost napfi¢ PMO pfi zachovani vysoké ekonomické
i environmentalni udrZitelnosti. Nejvice integrovanym opatfenim z hlediska Cetnosti zasadnich vazeb
je opatfeni 1.2.6 Zvyseni dostupnosti VHD v hlfe obslouZenych oblastech PMO pfi zachovani finan¢ni
udrzitelnosti, které ma kromé zasadni vazby na opatfeni v ramci PO1 Doprava také zasadni vazby na
opatreni spadajici pod PO3 Vzdélavani a socidlné - zdravotni oblast (opatfeni 3.1.2 ZajiSténi dobré dopravni
dostupnosti Skol a 3.3.2 Zajisténi dobré dopravni dostupnosti zdravotnich a socialnich sluzeb) a PO4 Cestovni
ruch, kulturni a pfirodni dédictvi (opatrfeni 4.1.2 Kvalitni dopravni dostupnost turistickych atraktivit v PMO
s preferenci vyuZiti VHD).

V rémci PO2 Zivotni prostfedi se zasadni vazby nejvice vyskytuji mezi opatfenimi spadajicimi pod SC2.3 Zavést
principy cirkularni ekonomiky v PMO a modernizovat systém hospodareni s odpady. Nejvice integrovanym
opatrfenim z hlediska Cetnosti zasadnich vazeb je opatfeni 2.3.2 Podpora pfechodu na cirkularni ekonomiku
zamérené na zavadéni principl cirkularni ekonomiky ve verejné sféfe v PMO a podporu prechodu na
principy cirkularni ekonomiky ze strany soukromé sféry za Gcelem dodrZeni zavaznych cill vyplyvajicich
z evropské legislativy chranicich Zivotni prostredi.
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V rdmci PO3 Vzdélavani a socidlné - zdravotni oblast se zasadni vazby nejvice vyskytuji mezi opatfenimi
spadajicimi pod SC3.2 Zvysit kvalitu vzdélavaciho systému a rovnost ve vzdélavani v PMO a SC3.3 Zlepsit
Casovou a mistni dostupnost zdravotnich a socialnich sluzeb. Nejvice integrovanym opatfenim z hlediska
Cetnosti zasadnich vazeb je opatfeni 3.2.3 Zvy3eni konkurenceschopnosti a profesniho potencidlu zakd
zamérené na rozvoj klicovych kompetenci u zakd za Ucelem jejich motivace a pripravy k dalSimu vzdélavani
a pro uplatnitelnost na trhu prace s dlirazem na podporu rozvoje nadanych Zakd (talent management)
a podporu jejich kritického a kreativniho mysleni.

V PO4 Cestovni ruch, kulturni a pfirodni dédictvi se zasadni vazby nejvice vyskytuji mezi opatfenimi
spadajicimi pod SC4.2 Rozvijet a propagovat turistické produkty v PMO s dlrazem na udrZitelny cestovni
ruch. Nejvice integrovanymi opatfenimi z hlediska Cetnosti zadsadnich vazeb jsou opatfeni 4.2.2 Inovace
produktl v cestovnim ruchu s vyuzitim informacnich technologii a 4.1.4 Revitalizace a budovani novych
turistickych atraktivit a navazané infrastruktury (muzea, expozice, knihovny).

Tabulka 1.6: Popis zasadnich vazeb (XX) jednotlivych opatfeni Strategie ITI

Opatfeni 1 OpatFeni2 Popis zasadnich vazeb (XX) koincidencni matice

Koordinace multimodality dopravy na Gzemi PMO je nezbytnym predpokladem efektivné fun-
1.1.1 1.1.2 gujiciho systému verejné dopravy, ktery zajistuje kvalitni dopravni obsluZnost ve viech potreb-
nych lokalitdch PMO.

Koordinace multimodality dopravy na Gzemi PMO je nezbytnym predpokladem efektivné fun-

1.1.1 1.1.3 gujiciho systému verejné dopravy, ktery zajistuje kvalitni dopravni obsluznost ve vSech potieb-
nych lokalitdch PMO.
111 114 Zavadéni inteligentnich dopravnich systémU zaloZenych na vyuZiti prostorovych dat jsou pro

Ucel koordinace multimodality dopravy v PMO kli¢ové.

1.1.1 124 Vystavba a modernizace terminald verejné dopravy podpofi moZnosti rozvoje multimodality
c e a jeji koordinace v PMO.

1.1.1 125 Zajisténi bezbariérovosti prestupnich uzld je pro rozvoj moderniho multimodalniho systému
t e verejné dopravy nezbytné.

1.1.1 126 Optimalizace a zpfistupnéni vefejné hromadné dopravy zaloZzené na podpofe multimodality
t e zasadné prispéje ke zvySeni dostupnosti VHD v okrajovych ¢astech PMO.

111 14.2 Vzajemna synergie opatieni. Vystavba cyklodomd a podpora systému B+R umozni dalsi rozvoj
c c multimodality VHD v PMO.

Za UcCelem rozvoje efektivné fungujiciho systému verejné dopravy je nezbytné zajistit kvalitni

112 113 dopravni obsluznost tzemi PMO ve vSech potfebnych lokalitach. Optimalizace dopravni ob-

T T sluZznosti umoZnujici cestovani za vzdélanim, socialnimi a zdravotnimi sluzbami je zasadné pro-
pojena s cilem optimalizovat dopravni obsluznost atraktivit cestovniho ruchu.

11.2 114 Zavadéni inteligentnich dopravnich systémU zaloZenych na vyuZiti prostorovych dat jsou pro
T T Ucel zvySovani efektivity vefejné dopravy v PMO klicové.

11.2 1.2.1 Vzdjemna synergie opatfeni vedouci ke spole¢nému cili optimalizace systému vefejné dopravy
e e a rozvoje dopravni obsluznosti v potfebnych lokalitach.

Vystavba a modernizace termindll vefejné dopravy zasadné podporuje rozvoj multimodality
verejné dopravy vedouci k vytvareni efektivné fungujiciho a pfistupného systému verejné do-

1.1.2 1.2.4 pravy. Opatfeni zlepSeni ndvaznosti vefejné dopravy na individudini automobilovou dopravu
zlepsi dopravni obsluznost v oblasti zazemi PMO a pfispéje k lepSi dopravni dostupnosti vzdé-
lavacich zafizeni, zdravotnich a socialnich sluzeb.

Zajisténi bezbariérovosti prestupnich uzld je zasadnim predpokladem optimalizace dopravni
1.1.2 1.2.5 obsluZnosti vzdélavacich zafizeni, zdravotnich a socilnich sluzeb prostfednictvim vefejné hro-
madné dopravy.

112 126 Synergicka vazba mezi opatfenimi vedouci ke spole¢nému cili optimalizace systému verejné
e e hromadné dopravy a zkvalitnéni dopravni obsluznosti.

113 114 Zavadéni inteligentnich dopravnich systémuU zaloZenych na vyuziti prostorovych dat jsou pro
T T Ucel zvySovani efektivity verejné dopravy v PMO kli¢ové.

113 1.2.1 Vzadjemna synergie opatfeni vedouci ke spole¢nému cili optimalizace systému vefejné dopravy
T e a rozvoje dopravni obsluznosti v potfebnych lokalitach.

Vystavba a modernizace terminal(l vefejné dopravy zadsadné podporuje rozvoj multimodality

113 124 vefejné dopravy vedouci k vytvareni efektivné fungujiciho a pFistupného systému vefejné do-

e e pravy. Podpora multimodality VHD je pro Gcel zpFistupnéni atraktivit cestovniho ruchu v zaze-
mi PMO Zadouci a potfebna.

113 126 Synergicka vazba mezi opatfenimi vedouci ke spole¢nému cili optimalizace systému verejné
s e hromadné dopravy a zkvalitnéni dopravni obsluznosti.
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1.1.3

1.4.1

Zkvalitnéni sité cyklotras je jednim ze zasadnich opatreni zlep3ujicich dopravni dostupnost atrak-
tivit cestovniho ruchu v zdzemi PMO prostfednictvim udrZitelné formy mobility - cyklodopravy.

1.4.2

Podpora infrastruktury pro cyklistickou dopravu stimuluje rozvoj cyklistické dopravy i multimo-
dality VHD a pfispiva ke zlepSovani dopravni dostupnosti atraktivit cestovniho ruchu v zazemi
PMO formou udrZitelné mobility.

2.3.2

2.3.5

Zavadéni principt cirkularni ekonomiky ve verejné i soukromé sfére je zastresujicim koncep-
tem udrZzitelného odpadového hospodarstvi, jehoZ soucasti je i zefektivnéni energetického vy-
uZiti odpadu (vystavba a modernizace ZEVO).

1.4.4

Zajisténi provazané a bezpecné sité pésich tras v lokalitach atraktivit cestovniho ruchu je pro
Ucel kvalitni dopravni dostupnosti atraktivit cestovniho ruchu nezbytné.

2.3.3

2.3.5

Zavadéni principt cirkularni ekonomiky ve verejné i soukromé sfére je zastresujicim koncep-
tem udrZitelného odpadového hospodarstvi, jehoZ soucasti je i zefektivnéni systému sbéru
a svozu odpadu.

Vzajemna komplementarita. Koordinace VHD za G¢elem zpFistupnéni atraktivit cestovniho ruchu
je pro potFeby zajisténi kvalitni dopravni dostupnosti turistickych cild v zdzemi PMO nezbytna.

234

235

Zavadeéni principl cirkularni ekonomiky ve verejné i soukromé sfére je zastiesujicim koncep-
tem udrzitelného odpadového hospodarstvi, jehoZ soudasti je i prevence vzniku odpadu.

1.2.1

Posilovani kapacity a pfepravnich vykon( VHD je zadsadné propojeno s opatfenim zavadéni
inteligentnich dopravnich systému v dopravé (fizeni provozu, telematika, moderni odbavovaci
systémy, modernizace informacnich systémU pro cestujici, apod.).

234

2.5.1

K naplfovani opatfeni pfedchazeni vzniku odpadu mohou zasadné pfispivat osvétové a infor-
macni aktivity, vzdélavani a kampané cilené na vefejnost zaméfené na zvySovani povédomi
v otazkach Zivotniho prostfedi a udrzitelného rozvoje.

1.3.1

Zasadnivazba mezi opatienimiv oblasti inteligentnich dopravnich systémd, digitalizace silni¢ni
infrastruktury a fizeni provozu.
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2.5.1

K podpore zavadéni principt cirkuldrni ekonomiky do praxe opatfeni pfedchazeni vzniku odpa-
du mohou vyznamné prispivat osvétové a informacni aktivity, vzdélavani a kampané cilené na ve-
fejnost zamérené na zvySovani povédomi v otazkach Zivotniho prostredi a udrzitelného rozvoje.

1.3.2

Komplementarita opatreni. Pro FeSeni problematiky parkovani je zasadni vyuZiti prostorovych
dat a technologie inteligentnich dopravnich systémd.

3.3.2

Za UCelem realizace opatfeni rozSifovani nabidky a rozsahu socialnich sluzeb ve Skolstvi je ne-
zbytné podporovat vzdélavani a zajisténi personalu v oblasti socialnich sluZzeb (prace s détmi).

1.2.1

1.2.3

Pro Ucel posilovani kapacity, prepravnich vykond a atraktivity VHD je nezbytné zajistit moder-
nizaci a rozsifovani vozového parku VHD ve formé modernich a komfortnich nizkoemisnich/
bezemisnich dopravnich prostfedkl a prislusné infrastruktury.

3.2.1

3.2.3

Synergickd vazba mezi opatfenimi vyplyvajici z potfeby zajisténi kvalitniho moderniho zédzemi
Skol (odborné ucebny, informacni technologie, apod.) pro podporu rozvoje klicovych kompetenci
7akd a maximalniho vyuZiti jejich potencialu s ohledem na budouci uplatnéni na trhu prace.

1.2.1

1.2.6

Synergicka vazba mezi opatfenimi vedouci ke spolecnému cili optimalizace systému verejné
hromadné dopravy a zkvalitnéni dopravni obsluznosti.

1.2.1

1.4.3

Pro Ucel posilovani kapacity, prepravnich vykon( a atraktivity VHD je nezbytné zajistit moder-
nizaci a rozsifovani vozového parku VHD ve formé& modernich a komfortnich nizkoemisnich/
bezemisnich dopravnich prostfedkd a pfislusné infrastruktury.

3.2.2

3.2.3

Synergicka vazba mezi opatfenimi vyplyvajici z potreby zajisténi kvalitnich pedagogl a jejich
odborné Urovné pro podporu rozvoje klicovych kompetenci zakd a maximalniho vyuZziti jejich
potencialu s ohledem na budouci uplatnéni na trhu prace.

3.2.2

3.2.5

Zasadni potreba zajisténi kvalitnich personalnich kapacit pro Gcely podpory pfipravenosti ab-
solventd k budoucimu uplatnéni na trhu préace.

1.2.1

V pFipadé opatfeni preference vefejné hromadné dopravy pfed individualni automobilovou
dopravou je oekavany pfinos v oblasti snizovani negativnich externalit automobilové dopravy
v€etné sniZzovani hlukové zatéze.

3.2.3

3.25

Zasadni vazba mezi opatfenimi vyplyvajici ze souvislosti zkvalitfiovani vyuky a rozvoje klicovych
kompetenci zakUl a jejich pfipravenosti k budoucimu uplatnéni na trhu prace.

1.2.3

1.4.3

Komplementarita opatfeni. SpoleCnym cilem opatfeni je rozvoj nizkoemisni/bezemisni mobili-
ty v€etné podpurné infrastruktury.

3.3.1

3.3.2

Potfeba zajisténi kapacit zdravotnich a socialnich sluzeb zasadné zavisi na opatfeni podpory
vzdélavani a zajisténi personalu v oblasti zdravotnich a socialnich sluzeb.

1.2.4

1.2.5

Zajisténi bezbariérovosti dopravnich terminald verejné dopravy pfi jejich vystavbé a moderni-
zace je zasadnim a nezbytnym opatfenim.

3.3.1

3.3.3

Vzajemna synergie vyplyvajici z oekavaného prinosu koordinovaného planovani zdravotnich
a socialnich sluzeb v ramci PMO pro zajiSténi potfebnych kapacit zdravotnich a socialnich slu-
Zeb v ramci PMO.

1.2.4

1.2.6

Viystavba a modernizace terminald verejné dopravy s navaznosti na individualni automobilovou do-
pravu zasadné podporuje rozvoj multimodality vefejné dopravy. Ocekavanym pfinosem je zlepSeni
dopravni obsluznosti zejména v okrajovych oblastech PMO se zhorSenou dopravni obsluznosti.

3.3.1

3.34

Podpora transformace systému socialnich sluzeb a deinstitucionalizace zafizeni poskytujicich
socialni sluzby zasadné pfispéje ke zkvalitnéni socidlnich a zdravotnich sluZzeb a rozsifi jejich
dostupnost.

1.2.4

1.3.2

Jednou z kli¢ovych otdzek koncepcniho FeSeni problematiky parkovani je parkovani v okrajovych
Castech a zdzemi Prahy - zachytna parkovisté zajiStujici pfestup na VHD. Vystavba a modernizace
terminalli vetejné dopravy je s koncep&nim feSenim dopravy v klidu zdsadné propojena.

3.3.2

3.34

Transformace systému socidlnich sluZeb a jeho deinstitucionalizace spolu s rozvojem sluzeb
na pomezi zdravotnictvi a socidlnich sluZeb vyZaduje podporu vzdélavani a zajisténi personalu
v oblasti zdravotnich a socialnich sluzeb.

1.2.4

1.4.2

Realizace opatfeni podpory rozvoje cyklistické infrastruktury, cyklodomU a systému B+R Uzce
souvisi s vystavbou a modernizaci terminal( vefejné dopravy, jejichZ cilem je podporovat mul-
timodalitu a navaznost na ostatni formy mobility.

4.1.1

4.1.5

Zasadni vazba mezi opatfenimi, jejichZ spole¢nym cilem je revitalizace pamatek kulturniho dé-
dictvi, podpora zpfistupfiovani pamatek a rozsifovani nabidky turistickych atraktivit v PMO.

1.2.5

1.2.6

Zajisténi bezbariérovosti je jednim ze zasadnich parametrd projektd zvyseni dostupnosti VHD v ob-
lasti zazemi PMO (vystavba a rekonstrukce novych trati, podpora multimodalni vefejné dopravy).

41.4

Zasadnim predpokladem rozSifovani a zkvalitfiovani nabidky vefejnych sluzeb v cestovnim
ruchu na Uzemi PMO je vzajemnd spoluprace organizaci destinacniho managementu Prahy
a destinacnich oblasti PMO.

1.2.6

Zajisténi bezbariérovosti je jednim ze zasadnich parametrd pro zkvalitnéni dopravni dostup-
nosti turistickych cild v oblasti zazemi PMO.

1.3.1

Ocekavanym prinosem dobudovani kapacitni silni¢ni infrastruktury (Prazsky a aglomeracni
okruh a dalsi) je odvedeni tranzitni dopravy mimo obydlend GUzemi a sniZeni hlukové zatéze
zplUsobované automobilovou dopravou.

4.2.1

Vzéjemna komplementarita opatteni. Inovace produktd cestovniho ruchu s cilem eliminace
prilisné koncentrace zahrani¢nich navstévnik( na tradi¢nich mistech a rozvoj alternativnich
turistickych tras vyZaduje vzajemnou spolupraci organizaci destina¢niho managementu Prahy
a destinacnich oblasti v PMO.

1.3.4

1.4.1

Komplementarita opatfeni. Rozvoj a zkvalitnéni sité cyklotras je nezbytny pro zajisténi specific-
ké formy sdilené mobility - bikesharingu.

4.2.2

Koordinovany pfistup k rozvoji cestovniho ruchu v PMO zaloZeny na spolupraci organizaci de-
stinaniho managementu Prahy a destinacnich oblasti PMO je pro zlepSeni propagace turistic-
kych atraktivit v SirSi oblasti PMO zasadnim pfedpokladem.

1.4.1

1.4.2

Zasadni vazba mezi opatfenimi - pro Ucel zajisténi kvalitni a funkeni sité cyklostras je klicové
podporovat navaznost tras na lokality dopravnich terminald VHD a vystavbu infrastruktury
podporujici multimodalitu (cyklodomy, systémy B+R).

4.1.5

V rédmci revitalizace a budovani novych turistickych atraktivit je nezbytné zajistit kvalitni do-
pravni dostupnost a ndvaznost na udrZzitelnou mobilitu (VHD, cyklodoprava, turistické trasy).

1.4.1

Rozsiteni a zkvalitnéni sité cyklotras je pro zkvalitnéni dopravni dostupnosti turistickych cil
v oblasti zazemi Prahy zasadni.

4.2.1

Vzajemna vazba opatfeni podpory revitalizace a budovani novych turistickych atraktivit a ino-
vace produktt cestovniho ruchu. Z hlediska podpory dekoncentrace navstévnosti v centru Pra-
hy je dllezité podporovat rozvoj alternativnich turistickych v SirSim tizemi PMO.

2.2.1

2.4.1

Tematicka blizkost opatfeni zkvalitiovani vodohospodarské infrastruktury zejména v oblasti
zazemi PMO. Vystavba vodovodU a kanalizaci je €asto realizovana spole¢né a je feSena totoz-
nymi organy, vazba mezi opatfenimi je tedy zasadni.

4.1.5

4.2.2

Za UCelem zvySovani navstévnosti revitalizovanych pamatek a novych turistickych atraktivit je
zasadni podporovat kvalitni propagaci turistickych atraktivit.

2.3.1

2.3.4

Vzajemna synergie opatfeni. Klicovym opatfenim je pfedchazeni samotnému vzniku odpadu,
které podporuje mozZnosti kvalitni recyklace odpadu.

4.2.1

4.2.2

Vzdjemna vazba vyplyvajici z potieby zajisténi propagace novych produktl cestovniho ruchu
v oblasti PMO.

2.3.1

2.3.5

Zavadéni principu cirkularni ekonomiky ve verejné i soukromé sfére je zastfesujicim koncep-
tem udrzitelného odpadového hospodéarstvi, jehoZ soucasti je i zefektivnéni materidlového vy-
uziti odpadu (recyklace).

4.2.1

4.2.3

Synergicka vazba mezi opatienimi. Vytvareni inovativnich produktl cestovniho ruchu je pod-
porovano rozvojem aplikace informacnich technologii v cestovnim ruchu.

4.2.1

4.2.4

V souvislosti se snahou omezovat negativni projevy neregulovaného cestovniho ruchu v PMO
musi inovované produkty cestovniho odpovidat koncepci udrZitelného cestovniho ruchu.
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4.2.2

4.2.3

Rozvoj informacnich technologii v cestovnim ruchu zdsadné prispéje k zlepSovani propagace
turistickych atraktivit v PMO.

71




1.3 INTEGROVANOST OPATRENI STRATEGIE ITI

Tabulka 1.7: Popis silnych vazeb (X) jednotlivych opatfeni Strategie ITI

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.3.2

134

1.4.1

1.4.4

1.2.2

1.2.3

1.3.2

1.3.4

1.4.1

1.4.2

1.4.4

3.3.1

1.2.2

1.2.3

1.2.5

1.3.2

Vazba mezi opatfenimi vyplyvajici z potfeby optimalizace systému verejné dopravy a zajisténi
kvalitni obsluznosti ve vSech potfebnych lokalitach PMO.

Zkapacitnéni Zelezni¢nich trati a modernizace Zelezni¢ni infrastruktury zlepsi integrovanost
Zelezni¢ni dopravy do VHD PMO a pfispéje k rozsifovani a optimalizaci systému dopravni ob-
sluznosti.

Modernizace vozidel VHD zlepS3i pFistupnost k VHD a posili multimodalitu (napfiklad v navaz-
nosti na cyklistickou dopravu).

Koncep¢ni FeSeni problematiky parkovani v navaznosti na systém VHD je potfebnym opatfe-
nim z hlediska rozvoje multimodality VHD (zachytna parkovisté, systémy P+R, apod.).

Vazba podpory rozvoje multumodality VHD a rozvoje sdilené mobility. Rozvoj multimodality
VHD m0Ze stimulovat rozvoj systém0 sdilené mobility (napfiklad bikesharing). DlleZité pod-
porovat vzdjemnou navaznost a kombinovatelnost prostifedk( udrzitelné méstské mobility.

RozSifovani a zkvalitiovani sité cyklotras podpofi rozvoj cyklistické dopravy a zvysi potfebu
rozvoje multimodality VHD.

Roz3ifovani bezpecné sité pésich tras je ddleZitym prvkem rozvoje VHD v oblasti ndvaznosti na
ostatni mody dopravy.

Podpora rozvoje multimodality VHD v PMO pfispiva k rozvoji udrzitelnych forem méstské mo-
bility a snizovani zatéze zplsobované individualni automobilovou dopravou, véetné hlukové
zatéze.

Podpora rozvoje multimodality VHD v PMO pfispiva k optimalizaci dopravni obsluznosti a zvy-
Sovani atraktivity vefejné dopravy. Z hlediska zajisténi kvalitni dopravni dostupnosti turistic-
kych atraktivit v PMO je pfinosem podpora vyuZitelnosti vefejné dopravy v kombinaci s cyklis-
tickou dopravou.

Zkapacitnéni Zelezni¢nich trati a modernizace Zelezni¢ni infrastruktury zlepSi integrovanost
Zelezni¢ni dopravy do VHD PMO a pfisp€je k rozSifovani a optimalizaci systému dopravni ob-
sluznosti.

Modernizace vozidel VHD umozni zvySovani komfortu a atraktivity vefejné dopravy a pfispéje
k optimalizaci dopravni obsluznosti v potfebnych lokalitach PMO.

Koncepcni feSeni problematiky parkovani v navaznosti na systém VHD je potfebnym opatre-
nim z hlediska optimalizace dopravni obsluznosti, zejména v oblasti navaznosti vefejné dopra-
vy na individualni automobilovou dopravu (zachytna parkovisté, systémy P+R, apod.).

Podpora infrastruktury pro sdilenou mobilitu pfispéje k rozsifovani a optimalizaci dopravni
obsluznosti umoznujici rychlé a pohodiné cestovani za vzdélanim, socialnimi a zdravotnimi
sluzbami.

Vystavba a zkvalitnéni sité cyklotras pfispéje k rozsifovani a optimalizaci dopravni obsluZnosti
umoznujici rychlé a pohodIné cestovani za vzdélanim, socidlnimi a zdravotnimi sluzbami.

Vystavba cyklodomU a podpora systému B+R pfispéje k rozsifovani a optimalizaci dopravni
obsluznosti umoZznujici rychlé a pohodIné cestovani za vzdélanim, socidlnimi a zdravotnimi
sluzbami.

Zajisténi rozvoje bezpelné sité pésich tras prispé€je k rozsifovani a optimalizaci dopravni ob-
sluZznosti umoZznujici rychlé a pohodIné cestovani za vzdélanim, socialnimi a zdravotnimi sluz-
bami.

Zajisténi kvalitni dopravni obsluznosti zdravotnickych zafizeni a zafizeni sociélnich sluZzeb ve-
fejnou hromadnou dopravou je jednim z ddleZitych opatieni pro Ucel zlepSovani pfistupu oby-
vatel ke zdravotnim a socialnim sluzbam.

Vazba mezi opatfenimi vyplyvajici z potfeby optimalizace systému vefejné dopravy a zajisténi
kvalitni obsluznosti ve vSech potfebnych lokalitdach PMO.

Zkapacitnéni Zeleznicnich trati a modernizace Zelezni¢ni infrastruktury zlepsi integrovanost
Zelezni¢ni dopravy do VHD PMO a pfispéje k rozsifovani a optimalizaci systému dopravni ob-
sluZnosti.

Modernizace vozidel VHD umozni zvySovani komfortu a atraktivity vefejné dopravy a prispéje
k optimalizaci dopravni obsluznosti v potfebnych lokalitdch PMO.

Zajisténi bezbariérovosti prestupnich uzld je ddlezitym predpokladem optimalizace dopravni
obsluznosti umoznujici pohodIné cestovani za atraktivitami cestovniho ruchu v zazemi PMO.

Koncepcni FeSeni problematiky parkovani v navaznosti na systém VHD je potfebnym opatre-
nim z hlediska optimalizace dopravni obsluznosti, zejména v oblasti ndvaznosti vefejné dopra-
vy na individualni automobilovou dopravu (zachytné parkovisté, systémy P+R, apod.).
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1.2.1

1.2.1

1.2.1

1.2.1

1.2.1

1.2.1

1.2.1

1.2.1

1.2.3

1.2.4

1.2.4

1.2.4

1.2.5

1.2.6

1.2.6

1.2.6

1.3.1

1.3.1

134

1.2.2

1.2.3

134

1.2.2

1.2.4

1.2.5

1.3.1

1.3.2

1.4.2

224

41.3

224

1.4.1

1.4.4

1.3.1

1.3.2

1.4.2

1.3.3

Podpora infrastruktury pro sdilenou mobilitu pfispéje k rozsifovani a optimalizaci dopravni
obsluznosti umoziujici rychlé a pohodIné cestovani za atraktivitami cestovniho ruchu.

Vazba mezi opatfenimi v oblasti inteligentnich dopravnich technologii - zavadéni novych tech-
nologii pro fizeni Zelezni¢niho provozu.

Vazba mezi opatfenimi vyplyvajici ze souvislosti podpory rozvoje inteligentnich dopravnich
technologii a opatfenim modernizace vozidel VHD, které moderni inteligentni technologie vyu-
Zivaji (telematika, Fizeni provozu, modernizace platebnich a odbavovacich systému, autonomnf
mobilita, apod.).

Souvislost opatfeni na zakladé obdobného technologického zaméreni opatreni zaloZzenych na
vyuziti prostorovych dat a digitalnich technologii v dopravé.

Zkapacitnéni Zelezni¢nich trati a modernizace Zelezni¢ni infrastruktury umozni vy3si miru inte-
grace Zelezni¢ni dopravy do systému verejné hromadné dopravy v PMO a pfispéje k posileni
kapacit a prepravnich vykon® VHD.

Vystavba a modernizace termindl(l vefejné dopravy prispéje k vy33i atraktivité VHD a jeji pfi-
stupnosti a podpofi tak rozvoj kapacit a prepravnich vykond VHD.

Zajisténi bezbariérovosti prestupnich uzll verejné dopravy prispéje k vy3si atraktivité VHD
a jeji pristupnosti a podpofi tak rozvoj kapacit a pFepravnich vykont VHD.

Dobudovani kapacitni silni¢ni infrastruktury pfispéje k odvedeni tranzitni dopravy z husté osid-
lenych oblasti PMO a podpofi rozvoj kapacit a pfepravniho vykonu vefejné dopravy v ulicnim
provozu.

Koncepcni feSeni dopravy v klidu podpofi rozvoj kapacit a prepravniho vykonu vefejné dopravy
v uliénim provozu zlepSenim navaznosti vefejné dopravy na individuaini automobilovou dopra-
vu (zachytna parkovisté, P+R) a FeSenim neregulovaného parkovani v uli¢nf siti.

Podpora rozvoje cyklistické infrastruktury, cyklodomi a systému B+R prispéje k vyssi atraktivi-
té VHD a jeji pristupnosti a podpofi tak rozvoj kapacit a pfepravnich vykon( VHD.

Zpracovani jednotné adaptacni a mitigacni strategie PMO reagujici na klimatické zmény musi
zohledrovat podporu posilovani kapacity a prepravnich vykond verejné dopravy jako formy
udrzitelné méstské mobility.

Prostfednictvim roz3ifovani a optimalizace tras dopravnich linek VHD bude podporena kvalitni
dopravni dostupnost turistickych atraktivit vefejnou dopravou v PMO.

Zpracovani jednotné adaptacni a mitigacni strategie PMO reagujici na klimatické zmény musi
zohledfiovat podporu modernizace vozidel VHD a rozvoj bezemisni/nizkoemisni VHD.

Vystavba a zkvalitnéni sité cyklotras souvisi s potfebou navaznosti sité cyklotras na vefrejnou
dopravu. Pro zajisténi fungujiciho multimodalniho systému verejné dopravy je dlleZité dbat na
navaznost terminald vefejné dopravy na budovanou sit cyklotras v PMO.

V ramci rozSifovani provazané sité tras pro pési a realizace opatieni pro bezpecnost chodcl je
dulezité zajistit ndvaznost pésich tras na termindly vefejné dopravy, coZ podpofi rozvoj multi-
modality VHD.

Vystavba a modernizace terminal verejné dopravy prispéje k vyssi atraktivité VHD, pfistup-
nosti a multimodalité VHD a podpofi tak dopravni dostupnost turistickych atraktivit v PMO
prostrfednictvim VHD.

Zajisténi bezbariérovosti prestupnich uzll vefejné dopravy prispéje k vyssi atraktivité a pfi-
stupnosti VHD a podpofi tak dopravni dostupnost turistickych atraktivit v PMO prostfednictvim
VHD.

Dobudovani kapacitni silni¢ni infrastruktury pfisp€je ke zlepSeni dopravni dostupnosti v okra-
jovych oblastech PMO a odvedeni tranzitni dopravy z husté osidlenych oblasti PMO, ¢imz pfi-
spéje ke zlep3eni dostupnosti VHD v okrajovych oblastech PMO.

Koncepéni FeSeni problematiky parkovani v navaznosti na systém VHD je potfebnym opatre-
nim z hlediska optimalizace dopravni obsluznosti, zejména v oblasti navaznosti vefejné dopra-
vy na individualni automobilovou dopravu (zachytna parkovisté, systémy P+R, apod.). ZlepSeni
navaznosti VHD na individudIni automobilovou dopravu prispéje ke zlepSeni dopravni dostup-
nosti VHD v okrajovych ¢astech PMO.

Realizace opatieni podpory rozvoje cyklistické infrastruktury, cyklodomU a systému B+R pod-
pofi rozvoj multimodality VHD a pFispéje ke zlepSeni dostupnosti VHD v okrajovych &astech
PMO.

Souvislost opatfeni na zakladé potfeby koordinovaného pfistupu v oblasti budovani kapacitni
silni¢ni infrastruktury (Prazsky a aglomeracni okruh) a potfeby omezovat rozSifovani logistic-
kych a obchodnich aredll v zazemi PMO, které jsou lokalizovany v blizkosti stavajici kapacitni
silni¢ni infrastruktury.

Dobudovani kapacitni silni¢ni infrastruktury (PraZsky a aglomeracni okruh) pfispéje ke zkvalit-
néni dopravni dostupnosti turistickych atraktivit v PMO.
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1.3 INTEGROVANOST OPATRENI STRATEGIE ITI

Koncep¢ni FeSeni dopravy v klidu vyZaduje zohlednéni podpory specifickych forem sdilené mo-
bility (rozSifovani parkovacich mist pro zone-based carsharing).

Vzajemna vazba opatfeni v oblasti podpory rozvoje zachytnych parkovist pro cyklisty typu B+R
v navaznosti na systém VHD.

Regulace rozsifovani logistickych areal(i v oblasti zazemi PMO pfrispéje k omezeni rlstu naklad-
ni dopravy a omezeni hlukové zatéze z dopravy.

Regulace rozsifovani logistickych areald v oblasti zazemi PMO pfispéje k omezeni rozsifovani
zastavénych ploch a spolu s dalsimi krajinafskymi Upravami mdze prispivat ke zvySovani re-
ten¢ni kapacity Uzemi PMO.

Regulace rozsifovani logistickych aredld v oblasti zazemi PMO prispéje k omezeni rozsifova-
ni zastavénych ploch a Ubytku vefejné zelené. Omezeni rozsifovani logistickych aredll spolu
s dalSimi navrhovanymi krajinafskymi opatfenimi prispéje k zajisténi dostatku zelené ve verej-
ném prostoru.

Zpracovani jednotné adaptacni a mitiga¢ni strategie PMO reagujici na klimatické zmény musi
zohlediovat opatteni regulace rozsifovani logistickych areéld s o¢ekavanym pfinosem v oblas-
ti Zivotniho prostfedi (sniZzeni zatéZe z nakladni dopravy, omezeni zastavitelnosti volnych ploch,
zachovani ploch vegetace) s pfiznivym dopadem na lokalni klima.

Vazba opatteni v oblasti podpory systému B+R, ktery mize byt vyuzivan i pro bikesharing.

Ocekavanym prinosem rozvoj sdilené mobility jako jedné z forem udrzitelné méstské mobility
je snizovani podilu individuaini automobilové dopravy na délbé prepravni prace a snizovani
negativnich externalit automobilové dopravy, vetné hlukové zatéze.

Zpracovani jednotné adaptacni a mitigani strategie PMO reagujici na klimatické zmény musi
zohledriovat opatfeni rozvoje sdilené mobility jako jedné z forem udrzitelné méstské mobility
s oCekavanym piinosem v oblasti sniZovani negativnich vlivi automobilové dopravy na Zivotni
prostredi, v€etné snizovani emisi a pFiznivého vlivu na lokalni klima.

PFedpokladany pozitivni dopad zvySovani povédomi verfejnosti formou osvétovych a informac-
nich aktivit na rozvoj sdilené mobility jako jedné z forem udrZiteIné méstské mobility.

Rozvoj sdilené mobility podpofi dopravni dostupnost turistickych atraktivit v PMO.

Ocekavany pfiznivy dopad opatfeni rozsifeni a zkvalitnéni sité cyklotras na snizeni podilu in-
dividualni automobilové dopravy na délbé pfepravni prace a omezeni negativnich externalit
automobilové dopravy, v€etné hlukové zatéze.

Ocekavany pfiznivy dopad opatfeni v oblasti podpory rozvoje cyklistické dopravy a omezeni
negativnich externalit automobilové dopravy, vetné hlukové zatéze.

Zpracovani jednotné adaptacni a mitigacni strategie PMO reagujici na klimatické zmény musi
zohledriovat podporu Cisté mobility (elektromobilita, CNG, vodik, modernizace vozidel VHD
a rozvoj bezemisni/nizkoemisni VHD).

Pfedpokladany pozitivni dopad zvySovani povédomi vefejnosti formou osvétovych a informac-
nich aktivit na rozvoj cisté mobility, ddlezitého prvku udrzitelné méstské mobility.

Ocekavany pfiznivy dopad opatfeni rozsifeni a zkvalitnéni sité bezpecnych tras pro pé&si na
snizeni podilu individualni automobilové dopravy na délbé prfepravni prace a omezeni negativ-
nich externalit automobilové dopravy, v€etné hlukové zatéze.

Podpora rozvoje rozsifovani propojenych a bezpecnych tras pro pési zlepSi dopravni dostup-
nost turistickych atraktivit v PMO.

Souvislost opatfeni na zakladé tematického zaméreni v oblasti snizovani energetické naroc-
nosti budov a modernizace systému vytapéni smérujici ke snizovani spotfeby energie a ome-
zeni Skodlivych emisi z vytapéni.

Zpracovani jednotné adaptacni a mitigacni strategie PMO reagujici na klimatické zmény musi
zohledriovat opatfeni modernizace vytapéni domacnosti s o¢ekavanym pfiznivym vlivem na
lokalni klima.

PFedpokladany pozitivni dopad zvySovani povédomi vefejnosti formou osvétovych a informac-
nich aktivit na podporu modernizace vytapéni domacnosti.

Zpracovani jednotné adaptacni a mitigacni strategie PMO reagujici na klimatické zmény musi
zohlednovat opatreni zvySeni energetickych Uspor u objektl s o¢ekdvanym prinosem v oblasti
snizovani spotfeby energie a pfiznivym vlivem na lokalni klima.

Vzajemnd vazba opatfeni vyplyvajici ze souvislosti podpory zvySovani energetickych Uspor
u verejnych budov a opatfeni modernizace a zkvalitiovani infrastruktury Skol. PFi stavebné-
-technickych Upravach 3kol je tak vhodné realizovat opatfeni zvySovani energetické Ucinnosti
budov.

Souvislost na zakladé podpory revitalizace kulturnich pamétek, objektd technického zadzemi
a navstévnickych center a podpory zvySovani energetické ucinnosti vefejnych budov.
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Souvislost na zakladé podpory revitalizace a budovani novych turistickych atraktivit (muzea,
expozice, knihovny) a podpory zvySovani energetické Ucinnosti vefejnych budov.

Posilovani retencni kapacity Uzemi PMO a preventivni opatfeni proti suchu maji pfiznivy vliv na
ochranu zdrojd pitné vody a zajisténi zasobovani pitnou vodou.

Zpracovani jednotné adaptacni a mitigacni strategie PMO reagujici na klimatické zmény musi
zohlediovat problematiku zajisténi zasobovani pitnou vodou a ochranu vodnich zdroji pred
dopady sucha.

Synergicky efekt opatfeni zvySovani reten¢ni kapacity Uzemi a zajiSténi dostatku zelené ve ve-
fejném prostoru.

Zpracovani jednotné adaptacni a mitigacni strategie PMO reagujici na klimatické zmény musi
zohledfiovat problematiku zvySovani retencni kapacity tzemi PMO.

Souvislost opatfeni zvySovani retencni kapacity Uzemi a realizace protipovodfovych opatfeni
s opatfenim budovani a modernizace kanalizacni sité. Realizace preventivnich opatfeni v kana-
liza¢ni siti mGZe zvySovat ochranu pred povodnémi.

V rdmci revitalizace kulturnich pamatek a pFidruZenych objektl (parkovisté, parky, technické
zazemi, navstévnicka centra) je vhodné realizovat opatfeni podporujici retenéni kapacitu Uze-
mi (zpomaleni odtoku a vyuZiti srazkové vody, obnova verejné zelené a vegetacnich struktur,
tvorba a obnova pfirodé blizkych vodnich prvku, apod.).

V ramci revitalizace a budovani novych turistickych atraktivit (muzea, expozice, knihovny) je
vhodné realizovat opatfeni podporujici reten¢ni kapacitu Uzemi (zpomaleni odtoku a vyuziti
srazkové vody, obnova verejné zelené a vegetacnich struktur, tvorba a obnova pfirodé blizkych
vodnich prvku, apod.).

Zpracovani jednotné adaptacni a mitigacni strategie PMO reagujici na klimatické zmény musi
zohlednovat problematiku zajisténi dostatku zelené ve vefejném prostoru mést a obci.

V rédmci revitalizace kulturnich pamétek a pridruzenych objektd (parkovisté, parky, technické
zazemi, navstévnicka centra) je vhodné realizovat opatfeni podporujici zajisténi dostatku zele-
né ve verejném prostoru (revitalizace verejnych prostranstvi v€etné infrastruktury, mobiliare,
zelené a hospodareni s vodou).

V rédmci revitalizace a budovani novych turistickych atraktivit (muzea, expozice, knihovny) je
vhodné realizovat opatreni podporujici zajisténi dostatku zelené ve verejném prostoru (revita-
lizace vefejnych prostranstvi v€etné infrastruktury, mobilidFe, zelené a hospodareni s vodou).

Zpracovani jednotné adaptacni a mitigacni strategie PMO reagujici na klimatické zmény musi
zohledfiovat problematiku energetického vyuZiti odpadu.

Zpracovani jednotné adaptacni a mitigacni strategie PMO reagujici na klimatické zmény musi
zohlednovat problematiku svozu odpadu. Ekologicky svoz odpadu mdZe pfispivat ke sniZzovanf{
emisf sklenikovych plyn0 a pfiznivé ovliviiovat klima.

Tematicka souvislost opatfeni. V procesu moderniho zpracovani odpadu je nutné zajistit kva-
litni recyklaci vyuZitelnych sloZek odpadu a nasledné zuZitkovani zbytkového odpadu k ener-
getickym ucellm.

Souvislost opatFeni v oblasti zefektivnéni sbéru komunalniho odpadu a odpadu k recyklaci.

Vazba opatfeni v oblasti budovani zafizeni pro Upravu a zpracovani Cistirenskych odpadnich
kalt z COV.

V ndvaznosti na vystavbu a modernizaci zafizeni na energetické vyuZiti odpadu (ZEVO) je dule-
Zité zajistit systémové a ekologické FeSeni svozu odpadu.

Ocekavanym pfinosem podpory aktivit v oblasti prevence vzniku odpadu je snizovani mérné
produkce odpadu a sniZzovani tlaku na kapacity ZEVO.

Ocekavanym prinosem podpory aktivit v oblasti prevence vzniku odpadu je snizovani mérné
produkce odpadu a sniZzovani tlaku na systém svozu odpadu, respektive jeho ekologizaci.

Vazba opatfeni. V souvislosti s potfebou rozsifovani nabidky a rozsahu socialnich sluzeb ve
Skolstvi je nutné tuto problematiku zohlednit pfi posuzovani dostate¢né kapacity Skol v PMO.

Opatreni zajisténi dostatecné kapacity Skol a optimalizace poctu zZakd ve tfidach souvisi s po-
tfebou modernizace a kvalitniho vybaveni Skol. V rdmci rozsifovani kapacit 3kol je vhodné rea-
lizovat projekty na modernizaci vybaveni kol.

Podpora zajisténi dostatecné kapacity Skol umoZzni optimalizaci poctu Zaku ve tfidach a podpo-
fi zlepSeni vzdélavaciho prostfedi a rovny pfistup ke vzdélani.

V souvislosti s potfebou rozsifovani nabidky a rozsahu sociélnich sluZzeb ve skolstvi je daleZi-
tym opatienim podpora zvySovani profesni kompetence a pedagogl i nepedagogickych pra-
covnikd.

Podpora rozSifovani nabidky a rozsahu socialnich sluzeb ve Skolstvi podpofi integraci déti ze
socialné znevyhodnéného prostredi a prispéje ke zlepSenfi vyuziti potencialu zakd a ziskavani
klicovych kompetenci.
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Podpora rozsifovani nabidky a rozsahu socialnich sluZzeb ve Skolstvi je pfinosem v oblasti zajis-
téni rovného pfistupu ke vzdélani bez diskriminace vedouci ke zvySeni Gcasti déti ze socialné
znevyhodnéného prostredi.

Podpora rozsifovani nabidky a rozsahu socialnich sluZeb ve Skolstvi pfispéje k rozsifeni kapacit
v oblasti socialnich sluZzeb a podpofi integraci déti socialné znevyhodnéného prostredi.

Vzajemna vazba opatfeni. Pro zkvalitnéni vyuky je nezbytné spolu s modernizaci kol a tech-
nického vybaveni zvySovat odbornou Urover pedagogt (napriklad v oblasti aplikace digitalnich
technologii pro vyuku).

Modernizace 3kol a technického vybaveni pfispéje ke zkvalitnéni vzdélani a zlepSeni pfiprave-
nosti absolventl k uplatnéni na trhu prace.

Zajisténi rovného pfistupu ke vzdélani bez diskriminace vedouci ke zvySeni Ucasti déti ze social-
né znevyhodnéného prostredi prispéje k celkové lepSimu vyuziti potenciélu zakd.

Zajisténi rovného pristupu ke vzdélani bez diskriminace vedouci ke zvySeni Ucasti déti ze soci-
alné znevyhodnéného prostredi pfispéje ke zkvalitnéni vzdélani a zlepSeni pFipravenosti absol-
ventl k uplatnéni na trhu prace.

ZvySovani odborné kompetence personalu v oblasti zdravotnich a socialnich sluzeb bude pod-
poreno zajisténim Uzké provazanosti a spoluprace v oblasti planovani zdravotnich a socialnich
sluzeb v ramci PMO.

Propojovani a rozvoj sluzeb na zdravotné socialnim pomezi spolu se zvySovanim kvality a do-
stupnosti poskytovanych socialnich a zdravotnich sluzeb bude podpofeno v pfipadé zajisténi
Uzké provazanosti a spoluprace v oblasti planovani zdravotnich a socidlnich sluzeb v ramci
PMO.

Koordinovany pfistup k rozvoji cestovniho ruchu v PMO zaloZeny na spolupraci organizaci
destinacniho managementu Prahy a destinacnich oblasti PMO podpofi moznosti revitalizace
kulturnich pamatek, jejich zatraktivnéni a zpfistupnéni navstévniklim a vyufZiti jejich potencialu
k rozvoji udrzitelného cestovniho ruchu.

Koordinovany pfistup k rozvoji cestovniho ruchu v PMO zaloZeny na spolupraci organizaci des-
tina¢niho managementu Prahy a destina¢nich oblasti PMO podpofi rozvoj vyuZiti informacnich
technologii v cestovnim ruchu (sjednoceni prezentace, informacnich portall na Gzemi PMO,
on-line sluzby, apod.).

Koordinovany pfistup k rozvoji cestovniho ruchu v PMO zaloZeny na spolupraci organizaci de-
stina¢niho managementu Prahy a destinacnich oblasti PMO podpofi udrZitelnost cestovniho
ruchu na Uzemi PMO (dekoncentrace cestovniho ruchu, spoluprace aktér(i, podpora verejné
dopravy, apod.).

Zvyseni dopravni dostupnosti turistickych atraktivit v PMO muze byt podporeno realizaci vy-
branych inovovanych produktl v cestovnim ruchu (zavadéni opatreni eliminujicich pfiliSnou
koncentraci turistq, alternativni turistické trasy, integrované reseni orientacniho systému).

Synergicka vazba mezi opatfenimi. Podpora zajisténi kvalitni dopravni dostupnosti turistickych
atraktivit v PMO s preferenci VHD spolu s kvalitni propagaci turistickych atraktivit pfispéje ke
spole¢nému cili rozvoje udrzitelného cestovniho ruchu.

Zlep3Seni dopravni dostupnosti turistickych atraktivit v PMO s preferenci vyuziti VHD pFispéje
k rozvoji udrzitelného cestovniho ruchu v PMO.

Vzajemna vazba opatfeni. Snaha rozSifovat a zkvalitfovat vefejné sluzby v cestovnim ruchu
napomaha rozvoji inovovanych produktl cestovniho ruchu v PMO.

Vzdjemna vazba opatfeni. Snaha rozsifovat a zkvalitfiovat verejné sluzby v cestovnim ruchu
napomaha zlep3ovani propagace turistickych atraktivit v PMO.

Vzdjemna vazba opatfeni. Rozvoj aplikace informacnich technologii v cestovnim ruchu podpofi{
rozsifovani a zkvalitfiovani vefejnych sluzeb v cestovnim ruchu v PMO.

Vzajemnd vazba opatfeni. Snaha roz3ifovat a zkvalitfiovat vefejné sluzby v cestovnim ruchu
napomahd zvySovani udrzitelnosti cestovniho ruchu.

Rozvoj aplikace informacnich technologii a digitalizace v cestovnim ruchu podpofi zvySovani
atraktivity turistickych destinaci a kulturnich instituci.

Rozvoj aplikace informacnich technologii v cestovnim ruchu pfispéje ke zvySovani udrzitelnosti
cestovniho ruchu v PMO.
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/' ZAPOJENi PARTNERU

Implementace nastroje ITl je zalozena na principu partnerstvi. Tento princip je uplatfiovan jiz pfi zpracovani
Integrované strategie Sirokou Skalou participacnich jednani a zapojeni partner z rdznych oblasti jak
tematickych, tak Gzemnich. Déle také neni vynechana Siroka verejnost a moznost zapojeni se vSech subjekt(
z Uzemi metropolitni oblasti.

Zapojeni partner( z verejného, soukromého i neziskového sektoru do vSech fazi tvorby ISG je realizovano
predevsim prostfednictvim pracovnich skupin, workshopd, kulatych stol(l, ad. Vychozim podkladem pro
zapojenirelevantnich partner( byla analyza stakeholder (viz kapitola Analyza stakeholder(), ktera stanovila
okruh aktérd v Uzemi na zakladé vyhodnoceni jejich vazeb a zapojeni v souvislosti s FeSenymi tématy.

Vzhledem k velikosti PMO a mnoZstvi subjektl na jejim Gzemi bylo k zajisténi akceschopnosti pracovnich
skupin v nékterych pripadech nutné obrétit se pouze na jednoho zastupce za celou skupinu subjektd, a to
zastreSujici organizaci. Tento postup je v souladu s partnerskym principem a zajiStuje partnerstvi také na
nizsich drovnich vyuzitim principu delegace. Tento pfistup vyzaduje vzajemnou komunikaci téch subjekt(,
které mohou ovlivnit Uspésnou implementaci nastroje ITI na Gzemi PMO. Soubézné s tim nositel ITI zajiStuje
adresnou distribuci dllezitych informaci méstim a obcim v aglomeraci.

V obdobi 2021-2027 je navazana Uzka spoluprace s Mistnimi akénimi skupinami, které maji uzsi vazby do
Uzemi neZ Praha z pozice Nositele ITI. LepSi znalost Uzemi a jeho specifik pomaha komunikovat do Uzemi
problematiku ISG a zajistit sbér podnétll a potreb v PMO. Prostifednictvim mistnich akénich skupin probiha
predevsim prenos informaci o vyvoji a harmonogramu tvorby Strategie ITl, aktualizace absorpcnich kapacit
obci, distribuce pozvanek na kulaté stoly a panelové diskuse, ad.

Zapojeni se verejnosti bylo umoznéno realizaci panelové diskuse a vefejnou vyzvou ke sbéru projektovych
zamér(, ze kterych vyplyvaji potfeby Gzemi. Pozvanky na obé akce byly uverfejnény na Gfednich deskach
Prahy a krajského Uradu Stredoceského kraje, na webu ITI PMO a déle byly rozeslany obcim v PMO, ¢lendim
Ridiciho vyboru i viech pracovnich skupin. Obé akce probihaly online vzhledem k pandemické situaci, proto
nebyly limitovany kapacitou a zapojit se tak mohl kazdy partner z Uzemi PMO. Zdznam z panelové diskuse
je i nadale vyvéSen na webu ITI PMO.

K tvorbé kritérii pro prioritizaci projektovych zamér( byly poradany kulaté stoly za Gcasti ¢leni Horizontalni
pracovni skupiny, postup byl komunikovan do Uzemi a vysledna sada kritérii bude distribuovana v pfedstihu
do celého Uzemi PMO a vyvéSena na webu ITI PMO, aby byl proces transparentni a partnersky.
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SC Specificky cil

SCK Stredocesky kraj

SRR21+ Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+
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TSKhl. m. Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy
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PCT Prague City Tourism
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IMPLEMENTACNI CAST

1 POPIS RIZENI VCETNE RIDICI A IMPLEMENTACNI STRUKTURY

Odpovédnost za implementaci Strategie ITI a za realizaci projektu Rizeni ITI Prazské metropolitni oblasti
(financovan z Operacniho programu Technickd pomoc 2021-2027) ma na zakladé povéreni Rady
hl. M. Prahy odbor MHMP-FON.

Implementacni ¢ast je podrobné rozpracovana v internim operacnim manudlu nositele ITl Prazské metro-
politni oblasti (dale IOM) a vychazi z Metodického pokynu pro vyuZiti integrovanych néastrojl a regionalnich
akenich pland v programovém obdobi 2021-2027 (déle ,MP INRAP"). IOM zohledriuje a rozpracovava pro-
cesy uvedené nize a popisuje role a ¢innosti jednotlivych subjektd nositele ITI.

Nastaveni implementacni struktury a procesl odpovida pozadavklim stanovenym v MP INRAP 2021-2027.
Reflektovany jsou také poZadavky, které vyplyvaji z nafizeni Evropského Parlamentu a Rady (EU) 2021/1060,
tykajici se obecnych nafizeni, dale z nafizeni Evropského Parlamentu a Rady (EU) 2021/1058 o Evropském
fondu pro regionalni rozvoj a Fondu soudrznosti a nafizeni Evropského Parlamentu a Rady (EU) 2021/1057
kterym se zfizuje Evropsky socialni fond plus (ESF+).

ITI je realizovano v souladu s €l. 29 a 30 obecného nafizeni a ¢l. 9 nafizeni o Evropském fondu pro regionalni
rozvoj a o Fondu soudrznosti. V ramci ITl je plnén zavazek k vyclenéni min. 8% alokace Evropského fondu
pro regionalni rozvoj na udrzitelny rozvoj mést dle ¢l. 11 nafizeni o Evropském fondu pro regiondlni rozvoj
a o Fondu soudrznosti.

Mésta zapojend do ITI se Fidi zdkonem ¢. 128/2000 Sh., o obcich, ve znéni pozdéjsich predpist, avsak pro hl.
m. Prahu je urcujici zdkon €. 131/2000 Sb., o hlavnim mésté Praze, ve znéni pozdéjsich pfedpisl. Zaroven
je nutné se fidit zdkonem ¢. 251/2021 Sb., o podpofre regionalniho rozvoje, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Dalsi specifikum pro PMO spociva ve Skale a strukture partnerskych organizaci. Ve vétsiné pripadl ITI se
jedna o monocentrické aglomerace, jejichz jadrem je nejvétsi statutarni mésto. V pfipadé PMO v3ak vedle
nositele ITI hraje klicovou roli partnera Stfedocesky kraj. Partnerstvi je podloZzeno podepsanim Memoran-
da o vzajemné spolupraci Stfedoceského kraje a hl. m. Prahy, kterym vyjadrili vili spolupracovat na
rozvoji Prazské metropolitni oblasti (usneseni ZHMP 32/47 ze dne 16.12.2021).

1 DOSAVADNI REALIZACNI TYM

Pro Ucely pFipravy a zpracovani aktualizace Strategie ITI byl vyuZit stavajici Ridici vybor ITI PMO sloZeny ze za-
stupcll MHMP, IPR Praha, Stfedoceského kraje a dalSich relevantnich stakeholder(. Pro potreby aktualizace
dokumentu Strategie ITI 2021-2027 byl RV ITI PMO rozsifen o relevantni stakeholdery v podobé stalych hos-
t(i. Po schvéleni aktualizace dokumentu Strategie ITI bude RV ITI PMO oficialné znovu sestaven. Ridici vybor
ITI PMO 2014 - 2020 se schazel pravidelné a na jednanich byli clenové a stali hosté seznamovani s vystupy
z analytické Casti Strategie ITI, vystupy z pracovnich skupin, stanovenim cildi a opatfeni, ad.

Na zakladé identifikovanych moZznych témat pro feSeni prostfednictvim nastroje ITI byly jiz v obdobi 2014~
2020 vytvofeny CtyFi pracovni skupiny Ridiciho vyboru (pro kazdou prioritni oblast zvl&t), které v zajmu za-
chovani kontinuity byly pfevedeny i do soucasného obdobi 2021+. Pracovni skupiny jsou otevienou platfor-
mou, ¢leny se mohou stavat vsichni pfedkladatelé projektovych zamérd v dané tematické oblasti. Pracovni
skupiny jsou tvoreny podle aktualnich potreb.

1 IMPLEMENTACNI CAST

PRACOVNi SKUPINA ,, DOPRAVA* VE SLOZENI:
e MHMP
e |PRPraha
e Zastupci Stfedoceského kraje
e Zastupci obci s rozsifenou plsobnosti z vymezeného Gzemi PMO

e Odborné subjekty a partnefi (DP hl. m. Prahy, ROPID, TSK hl. m. Prahy...)

PRACOVNi SKUPINA , ZIVOTNI PROSTREDI“ VE SLOZENI:
e MHMP
e |PRPraha
e Zastupci Stfedoceského kraje
e Zastupci obci s rozsitenou plsobnosti z vymezeného Uzemi PMO

e Odborné subjekty a partnefi (Povodi Vitavy, CHMU...)

PRACOVNI SKUPINA ,VZDELAVANI A SOCIALNE — ZDRAVOTNI OBLAST“ VE SLOZENI:

e MHMP
e |PRPraha
e Zastupci StfedocCeského kraje

e Zastupci obci s rozsifenou plsobnosti z vymezeného Gzemi PMO

PRACOVNI SKUPINA , CESTOVNI RUCH, KULTURNI A PRIRODNI DEDICTV(“ VE SLOZENI:

e MHMP

e |PRPraha

e Zastupci Stfedoceského kraje

e Zastupci obci s rozsifenou plsobnosti z vymezeného Gzemi PMO

e Odborné subjekty a partnefi (PCT apod.)

Nad rdmec ¢tyr odbornych skupin vznikla tzv. Horizontalni pracovni skupina, sloZena ze zastupct HMP,
KU SCK, statutadrniho mésta Kladna, zstupce ORP, z&stupcll IPR Praha, ad., ktera Fesi témata napfic
véemi pracovnimi skupinami. Clenové této skupiny jsou i ¢leny odborné pracovni skupiny za dané
téma. Dochézi tak k prenosu informaci, participaci i moznostem resit priifezova témata a vazby.




Obrazek 1.1: Organizacni schéma pro pfipravnou fazi
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SloZeni pracovnich skupin bylo navrzeno s ohledem na analyzu stakeholder(. Prostfednictvim pracovnich
skupin jsou zainteresovany ty subjekty, které mohou mit vyznamny vliv na rozvoj feSeného Uzemiv daném
tématu. Pracovni skupiny jsou utvoreny za Uc¢elem zpracovani nadvrhové ¢asti Strategie ITl, zejména z divodu
rozpracovani jednotlivych zvolenych prioritnich témat do Urovné specifickych cilé a opatfeni. Tyto pracovni
skupiny jsou vnimany jako oteviena platforma, kam jsou v pribéhu konkretizace prioritnich témat v pfipadé
potreby pfizvanyidalsirelevantnisubjekty. Kazda z pracovnich skupin se ve fazi pfipravy schazela opakované.
Pracovni skupiny zadroven vykondvaji svou cinnost prostfednictvim e-mailové komunikace. V dusledku
pandemie COVID-19 spojené s omezenim volného pohybu a hromadnych akci byla jednani pracovnich
skupin realizovana prostrednictvim online jednani. Odborné pracovni skupiny jsou dale zachovany i ve fazi
implementace Strategie ITI PMO, a to zejména pro Ucely projednavani projektovych zamér( potencialnich
Zadatelll a jejich zarazeni na seznam strategickych projektl k financovani z ITI. BlizSi rozsah cinnosti
pracovnich skupin je upraven v internim operacnim manudlu nositele ITI Prazské metropolitni oblasti.

Zpracovany koncept Strategie ITI PMO byl prlibéZné projednavan s partnery v Gzemi identifikovanych
zejména v analyze stakeholderd. Se vSemi subjekty byl koncept projednavan pribézng, protoze relevantni
partnefi byli cleny pracovnich skupin, a méli tak pfimy vliv na vyslednou podobu Strategie ITI PMO.

12 ORGANIZACNi SCHEMA

Nositelem ITI PMO je hl. m. Praha. Na zakladé povéreni Rady hl. m. Prahy je od roku 2020 agenda spojena
s realizaci ITI na MHMP-FON.

Roli nositele ITI vykonavaji pfislusné organy hl. m. Prahy, které pfijimaji zasadni rozhodnuti dle zadkona
¢. 131/2000 Sb., o hl. m. Praze. Jedna se o Radu, pfipadné Zastupitelstvo hl. m. Prahy. V jejich gesci je
schvalovani Strategie ITl a schvalovani nékterych podstatnych zmén Strategie ITl. Vzhledem k tomu, ze
vétsina strategickych projekt bude realizovana na Uzemi Stfedoceského kraje, mize Strategii ITI a nékteré
jeji podstatné zmény brat na védomi i Rada a Zastupitelstvo Stfedoceského kraje.

Nositel ITI prostfednictvim niZe uvedenych organ( bude v rdmci realizace ITI provadét koordinaci aktivit
v souladu s harmonogramem ITI, monitorovat naplfiovani Strategie ITI a pfijimat opatfeni k jejimu pInéni
(v¢. jeji aktualizace). Nositel ITI zodpovida také za publicitu ITI.

1 IMPLEMENTACNI CAST

STATUTARNi ORGANY NOSITELE ITI (RHMP A ZHMP)

e Schvaluji Strategii ITI, v€etné akéniho planu, jehoZ nedilnou soucasti je seznam strategickych projektd.

e Schvaluji podstatné zmény Strategie ITI majici vliv na zaméreni Strategie ITI (zmény prioritnich oblasti,
respektive strategickych cild a specifickych cil(l) a rozpocet specifickych cilG.

RIDICI VYBOR ITI PMO

e Je nezavislou platformou bez pravni subjektivity.

e Napomaha dlouhodobému rozvoji PMO.

Projednava, schvaluje a doporucuje statutarnim organtim nositele ITI ke schvaleni Strategii ITI PMO
a na strategii navazujici akéni plan, jehoZ nedilnou soucasti je seznam strategickych projektd.

e Je odpovédny vUci nositeli za fadny prabéh realizace integrované Gzemni strategie PMO (Vydava dopo-
ruceni tykajici se realizace Strategie ITI nositeli ITI).

e Projednava a schvaluje podstatné zmény Strategie ITI (Upravy harmonogramu, finan¢niho planu, indi-
katord).

e Schvaluje Zpravy o plnéni integrované Uzemni strategie.

e Schvaluje kritéria pro urceni souladu projekt( se Strategif ITI.

e Schvaluje kritéria k vybéru projektovych zamérd do programovych ramcg.

e Projednava a schvaluje vyzvy nositele ITI k predkladani projektovych zaméra.

e Posuzuje projektové zaméry prispivajici k plnéni cill integrované Gzemni strategie PMO.

e Vydava vyjadreni o souladu/nesouladu projektového zdméru ze seznamu strategickych projektd s in-
tegrovanou Uzemni strategii.

PRACOVNI SKUPINY RV ITI PMO

e Prostrednictvim svych ¢lenl sleduje pfipravu strategii a projektd, které by mohly ovlivnit realizaci Stra-
tegie ITI.

e Navrhuje feseni identifikovanych probléma.
e SnaZi se dojit (konsensem) ke zpracovani souboru projektd napliujici prislusné opatreni.

e Projednava projektové zaméry potencialnich ZadatelU a jejich zafazeni na seznam strategickych pro-
jektl k financovani z nastroje ITI.

e Nositel mdzZe internimi postupy stanovit rozsah dalsich ¢innosti zabezpecovanych pracovnimi skupina-
mi v pribéhu faze realizace integrované Gzemni strategie (napr. pfi posuzovani projektovych zamérd
predloZenych do vyzev nositele aj.).




VYKONNY TYM NOSITELE INTEGROVANE UZEMNI STRATEGIE PMO VYUZIVAJiCI NASTROJ ITI:

e Zpracovava integrovanou Uzemni strategii pro Uzemi PMO.
e  Zajistuje agendu spojenou s Ridicim vyborem ITI PMO a pracovnimi skupinami.

e Podili se na vybéru operaci predlozenim ke schvaleni programového ramce (obsahujiciho seznam stra-
tegickych projekt(i ITl) zastupitelstvem nositele a Ridicim vyborem PMO.

e Je clenem platforem NSK a RSK.

e ZveFejfiuje zapisy z jednani Ridiciho vyboru PMO a pracovnich skupin Ridiciho vyboru PMO na webo-
vych strankach nositele ve Ih(té 15 pracovnich dni ode dne jednani.

e Podava integrovanou Uzemni strategii do MS2021+.

e Zajistuje pInéni integrované Uzemni strategie PMO.

e Pribézné monitoruje a podava Zpravy o plnéni integrované Uzemni strategie.

e Provadi povinnou mid-term a zavére¢nou evaluaci.

e Je odpovédny za napliovani principu partnerstvi a koordinaci aktivit mistnich aktér v daném tzemi.

e ManaZer ITI je zodpovédny za pracovni ¢innost vykonného tymu nositele (podrobnéji je uvedeno v IOM).

13 ZPUSOB RIZENi REALIZACE ITI PMO

Pro kazdy operacéni program EU fondd, prostfednictvim kterého budou podporovany strategické projekty
ITI v ramci integrované Uzemni strategie PMO, bude zpracovan samostatny programovy ramec, ktery
musi byt v souladu s pfisluSnym operacnim programem pro obdobi 2021-2027. Programovy ramec bude
pfedmétem hodnoceni ze strany RO. KaZdy programovy rdmec obsahuje seznam projektd pfipravovanych
v ramci nastroje ITl, jejichZ realizace se pfedpokldda v daném operacnim programu. Aktualizace seznamu je
provadéna v souladu s pravidly RO. Tvorbu programovych rdmcl popisuji odstavce nize.

Konkrétni postupy pro fizeni Strategie ITI PMO jsou popsany v internim manualu nositele ITl, kde budou
detailnéji popsany nize uvedené procesy a postupy. Interni operacni manual nositele ITI neni soucasti
Strategie ITl a bude postupné rozpracovavan v souladu s poZadavky RO.

Informace obsazené v operacnim manualu nositele ITI, které jsou zdroven nezbytné pro predkladatele
projektd, budou zverejnény nejpozdéji spolecné s vyzvou nositele ITI a budou komunikovany do Gzemi
i dalSimi zpUsoby (napf. seminére pro Zadatele, distribuce informacnich materiald apod.).

POSILOVANi ABSORPCNI KAPACITY A POSKYTOVANI KONZULTACH

Nositel ITI dlouhodobé posiluje absorpcni kapacitu celého Uzemi aktivni komunikaci's klicovymi aktéry se vztahem
k tématlm FeSenym v ramci Strategie ITI. Po dobu pfiprav Strategie ITI byla kontinudiné vedena a doplriovana
databaze projektovych zamérd za Ucelem vhodného nastaveni Strategie ITI, zejména stanoveni expertniho
odhadu cilovych hodnot monitorovacich indikatord, redlné nastaveni harmonogramu a finan¢niho planu.

Na zajisStovani absorpcni kapacity se podili vykonny tym nositele. S ohledem na nastaveny harmonogram
bude nositel ITI vyhlasovat jednotlivé vyzvy k predkladani projektovych zamér(.

Vybrani ¢lenové vykonného tymu nositele budou kontaktnimi misty pro konzultace potencidlnim Zadatelim,
resp. predkladateldm projektovych zamér(. Budou konzultovat vhodnost zaméreni projektovych zdmérd
vzhledem ke Strategii ITI. Kontakty na urCené osoby budou uvedeny na webovych strankach ITI PMO
a budou uvadény také ve vyhlasovanych vyzvach.
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PRIPRAVA VYZEV NOSITELE ITI

Nositel ITI bude prostiednictvim MHMP FON vyhlasovat vyzvy k predkladani projektovych zamérd a zapojeni
potencidlnich Zadateld do pracovnich skupin, v nichZ budou projektové zaméry diskutovany a vzajemné
koordinovany tak, aby byl vytvoren soubor projektd napliujici parametry vyzvy.

Vyzva nositele ITI k predkladani projektovych zamér(i bude vychéazet z podminek vyzvy RO. Text a parametry
vyzvy bude pfipravovat manaZer ITl ve spolupraci se svym vykonnym tymem. Vyzva nositele ITI bude
konzultovana s pFislusnym RO a déle bude projednéna a schvélena Ridicim vyborem ITI PMO.

Soucasti vyzvy budou i hodnotici kritéria pro vybér jednotlivych projektd/projektovych zamérl. Hodnotici
kritéria budou také pfedmétem schvalovani RV ITI PMO. Po schvéleni vyzvy nositele ITI zajisti manaZer jeji
zverejnénina Ufednidesce hl. m. Prahy a Stfedoceského kraje, nawebovych strankach ITI Praha. Ve vyzvé musi
byt uvedena Ih(ta, do které mohou potencialni Zadatelé predkladat projektové zaméry ve standardizované
podobé. Vzor projektového zdméru bude pfilohou vyzvy. Lhita pro predloZeni projektovych zadmér{ nesmi
byt kratSi nez 10 pracovnich dni. Ve vyzvé musi byt uvedeny kontaktni idaje na manazera ITI i jiného Clena
vykonného tymu nositele a dale veskeré podrobné informace potfebné pro pfipravu projektového zaméru.
DalSi podrobnosti k formé vyzvy budou uvedeny v internim operacnim manualu nositele ITI.

Pracovni skupiny i samotny Fidici vybor ITI PMO jsou vazany statutem, jednacim Fadem a etickym kodexem,
které jsou takeé blize popsany v internim operacnim manudlu ITI PMO.

Po ukonceni prfijmu projektovych zamérl zahaji vykonny tym nositele ITI kontrolu vSech predloZenych
projektovych zamér(. Kontroluje Uplnost predloZzeného projektového zaméru a provadi vyhodnoceni
souladu se Strategii ITI dle doporucenych kritérii v MP INRAP 2021-2027. Na zakladé této kontroly budou
k dopInéni, pfipadné k Upravé projektového zaméru vyzvani ti Zadatelé, u kterych projektovy zamér neprosel
kontrolou uUplnosti a predb&znym vyhodnocenim.

Nasledné bude provedeno vyhodnoceni souladu s hodnoticimi kritérii dle kritérii schvalenych Ridicim
vyborem ITI PMO a sefazeni projektovych zamér( dle ziskaného bodového ohodnoceni. Tento postup rfazeni
bude probihat u projektovych zamér v rdémci vdech OP, pokud nebude ve vyzvé nositele stanoveno jinak.

POSTUP PROJEDNAVANI PROJEKTU V PRACOVNI SKUPINE

Po provedeném vyhodnoceni projektl svola pfislusny ¢len vykonného tymu nositele jednani pracovni
skupiny za Ucasti potencialnich Zadatell. Pozvani na prvni jednani pracovni skupiny v rdmci dané vyzvy
obdrzi vsichni predkladatelé projektovych zamérd. Detailni postup jednani bude zverejnén v dané vyzvé
a rozpracovan v internim operacnim manudlu nositele ITI.

Vystupem z jednani pracovni skupiny je soubor/soubory projektl naplnujici parametry vyzvy nositele ITI.
Prilohou tohoto souboru projektl jsou v zavislosti na poZadavcich a pravidlech jednotlivych operacnich
programU projektové zaméry.

Z jednotlivych pracovnich skupin je pofizen zapis a zvefejnén na webovych strdnkach ITI Praha. BIizsi
informace jsou uvedeny v Internim manualu nositele ITI.
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POSOUZENI PROJEKT V RIDICM VYBORU ITI PMO

Na jednani Ridiciho vyboru ITI PMO manazer ITI pFedstavi obdrzené soubory projektd.

ManaZer informuje Ridici vybor ITI PMO o stavu naplnéni vyzvy prostFednictvim soubord projektd. Ridici
vybor ITI PMO posoudi soulad souboru projektt jako celku a jednotlivych projektovych zdmérd se Strategii
ITI PMO. Na zaklad& tohoto posouzeni vyda Ridici vybor ITI PMO kaZzdému projektu ze souboru projektd
Vyjadreni o souladu projektového zdméru s integrovanou strategii. Podrobnosti budou popsany v internim
operacnim manudlu nositele ITl. V pfipadé nevydani doporucujictho vyjadfeni musi byt rozhodnuti
dostateZné odlvodnéno. Odlivodnéni musi byt zformulovéno pfimo na jednani Ridiciho vyboru ITI PMO,
nesmi byt pfenechdno manaZerovi ITI. Konkrétni postupy stanovi interni operacni manual nositele ITI
a bude rovnéz zverejnén v pfislusné vyzveé.

.....

jsou uvedeny v Internim manualu nositele ITI.

Na zakladé vyjadreni o souladu projektu s integrovanou strategii jsou jednotlivé programové ramce
predloZzeny ke schvaleni Zastupitelstvu a Radé hl. m. Prahy. Nasledné jsou jednotlivé programové ramce
posouzeny a schvaleny pFislusnymi RO. Schvéleni programového ramce véetné finan¢niho planu a planu
indikatorl predstavuje predbézny zavazek rezervace alokace z pfislusného programu pro realizaci
integrované strategie PMO. Alokace rezervovana pro realizaci strategie za stanovenych podminek
(harmonogram cerpani, plan plnéni indikator() je uvedena v tzv. ,Akceptacnim dopise”, ktery nositeli vyda
pFisludny RO. Realizace pfislusného programového ramce je mozna po jeho schvéleni RO. Po schvaleni
programového ramce a vydani akceptacniho dopisu je mozné podavat strategické projekty do vyzvy

vvvvv

manualu nositele ITI.

RIZENi ZMEN STRATEGICKYCH PROJEKT

Rizeni zmén strategickych projekt(i z programovém ramce se Fidi postupy a pravidly RO OP a dle MP INRAP
2021-2027. Nositeli jsou tyto informace davany na védomi.

Detailni postupy budou popsany v internim opera¢nim manualu nositele ITI.
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1 IMPLEMENTACNI CAST

2 POPIS MONITORINGU A EVALUAGE STRATEGIE

Monitorovaci a evaluacni povinnosti nositele ITl ve vztahu k EU fondm vyplyvaji z MP INRAP 2021-2027
a jsou doplnény metodickymi instrukcemi Ministerstva pro mistni rozvoj, odboru regionalni politiky a je
nastaven Metodicky pokyn pro oblast indikatord, evaluaci a publicity pro programové obdobi 2021-2027.
Povinné monitorovani EU fond{ probiha vyhradné prostrednictvim MS2021+,

Pro sledovani a vyhodnocovéni pinéni jednotlivych opatfeni programovych ramc@ budou ze strany RO
stanoveny povinné indikatory z NCI. Hodnoty téchto indikatort budou sledovany v monitorovacim systému.
Nositel mlZe rovnéz definovat indikatory na Urovni strategickych cila Strategického rdmce strategie, které
mohou bud vychazet z NCI, anebo mohou byt vlastni. Za sledovani hodnot t&chto indikatord je odpovédny
nositel Strategie.

Dle pozadavki MP INRAP a na zakladé prlbézného sledovani a vyhodnocovani realizace jednotlivych
strategickych projektd a rovnéz naplfiovani integrované strategie jako celku zpracovava nositel Zpravu
o plnéniintegrované strategie. Detailni postupy budou popsany v internim operacnim manudlu nositele ITI.

Po ukonceni realizace integrované strategie (tji. po fyzickém ukonceni vSech strategickych projekt(
naplfujicich pfisluSnou integrovanou strategii) predklada nositel Zavérecnou zpravu o plnéni integrované
strategie. Struktura a proces administrace jsou stejné jako v pfipad€ radné rocni Zpravy o pInéniintegrované
strategie.

Jednotlivé Zpravy o plnéni integrované strategie budou pravidelné zvefejfiovany na webovych strankach ITI
Praha, stejné jako Zavérefna zprava o plnéni integrované strategie.

EVALUACE PROVADENE NOSITELEM IS6

Nositel provadi povinnou mid-term procesni a vysledkovou evaluaci realizace a plnéni své integrované
Uzemni strategie s Udaji platnymi k 31. 12. 2025. PFi této evaluaci se nositel Fidi zadanim MMR-ORP. Evaluacni
zpravu z mid-term evaluace ve formé pozadované MMR-ORP nositel pfedkladd MMR-ORP ke kontrole do
30. 6. 2026. Nositel rovnéz spolupracuje (je povinen poskytnout pozadovanou soucinnost) pfi evaluacich
nastroje ITI, provadénych MMR-ORP a RO. Nositel je v rdmci svych evaluaénich aktivit povinen zohlednit
pozadavky MMR-ORP ohledné kvality evaluacnich vystup(, pouzivanych evaluac¢nich metod a technik sbéru
adaja.
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Tabulka 1: Vyvoj poctu obyvatel ve vybranych evropskych metropolich a jejich zazemi (FUA)

oraa Jadrové mésto* 1249026 1308 632 50606  4,8%
Zazemi * 707519 814541 36% 38% 107022
Srusel Jadrové mésto 1089538 1215289 44% 45% 125751 11,5%
Zazemi 1378476 1473065 56% 55% 94589  6,9%
el Jadrové mésto 3442675 3644826 68%  69% 202151 59%
Zazemi 1593548 1659 020 32% 31% 65472 41%
Vnichoy Jadrové mésto 1330440 1471508 50% 51% 141068 10,6%
Zazemi 1324286 1437156 50% 49% 112870  85%
Budapet Jadrové mésto 1721556 1752286
Zazemi 1188335 1245672 41% 42% 57337 48%
Sratislava Jadrové mésto 432801 432864

Zazemi 195 885 226734 31% 34% 30 849
Zdroj: Eurostat, 2020; CSU 2020, viastni vypocty a tprava.

Pozn.: Z ddvodu zajisténi mezindrodni srovnatelnosti byl k vymezeni mésta/metropole a jeho zdzemi pouZit koncept
Junkéni méstskd oblast” (Functional Urban Area, FUA), kdy FUA se sklddd z mésta a jeho okolnich a na dojizdéni blizkych
z6n (pro ucely komparace oznacené jako zdzemi).

*U Prahy byly z divodu srovnatelnosti tidajii ve zbyvajici édsti dokumentu pouZity tdaje dle CSU

Obrazek 1: Primérna roéni hruba mira migraéniho sada za obdobi 2009 aZ 2019

Primérna roéni hruba mira migraénihe salda
za obdobi 2009-2019 (na 1000 obyvatel)
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Obrazek 2: Prognéza vyvoj poétu obyvatel ve véku 0 aZ 14 let a véku 65 a vice let v HMP a SCK
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Zdroj: CSU, 2019, Projekce obyvatelstva v krajich CR - do roku 2070.

Obrazek 3: Podil obyvatel v pétiletych vékovych kohortach (1. 1. 2019)
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Obrazek 4: Pocet dopravnich nehod v obdobi 1. 1. 2016 aZ 1. 1. 2020 Tabulka 2: Seznam propojovacich mist cyklotras s planovanymi stavebnimi opatfenimi a instalaci znaceni

Legenda Cislo mista Cislo mista

[ Praha . Nazev mista propojeni TR Nazev mista propojeni

[Jsex

[ Jrmo 3 Toc¢na - Dolni Bfezany 34 Vinof - Jenstejn
4 Zbraslav - Strnady - Stéchovice 35 Horni Pocernice - Sestajovice/Nehvizdy

Podet nehod - =

(1.1. 2016 - 1. 1. 2020) 5 Slivenec - Orfech 36 Sedlec - ROZtOky

1-20 6 Poncarova - JinoCany 39 Zbraslav - Dolni Bfezany
21 -100 7 TFebonice - Chrastany 40 Zbraslav - Jilovisté

- 101 - 200 8 Sobin - Chyné 41 Lipence - Jilovisté

B 2o - 022 10 Ruzyné - Hostivice 43 Reporyje - Ofech
12 Leti3t& Vaclava Havla - KnéZeves 45 Dablice - Zdiby
14 ggggi?hzg%kﬁ?ﬁfl stavby 519 47 Satalice - Radonice
15 Dolni Chabry - Zdiby 49 Hrncife - Rozkos
16  BFezindves - Zdiby 52 KFeslice-Cestlice
17 Brezinéves - Bofanovice 53 Kralovice - Kfenice
18 Dablice - Hovorcovice 61 Dolni Chabry - Zdiby (polni cesta)
19 Treboradice - Hovorcovice 63 (Letrany) Cakovice-Prezletice (Brandys nad Labem)
20 Treboradice - Mirovice 64 Cakovice-Migkovice-Velen
21 Vinof - Horni PoCernice 65 Vinor - Podolanka
22 Ujezd nad Lesy - Uvaly 66 Lipence (Kazin)-Cernogice, lavka

| 24 L(olodéje ~ sibfina (po mistni 67 Horoméfice - Suchdol
" s e omunikaci)
gg:gjag;'fg" 'ngl‘f'z’&_i;l"\;g; ! L ' ‘ 25 Kolod&je - SibFina (podél silnice) 68 (Cimice) Dolni Chabry - Zdiby (Klecany,Klicany)

26 Kralovice - Kolodéje 69 Tocna - Dolni Bfezany (nova CT)
27 Kralovice - Stupice 70 Ruzyné - Hostivice (podél potoka)
29 Nedvézi - Fvil’éany (RadoSovice) 71 Zli¢in - Hostivice (vodarna)
30 Uhfinéves - Fv{l’ﬁany (RadoSovice) 72 ZIicin - Hostivice ( PP Hostivické rybniky)
31 Kolovraty - Ri¢any 73 Kldnovice-Sestajovice
32 Lipany - Nupaky 74 Zlicin-Chrastany
33 Benice - Nupaky 75 Hrncife-Zdiméfice

Zdroj: SCK, Koncepce rozvoje cykiistiky ve SCK na obdobi 2017-2023 ve znéni SCK (2020) Aktualizace Koncepce rozvoje cykijstiky ve
Stredoceskem kraji na obdobi 2077 - 2023

Pozn.. V mapové podobé je prehled: https.//qis.kr-stredocesky.cz/js/reg cvklokoncepce/.
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Tabulka 3: Seznam obci

Nézev obce Néazev SO ORP Nézev obce Nazev SO ORP
Babice Ri¢any Cerveny Ujezd Cernosice
Bast Brandys nad Labem-Staré Cesky Brod Cesky Brod
Boleslav Cesky Sternberk BeneSov
Bélec Kladno Cestlice Ri¢any
Béloky Kladno Cicovice Cernosice
Benatky nad Jizerou Mlada Boleslav Eim Dobii&
BeneSov BeneSov Cisovice Cernogice
Beroun Beroun Ctyrkoly Beneov
Bilkovice Vlasim Davle Cernogice
Blevice Kladno DiviSov Benedov
Bojanovice Cernosice Dobrocovice Brandys nad Labem-Stara
Borek Brandys nad Labem-Stara Boleslav
Boleslav Dobroviz Cernogice
Borotice Dobfis Dobrejovice Ricany
Boranovice Brandys nad Labem-Stara Dobfi¢ Cernodice
Boleslav Dobfichovice Cernosice
Brandys nad Labem-Stara  Brandys nad Labem-Stara DObi DObif
Boleslav Boleslav
- Doksy Kladno
Brandysek Kladno
" Dolany Kralupy nad Vlitavou
Braskov Kladno
- Dolany Kladno
Bratronice Kladno
— " — Dolni Berkovice Mélnik
Bratfinov Cernosice —
— - - Dolni Bfezany Cernosice
Brazdim Brandys nad Labem-Stara — -
Boleslav Dolni Slivno Mlada Boleslav
Brezi Ricany Doubek Ricany
Brezova-Oleko Cernogice Doubravtice Cesky Brod
Brezany Il Cesky Brod Drahelcice Cernosice
Biistvi Cesky Brod Drahriovice BeneSov
Bubovice Beroun Drevniky Dobris
Bukovany Benesov Drnek Slany
Bus Cernogice DruzZec Kladno
Bustéhrad Kladno Dretovice Kladno
Bykev M&Inik Drevcice Brandys nad Labem-Stara
- = Boleslav
Bystrice BeneSov
— — Drinov Kralupy nad Vlitavou
Bysice Mélnik
- — Drisy Brandys nad Labem-Stara
Citov Mélnik Boleslav
Cvrcovice Kladno Herink Ricany
Cakov Benesov Hiasna Trebari Beroun
?akowcky Neratovice Hlavenec Brandys nad Labem-Stara
Cecelice Mélnik Boleslav
Celékovice Brandys nad Labem-Stara Holubice Cernogice
_ Boleslav Horni Bezdékov Kladno
gercany Iv3enesov Horni Slivno Mlada Boleslav
Cerné Vodérady Ricany Horomé&Fice Cernogice
Sernlky ?esky Brod HorouSany Brandys nad Labem-Stara
Cernolice Cernosice Boleslav
Cernosice Cernosice HoFn MélInik
Cernuc Slany Hostin u Vojkovic Kralupy nad Vitavou
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Nazev obce Nazev SO ORP
Hostivice Cernosice
Hostoun Kladno

Hovorcovice

Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

Nazev obce Nazev SO ORP
Kacice Kladno

Kaliste Ricany
Kamenice Ricany
Kamenné Zehrovice Kladno
Kamenny Most Slany
Kamenny PFivoz Cernosice

Hradecno Kladno

Hrade&in Cesky Brod

HradiStko Nymburk

Hradistko Cernosice

Hrdliv Slany

Hrusice Ricany

Hrebec Kladno

Hudlice Beroun

Husinec Brandys nad Labem-Stara

Boleslav

Karany Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

Karlik Cernosice

Karl3tejn Beroun

Kladno Kladno

Klecany Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

Klicany Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

Klinec Cernosice

Kloko€na Ricany

Klucov Cesky Brod

Kly Mélnik

KnéZeves Cernosice

Knoviz Slany

Kochanky Mladéa Boleslav

Kojetice Neratovice

Kolec Kladno

Konéprusy Beroun

Konétopy Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

Konojedy Ricany

Korkyné Dobfis

Korno Beroun

KosoF Cernosice

Kostelec nad Cernymilesy  Ri¢any

Kostelec nad Labem Neratovice

Kostelec u KFizk{ Ricany

Kostelni Hlavno

Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

Kostelni Lhota Nymburk

Kounice Cesky Brod
Kozmice BeneSov

Kozojedy Ricany

Kozomin Kralupy nad Vitavou
Kralovice Slany

Kralupy nad Vitavou

Kralupy nad Vitavou

Hvézdonice BeneSov
Hvozdnice Cernosice
Hyskov Beroun
Charovice BeneSov
Chleby BeneSov
Chlistov BeneSov
Chlumin Neratovice
Chocerady BeneSov
Choratice BeneSov
Chote¢ Cernosice
Chotilsko Dobfis
ChotySany BeneSov
Chrast Nymburk
Chrastany Bene3ov
Chréstany Cesky Brod
Chrastany Cernosice
Chrustenice Beroun
Chrzin Slany
Chvatéruby Kralupy nad Vitavou
Chynava Beroun
Chyné Cernosice
Chynice Cernosice
Jemniky Slany
Jene¢ Cernosice
Jen3tejn Brandys nad Labem-Stara
Boleslav
Jesenice Cernogice
Jevany Ricany
Jilové u Prahy Cernosice
Jilovisté Cernosice
Jinocany Cernosice
Jimy Brandys nad Labem-Stara
Boleslav
JiFice Lysa nad Labem

KralGv Dvar Beroun
Krhanice Benesov
Kriany BeneSov
Krupa Cesky Brod
KFecovice Bene3ov
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Nazev obce
Predboj

Nazev SO ORP

Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

Predméfice nad Jizerou

Mlada Boleslav

Prehvozdi

Cesky Brod

Prelic

Slany

Prerov nad Labem

Lysa nad Labem

PFestavlky u Cer¢an

BeneSov

PFezletice Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

PFistoupim Cesky Brod

PFiSimasy Cesky Brod

Psary Cernosice

Ptice Cernosice

PySely BeneSov

Rabyné BeneSov

Racice Rakovnik

Radg&jovice Ricany

Radonice

Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

Nazev obce N&azev SO ORP

Novy Jachymov Beroun

Novy Knin Dobfis

Novy Vestec Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

Nutice Cernosice

Nutice Ricany

Nupaky Ricany

Obfistvi Neratovice

Odolena Voda Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

Ohrobec Cernosice

OkoF Cernosice

Okrouhlo Cernosice

Oledka Ricany

Olovnice Kralupy nad Vitavou

OndFejov Ricany

Oplany Ricany

Ofech Cernosice

Ostra Lysa nad Labem

Ostredek BeneSov

Otrocinéves Beroun

Otvovice Kladno

Ovcary Neratovice

Panenské Brezany

Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

Pavlov Kladno

Pé&tihosty Ricany

Petroupim Bene3ov

Petrov Cernosice

Petfikov Ricany

Pchery Kladno

Pisty Nymburk

Pleteny Ujezd Kladno

Podébrady Podébrady

PodleSin Slany

Podolanka Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

Poho¥ Cernosice

Polerady Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

Popovicky Ricany

PoFicany Cesky Brod

Pofici nad Sazavou BeneSov

Nézev obce Néazev SO ORP Nézev obce Nazev SO ORP
KFenek Brandys nad Labem-Stara Malotice Kolin
Boleslav Maly Ujezd Mé&lnik
Krenice Ricany MarZovice Bene3ov
Krivoklat Rakovnik Maéslovice Brandys nad Labem-Staré
KFizkovy Ujezdec Ricany Boleslav
Ksely Cesky Brod Masojedy Cesky Brod
Kunice Ricany Mecefiz Mladé Boleslav
Kutrovice Slany Méchenice Cernosice
Kvétnice Brandys nad Labem-Stara Mé&lnik Mélnik
Boleslav Ménany Beroun
Kvilice Slany Mé&sice Brandys nad Labem-Stara
Kysice Kladno Boleslav
Kytin Cernosice Mezouri Beroun
Lany Kladno Milovice Lysa nad Labem
Lazné TousSen Brandys nad Labem-Stara MiroSovice Ricany
Boleslav Mnichovice Ricany
Ledce Slany Mniek pod Brdy Cernogice
Ledecko Kutna Hora Modletice Ricany
Lesany Benesov Mochov Brandys nad Labem-Staré
Lety CernoSice Boleslav
Lhota Kladno Mokrovraty Dobfis
Lhota Brandys nad Labem-Stara Mofina Beroun
Boleslav Mofinka Beroun
Lhotka Mélnik Mraé Beneov
Libcice nad Vitavou Cernogice Mratin Brandys nad Labem-Stara
LibeF Cernosice Boleslav
Libeznice Brandys nad Labem-Stara Mrzky Cesky Brod
Boleslav Msec Rakovnik
Libez Viasim Mukafov Ricany
Libis Neratovice Nedomice Neratovice
Libochovicky Kladno Nehvizdy Brandys nad Labem-Star4
Libovice Slany Boleslav
Libusin Kladno Nelahozeves Kralupy nad Vitavou
Lidice Kladno Nenacovice Beroun
Lichoceves Cernogice Neprobylice Slany
LiSnice Cernogice Neratovice Neratovice
Liten Beroun Nespeky Benesov
Litichovice BeneSov Nesvacily Beroun
Lodénice Beroun Netvofice BeneSov
Louriovice Ricany Neumérice Slany
LSténi BeneSov Neveklov BeneSov
LuZce Beroun Nizbor Beroun
Lysa nad Labem Lysa nad Labem Nova Ves Kralupy nad Vlitavou
Makotrasy Kladno Nova Ves Brandys nad Labem-Stara
Mala Hrastice Dob¥i3 Boleslav
Malé Kygice Kladno Nova Ves pod Plesi Dobfis
Malé PFitocno Kladno Nové Dvory Dobris
Malikovice Slany Nové StraSeci Rakovnik

Postrizin Kralupy nad Vitavou
Postupice BeneSov

Praha Praha

Préihonice Cernosice

Prusice Ricany

RadoSovice Vlasim

Rataje nad Sazavou Kutna Hora

Ratenice Kolin

Roblin Cernosice

Rosovice Dobfis

Rostoklaty Cesky Brod

Roztoky Cernosice

Ruda Rakovnik

Rudné Cernosice

Rynholec Rakovnik

Rehenice Beneov

Revnice Cernosice

Ricany Ricany

Risuty Slany

Ritka Cernosice

Sadska Nymburk

Samopse Kutna Hora

Sazava BeneSov

Sazena Slany

Sedlec Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

Semice Lysa nad Labem

Senohraby Ricany

Sibfina Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

Skorkov Mladéa Boleslav

Skuhrov Beroun

Skvriiov Kolin

Slany Slany




Nézev obce Néazev SO ORP Nézev obce Nazev SO ORP
Slapy Cernosice Tatce Kolin
Slatina Kladno Tehov Ricany
Slovénice ViaSim Tehovec Ri¢any
Sluhy Brandys nad Labem-Stara Teply3Sovice BeneSov
Boleslav Tetin Beroun
Slustice Ile'Eany Tisem Benedov
Smecno Slany Tismice Cesky Brod
Sobéhrdy Benesov Tisice Neratovice
Sobésin Kutna Hora Tmari Beroun
Sojovice Mlada Boleslav Trnové Cernogice
Sokolec Podébrady Trubin Beroun
Srbsko Beroun Trubska Beroun
Stara Hut Dobris Trebestovice Nymburk
Stara Lysa Lysa nad Labem Trebegice BeneZov
Stary Vestec Lysa nad Labem Ttebichovice Kladno
Statenice Cernosice Trebiz Slany
Stehelceves Kladno Trebotov Cernosice
Stochov Kladno Trebovle Kolin
Strancice Ritany Trebusice Kladno
Stranny Benesov Trtice Rakovnik
Stratov Lysa nad Labem Tuhan Mé&lnik
Struhafov BeneSov Tuchlovice Kladno
Struharov Ricany TuchoméFice Cernosice
Stfedokluky Cernosice Tuchoraz Cesky Brod
Stremy Mélnik Tuklaty Cesky Brod
St¥ibrna Skalice Ricany Tursko Cernoice
Studenéves Slany Tufany Slany
Sudovo Hlavno Brandys nad Labem-Stara Tufice Mlada Boleslav
Bolesl § . -
vo eslav Tynec nad Sazavou Benesov
Suli Ri¢ ; <
uiice 1cany Uholicky CernoSice
Svarov Kladno g <
Uhonice CernoSice
Svata B
vatad eroun Uhy Siany
Svaty d Skal B 5
vatyJan pod Skalou eroun Ujezdec Kralupy nad Vitavou
Svémyslice Brandys nad Labem-Stara PR < -
Unétice Cernosice
Boleslav
o o Unhost Kladno
Svétice Ricany -
. Uvaly Brandys nad Labem-Stara
Svinare Beroun
Boleslav
inaf KI ;
Svinarov - adno UZice Kutna Hora
Svojetice Rican .
vojen vl y UZice Kralupy nad Vlitavou
Svrkyné CernoSice P .
Vaclavice BeneSov
Sykofice Rakovnik
vy Velen Brandys nad Labem-Stara
Sestajovice Brandys nad Labem-Stara Boleslav
- Boleslav Velenka Nymburk
Skvorec Brandys nad Labem-Stara - " .
v y Velika Ves Brandys nad Labem-Stara
Boleslav
— - - — Boleslav
?techowce ?ernosme Velka Dobra Kladno
Stihli Ric
fice Teany Velka Leice DobFis
Tachlovice CernoSice
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Nazev obce N&azev SO ORP
Velké Popovice Ricany
Velké Prilepy Cernosice
Velké Pritocno Kladno
Velky Borek Mélnik
Veltrusy Kralupy nad Vitavou
Velvary Slany
Vestec Cernosice

Vétrusice

Brandys nad Labem-Stara

Boleslav

Vinafrice Kladno

Vitice Cesky Brod

Vodochody Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

Vodslivy BeneSov

Vojkovice Kralupy nad Vitavou

Vonoklasy Cernosice

Voznice Dobfis

Vrané nad Vitavou Cernosice

Vranov BeneSov

Vratkov Cesky Brod

Vraz Beroun

Vrb&any Kolin

Vrbova Lhota Podébrady

VSechlapy Vlasim

Vienory Cernosice

Viestary Ricany

VSestudy Kralupy nad Vitavou

Vsetaty Neratovice

Vykan Cesky Brod

Vysoka Mélnik

Vysoky Ujezd Beroun

Vysoky Ujezd Bene3ov

VySehorovice

Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

VyZerky Ricany

VyZlovka Ricany

Xaverov BeneSov

Zadni Tfeban Beroun

Zahotany Cernogice

Zajezd Kladno

Zakolany Kladno

Zalezlice Neratovice

Zapy Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

Zaryby Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

Zbecno Rakovnik

Zbozicko Nymburk

Nazev obce Néazev SO ORP

Zbuzany Cernosice

Zdiby Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

Zdice Beroun

Zelenec Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

Zlaté Brandys nad Labem-Stara

Boleslav

Zlatniky-Hodkovice

Cernosice

Zloncice Kralupy nad Vitavou

Zlonin Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

Zlosyn Kralupy nad Vitavou

Zvénovice Ricany

Zvole Cernosice

Zvolenéves Slany

Zdéanice Kolin

Zelenice Slany

Zelezna Beroun

Zilina Kladno

Zizice Slany

Zupanovice Dobfi$
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