Zapis z jednani Vyboru pro dopravu ZHMP ze dne 19.6. 2012
Zapis

z jednani Vyboru pro dopravu Zastupitelstva hl.m. Prahy konaného 19. 6. 2012 v mistnosti ¢. 430,
4. patro, Maridnské nam. 2.

Pritomni: Ing. Jifi Nouza, Ing. Véra Sturmova, Ing. Jifi Pafizek, Radek Lohynsky, Ing. Karel
Bfezina, JUDr. Ing. Miloslav Ludvik, MBA, Ing. Jan Heroudek

Omluveni: Petr Hana, Aleksandra Udzenija, Petr Simtnek

V 16.30 hod. pfitomné pfivital a jednani Vyboru pro dopravu ZHMP zah4gjil predseda Ing. Jiti
Nouza.

Na ovéfovatele dnesniho zapisu byli navrzeni Ing. Jifi Pafizek a Ing. Véra Sturmova.
Hlasovani: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0

Ovéiovateli dnesniho zapisu byli zvoleni Ing. Jifi Pafizek a Ing. Véra Sturmova.
Schvéleni zapisu z minulého jednani vyboru ze dne 23.5. 2012.

Hlasovani: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0

Zapis ze dne 23.5. 2012 byl schvélen.

Program dne$niho jednani:

Ptiprava vystavby trasy metra D

Metropolitni integrovana doprava

Metropolitni patetni linky

Postup modernizace Zelezni¢nich trati v Praze

Systémy pro elektronické odbaveni cestujicich
Riizné

S e

Hlasovani o programu: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0
Program dnesniho jednéani byl schvalen.
Bod 1: Pfiprava vystavby trasy metra D

Material prednesl Ing. David Krasa, generalni feditel METROPROJEKT Praha a.s.: V loniském roce
jsme piipravili pro trasu metra D dokumentaci pro uzemni rozhodnuti, kterou jsme nckolikrat
prezentovali i na piadé¢ HMP. Za soucasné situace, kdy nové vedeni mésta akcentuje uspory
investi¢nich ndkladd, jsme pfipravili alternativni moznosti vedeni trasy metra D.

Ing. Ciganek, Metroprojekt Praha, a.s.: Jedna se o novou trasu metra D, kterd ma délku 10,6 km. A
je vedena trasou pies Namésti Miru, Pankrac pies Nové dvory do Pisnice a koncové stanice Depo
Pisnice. Trasa je vedena pfes dopravné nevhodné obslouzené Uizemi autobusovou dopravou. Na
trase musime jednozna¢né respektovat stanici, kterd umoziuje vystavbu terminalu autobusové
dopravy a parkovisté P+R o kapacité pres 800 automobilll v Pisnici, déle u trZznice Sapa parkovisté
o kapacité¢ 400 aut a maly autobusovy terminal. V soucasné dob¢ je trasa koncipovana jako plné
kompatibilni s ostatni siti metra a principem trasy jsou lehké stavby a lehké vestibuly. Pfinosem
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tohoto konceptu bude moznost vyuziti stdvajiciho vozového parku a technického zdzemi. Systém
vSak bude otevieny, tedy bude mozné jej dobudovévat a dovybavovat podle potfeby. B€hem tohoto
1éta bychom m¢éli zpracovat studijni rozbor.

Diskuse:

Ing. Bfezina: Jednozna¢né podporujeme vystavbu trasy metra D. Chei se zeptat vladnouci koalice
na vyrok pana primatora ze dne 28.11. 2011 kdy uvedl, Ze vystavba metra D je ve fazi sni a musi se
zastavit, a zdali se metro zac¢ne stavét v roce 2020 budou zde jiz nové technologie. M¢ by tedy
zajimalo v jaké kompatibilit¢ je dnesSni pfedstaveni trasy metra D s uvedenymi slovy pana
primatora, abych nebyl uvadén v omyl. V ptipad¢ vybudovani trasy metra D, bude v budoucnu
mozné technologicky pfejit na vozy bez fidice? Pivodni mySlenka trasy metra D byla ve vytvoreni
alternativy k trase metra C v oblasti Nuselského mostu, protoze vime, ze jednoho dne bude muset
Nuselsky most projit kompletni rekonstrukeci.

Ing. Patfizek: Je zfejmé, Ze vystavba trasy metra D je prioritou. V schématickém vedeni mam
pochybnosti vtom, zdali ma byt trasa D vyznacena ze stanice Pankrdc do stanice Nadrazi
HoleSovice, nebot’ tam se nebude nic ménit, protoZe jde o stavajici trasu metra C.

JUDr. Ludvik: Jesté¢ nedavno se tvrdilo, Ze hl.m. Praha nema dostatek finan¢nich prostfedkll na
stavbu metra D a proto bude vystavba realizovana formou projektu PPP. Pro¢ nema alternativni
navrh propojeni na stavajici trasu metra C?

Ing. Krésa: Dne$ni situace je takovd, Ze planujeme obslouzit uzemi, které je obsluhovano
povrchovou zejména autobusovou dopravou, ktera v soucasné dob¢ piiblizuje cestujici na trasu
metra C. Je zfejmé, Ze alternativa s vétvenim prodlouZzi intervaly na trase C do H4ji, pticemz vSak
obsluha nového tizemi bude komfortnéjsi pro cestujici oproti stavajicimu stavu. V budoucnu bude
mozné na trase D kdykoliv pfejit na obsluhu bez fidiCe, dostavét bezpecnostni stény a s novymi
vozy bude i mozné prejit na zabezpecovaci zatizeni CBTC. Nebude vSak mozné ptejit na moznost
horniho odbéru el. energie.

nameéstek Nosek: Jak to vypada s izemnim planem a se zdsadami izemniho rozvoje v souvislosti
s ptipravou trasy metra D?

Ing. Ciganek: Uzemni plan v celém rozsahu je v poradku, kromé useku spojek. Piivodni feseni mélo
jednu spojku, ted’ méa navrh dvé spojky.

Ing. Nouza: Odhlasovali jsme si, Ze infrastrukturni stavby jsou vyjimkou a Ze o nich miizeme
hlasovat, tedy aspoit my jsme to deklarovali. Vitdm, Ze o trase metra D se znovu zacalo diskutovat.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi informaci o alternativnich moznostech
feSeni trasy metra D. Vybor pro dopravu ZHMP doporucuje piedsedovi Vyboru pro dopravu
ZHMP, piedsedovi Finan¢niho vyboru ZHMP a naméstkovi primatora pro dopravu HMP provéfit
moznosti alternativniho financovani trasy metra D. Vybor pro dopravu ZHMP zad4 zpracovat
analyzu variantnich feSeni do doby rozhodnuti o kone¢ném postupu, ktery predpokladame, ze bude
v zafi leto$niho roku. Vybor pro dopravu ZHMP 7ada naméstka pro Uzemni plan hl.m. Prahy o
provéfeni stavu Uzemné planovaci dokumentace trasy metra D tak, aby mohla byt na zafijovém
zasedani Vyboru pro dopravu ZHMP jedna z variant doporucena k realizaci.

Hlasovani: pro: 5 proti: 0 zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvaleno.
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Ing. Bfezina: Konstatuji, Ze na politické otazky mi nebylo odpovézeno.

Ing. Nouza: Kdyz jsem mluvil s panem primatorem shodli jsme se, ze pfipravu a vystavbu trasy
metra D budeme podporovat.

Bod 2: Metropolitni integrovana doprava

Material ptedstavil Pavel Prochazka, tfeditel ROPIDu: Ptipravend prezentace se tyka moznosti
slouceni prazské a stiedoCeské dopravy do jediné metropolitni integrované dopravy. PID dnes
obsluhuje 307 obci. Spojenim obou organizatorti doprav by se odstranily nezadouci soubchy na
daném tzemi. Tedy na uzemi hl.m. Prahy by bylo mozno odstranit stavajici neefektivni dublovani
spoju neintegrované dopravy s MHD. Cestujici by mohli vyuzivat jeden jizdni doklad. Inspiraci pro
tento model jsme naSli v Hamburku. V materidlu je uveden nastin mozného harmonogramu
rozS8itovani PIDu. Na uzemi obou krajii se nachdzi samostatné systémy odbaveni ¢ipovymi kartami.
Myslime si, ze po sjednoceni ekonomickych tok by mélo dojit k sjednoceni spole¢né dopravni
aplikace formou existujicich ¢ipovych karet. V ramci asociace spolupracujeme 1 s ostatnimi
organizatory veifejné dopravy v Ceské republice mimo jiné na moznosti ziizeni jedné dopravni
aplikace. Aby bylo mozné dosahnout uvedenych cilii, myslime si, Ze by bylo vhodné zalozit
piipravny vybor metropolitni integrované dopravy, kde by se sesli zastupci Prahy, Stiedoceského
kraje, obci, Ministerstva dopravy CR a i zastupci CVUT.

Diskuse:

Ing. Nouza: V poslednim mésici se dramaticky zménila situace ve vztahu k Stfedoceském kraji.
Nova politicka reprezentace Sttedoceského kraje je pfipravena o dané problematice komunikovat.

Ing. Biezina: Myslim si, Ze tato mySlenka je pln¢ v souladu s tim co prosazujeme jiz od minulého
volebniho obdobi napfi¢ politickym spektrem.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi informaci o metropolitni integrované
dopravé. Vybor pro dopravu ZHMP 7adéd naméstka primatora pro dopravu HMP o projednani
problematiky metropolitni integrované dopravy s ndméstkem hejtmanky pro dopravu Stfedoceského
kraje. Vybor pro dopravu ZHMP zada piedsedu Vyboru pro dopravu ZHMP ve spolupraci
s ndméstkem pro dopravu HMP o ustaveni pracovni skupiny k projektu metropolitni integrované
dopravy a to ve spolupraci se Stredoceskym krajem. Vybor pro dopravu ZHMP z4da fteditele
organizace ROPID o zajisténi potiebnych podkladi pro ¢innost uvedené pracovni skupiny.

Ing. Bfezina: Navrhuji doplnit mezi bod 1 a 2 nasledujici: Vybor pro dopravu ZHMP podporuje
maximalni integraci vetejné dopravy v hl.m. Praze a Stfedo¢eském kraji.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi informaci o metropolitni integrované
dopravé. Vybor pro dopravu ZHMP podporuje maximalni integraci vetejné dopravy v hl.m. Praze a
StiedoCeském kraji. Vybor pro dopravu ZHMP zad4 naméstka primatora pro dopravu HMP o
projednani problematiky metropolitni integrované dopravy s ndméstkem pro dopravu hejtmanky
StiedoCeského kraje. Vybor pro dopravu ZHMP zada predsedu Vyboru pro dopravu ZHMP ve
spolupraci s naméstkem pro dopravu HMP o ustaveni pracovni skupiny k projektu metropolitni
integrované dopravy a to ve spolupraci se Stiedoceskym krajem. Vybor pro dopravu ZHMP zada
tfeditele organizace ROPID o zajisténi pottebnych podkladl pro ¢innost uvedené pracovni skupiny.

Hlasovani: pro: 4 proti: 0 zdrzel se: 0
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Usneseni nebylo prijato.

Ing. Nouza: Bylo provedeno orientani hlasovani s tim, ze se k materidlu vratime na zéafijovém
jednani vyboru.

Bod 3: Metropolitni pateini linky

Ing. Nouza: Pfed jednanim jsem obdrzel pfipominky od AUTO*MATu k podkladiim. Vybor v tuto
chvili nebyl programové¢ pfipraven, aby projedndval konkrétni zmény. Spise jde o to, ze se zde
budeme zabyvat optimalizaci a organizaéni zménou. Budu Zadat, aby dand problematika byla
projednana v Radé¢ HMP.

Material ptedstavil Pavel Prochazka, feditel ROPIDu: Problematika metropolitnich linek v Praze je
pfipravovana jiz delsi dobu. Zakladni myslenka je do PIDu postupné zapojovana od roku 2008, kdy
podobnym zpiisobem byla organizovana navazna autobusova doprava k metru IV. C v Letianech.
Cilem metropolitni sité je celo-sitova optimalizace dopravnich vykonti a podpora kolejové dopravy.
Celo-sitova optimalizace je zaloZzend na mens$im poctu linek, které maji kratsi intervaly. Snazili
jsme se postihnout dva zdkladni prvky. Realizace n¢kterych dlouhodobych pozadavki méstskych
casti. A odleh¢it centralnim uzlim a centralnim tratim, které jsou dnes na hranici kapacity. U
tramvajové dopravy zlstavd nezménéno 37 % linek. U ostatnich linek dochazi k presmérovani
linek, tak aby vznikly dal$i dvé patetni linky, které jsou pak standardné¢ doplnény autobusy ¢i
minibusy. Zakladem autobusové dopravy by mély byt patetni autobusy respektive metropolitni
autobusy tzv. metrobusy. Intervaly téchto linek jsou 6-8 minut a budou obsluhovany kloubovymi
autobusy. V zapadni Evropé napt. Berlin, Hamburk, Mnichov, Stockholm maji s metrobusy dobré
zkuSenosti.

Diskuse:

Ing. Pafizek: Autobusy jsou nejméné oblibenym druhem dopravy v ramci MHD, protoze maji
nejméné preferenci.

Ing. Bfezina: Podporuji mySlenku patefnich linek a optimalizace dopravy, avSak mam velké
vyhrady ke konkrétnim opatfenim uvedenych v materialu.

Ing. Nouza: Zéikladni mysSlenku materidlu také podporuji. Konkrétni opatfeni jsou zalezitosti
ROPIDu a naméstka pro dopravu HMP a Rady HMP.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi informaci o metropolitnich patetnich
linkdch. Vybor pro dopravu ZHMP 74dd naméstka primatora pro dopravu o projednéni
piedlozeného matridlu na nejbliz§im jednani Rady HMP, po obdrzeni ptfipominek od jednotlivych
meéstskych Casti.

Z diivodu neusnaSenischopnosti vyboru nebylo provedeno hlasovani.

Filler, sdruzeni AUTO*MAT: Byli bychom radi, kdyby i konkrétni opatieni vybor pro dopravu
projednaval. Mrzi mé&, Ze méstské ¢asti mély na posouzeni materidlu pouze 5 dnd.

Wirth, obéan MC Praha 15: Uvedena konkrétni opatfeni na uzemi MC Praha 15 povazuji za
nestastna a neplnici cile, které zde byly uvedeny.

Ing. Nouza: O dané problematice se s panem naméstkem poradim. Nicméné rozhodnuti v této véci
je exekutivni, tudiz si nejsem jist, zdali se nazor muze jeSté zménit. Pokud vSak od zafi nastanou
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zmény, myslim si, ze po n&jakém casovém useku dojde k vyhodnoceni a material zde budeme
projednévat.

Ing. Bfezina: Domnivam se, Ze pokud budeme problematiku délit na exekutivni a neexekutivni,
nebude vybor pro dopravu mit co projednavat. Naopak jsem presvédcen o tom, Ze vybor obdobné
zalezitosti musi projedndvat. V této problematice jde o snizeni vetejné dopravy v rozsahu 400 mil.
K¢.

Bod 4: Postup modernizace Zelezni¢nich trati v Praze

Material predstavil Pavel Prochazka, feditel ROPIDu: Mame rozpracovano nékolik akci, které se
dari respektive nedaii realizovat, proto bychom byli radi, kdyby mésto vyvinulo vyssi aktivitu k
tomu, aby bylo dosazeno kyzené modernizace zelezni¢niho dopravniho uzlu v Praze a zejména
k vystavbé dalSich Zzelezni¢nich zastavek. V priloze ¢.1 piedlozeného materialu jsou uvedeny
okruhy na které by se mésto mélo zaméfit pii jednani se SZDC a Ministerstvem dopravy CR.

Ing. Nouza: Letos bylo mezi hl.m. Praha a Ministerstvem dopravy CR podepsano memorandum o
dopravé. Chtél bych deklarovat, Ze ndsledné vznikaji pracovni skupiny k tématim.

Bod 5: Systémy pro elektronické odbaveni cestujicich

Material pfedstavil Ing. Roman Srp, vykonny feditel SdruZeni pro dopravni telematiku: V loniském
roce ministr dopravy jmenoval koordina¢ni skupinu pro pfipravu standardt elektronického
odbaveni cestujicich ve vefejné dopravé. Cilem projektu je interoperabilita ve vefejné doprave, tedy
schopnost vyménovat si data bez ohledu na to kdo a kdy je pofidil. V celé republice existuje
pfiblizn¢ 3 mil. karet pro odbaveni cestujicich a systémy nejsou vzajemné propojitelné. Nasim
cilem je umoznit cestujicim ve vetejné osobni doprave cestovat pouze s jednim nosi¢em dat.

Diskuse:
Ing. Nouza: Dovoluji si vas ptizvat do pracovni skupiny kolem Opencard, kterd se efektivné zabyva
problémy, které nés cekaji. Proto oslovim pani radni Ing. Evu Vorlickovou, abyste byli zahrnuti do

pracovni komise.

Ing. Patizek: Chtél bych se zeptat, jak spolupracujete se stavajicimi provozovateli karet sou¢asného
systému?

Ing. Nouza: Maji souCasni provozovatel¢ karet snahu podfidit se zminénym standardim?

Ing. Srp: Stavajici dodavatelé technologii jsou ¢lenem Sdruzeni pro dopravni telematiku a na tomto
projektu aktivné spolupracuji. Hlavni omezeni celého procesu spiSe spatfuji na stran¢ objednateli
technologii.

Ing. Velichovska: Mam na starost 1. skupinu objednatelti dopravy a uZivateli. Cleny skupiny je
Ceska asociace organizatort verejné dopravy jiz je i ROPID ¢lenem. Myslime si, ze cca do ptl roku
bychom mohli mit na stole odpfipominkovany standard dopravni aplikace ve vetejné doprave.
RNDr. Jan Kotik, viceprezident Asociace dopravnich, spedi¢nich a servisnich spolecnosti stfednich
Cech: Kazdy integrovany dopravni systém vznikal za jinych podminek a ma Uplné jiné vychozi

podminky.

Ing. Nouza: Poprosil bych, aby pfedvedena prezentace byla rozeslana ¢lenim vyboru.
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Bod 6: Ruzné

Ing. Nouza: Poprosil bych, aby byl rozdan kolegim material, ktery se jmenuje Doprava a dopravni
infrastruktura na izemi hl.m. Prahy. Materidl byl vytvofen vcera a bude projednavan na piistim
jednéani Vyboru pro dopravu ZHMP.

Ing. Pech, vedouci oddéleni financovani dopravy RFD MHMP: Material vychéazi z usneseni Rady
HMP ¢. 850 ze dne 12.6. 2012. a zabyva se piipravou nového operac¢niho obdobi pro cerpani
z fondu soudrznosti EU pro obdobi 2014 - 2020 a soucasné se zabyva moznosti Cerpat ze statniho
rozpoc¢tu az do roku 2025. Novou podminkou pro zahrnuti do daného obdobi je skute¢nost, aby
zaméry regionti byly zapracovany do sektorovych strategii CR. Proto Ministerstvo dopravy CR
pozadalo hl.m. Prahu o predlozeni seznamu zamérti o kterych mésto uvazuje, ze v daném obdobi
bude financovat. Seznam téchto zamérti byl ptedlozen Radé HMP a ta uloZila ndméstkovi pro
dopravu ptedlozit material do vyboru pro dopravu ZHMP.

Ing. Ktizkova, Euromanagers: Predlozeny podklad bude mozné pfipominkovat az do zaii letosniho
roku.

Jednani Vyboru pro dopravu ZHMP bylo ukonéeno v 18:24 hodin a trvalo 1.54 hod.

Ing. Jifi Nouza
predseda vyboru pro dopravu

Ing. Jiti Patizek
ovetovatel zapisu

Ing. Véra Sturmova
ov¢tovatelka zapisu

Ing. Jan Heroudek
tajemnik
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