HLAVNI MESTO PRAHA
Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy

A “'10 Vybor pro dopravu ZHMP

ZAPIS z 21. jednani
Vyboru pro dopravu ZHMP konaného dne 16. 1. 2018 v 16:00 hod.

3. patro, mistnost 349, Nova Radnice, Maridnské nam. 2, Praha 1

Pritomni:  PhDr. Matéj Stropnicky, Ing. Michal Hasek, Ing. Jarmila Bendova, Ing. Karel Bfezina,

Filip Humplik, Petr Simtinek, Ing. Jan Marek
Omluveni:  Mgr. Ondiej Mirovsky, M.EM, Ing. Jifi Nouza

Neomluveni: Ing. Marek Dolezal

Jednani Fidil: PhDr. Matéj Stropnicky, pfedseda Vyboru pro dopravu ZHMP

Predseda vyboru PhDr. Mat¢j Stropnicky pfivital pfitomné a zahdjil jednani vyboru v 16.05 hod.

Na ovétovatele zapisu byl navrzen Ing. Michal Hasek.
Hlasovani: pro: 5 proti: 0 zdrzel se: 0

Ovéiovatelem zédpisu byl zvolen Ing. Michal HaSek.
Prisel pan Ing. Brezina

Navrh programu jednani:

B | TISK MATERIAL PREDPOKL PREDKLADA PRIZVANI
o ADANY
D CAs
JEDNANI
1. Uvod 3 min.
2. Kontrola plnéni usneseni 5 min. piedseda vyboru
3. Stav mostli na izemi HMP ve spravé TSK hl. m. 40 min | TSK hl.m.
Prahy, a.s., a plan jejich obnovy Prahy, a.s. — Ing.
Tréavnicek
4. Vozovy park DPP - tramvaje Skoda 14T (,,Porsche) | 30 min | Dopravni podnik
hl.m. Prahy —
Ing. Surovsky
5. K navrhu Ministerstva dopravy na splavnéni feky 30 min predseda vyboru
Berounky (R-27963)
6. Riizné 5 min.
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PhDr. Stropnicky: Navrhuji vloZit mezi body ¢. 3 a 4 bod s nazvem Opatieni obecné povahy MC Praha
1 k omezeni cyklistické dopravy. Minule jsme poziddali RFD MHMP, aby pfipravil pfipominky
k pripravovanému opatieni obecné povahy. Po dohod¢ se mnou byly materidly k bodu ¢. 3 rozdany na
dnes$nim jednéni.

Hlasovani: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0
Program jednéni byl schvalen.

Bod 2: Kontrola plnéni usneseni

PhDr. Stropnicky: Tento bod je spiSe na védomi.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na v€domi material k pribéZné kontrole plnéni
ptijatych usneseni.

Hlasovani: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvaleno
Bod 3: Stav mostii na izemi HMP ve spravé TSK hl. m. Prahy, a.s., a plan jejich obnovy

Ing. Petr Smolka, generalni feditel TSK hl. m. Prahy, a.s.: Mame ve spravé 700 mosti. Mosty se dle
normy de€li do sedmi stupiiti, které klasifikuji stav mostnich konstrukci. V prvnim stupni je 34 mostd,
ve druhé stupni 50, ve tfetim stupni 195, ve ¢tvrtém stupni 296, v patém stupni je 99 mostd, v Sestém
stupni je 23 a v sedmém stupni jsou tii mosty. Material obsahuje mosty ve tfidach pét az sedm a jedna
se 0 18% celkového poctu. Oddéleni mosti provadi prohlidky a za lonisky rok bylo provedeno 1019
prohlidek. Naklady na béznou udrzbu mostti v roce 2017 byly ptes 210 mil. K¢. V klasifikaénim stupni
VII se nachazi nasledujici objekty: Lavka na Zel. mosté — jih, Lavka na Zel. mosté — sever a pé&si
uroven u stanice metra Nové Butovice. VSechny stavby jsou uzavieny. Lavky na zel. mosté jsou
pfedany vysoutézenému dodavateli. Rekonstrukce bude probihat v letosnim a pfiStim roce. Jedname o
to, aby lavky byly opraveny jest¢ letos. PESi uroveinl u stanice metra Nové Butovice bude také
opravovana v letosnim roce. V materialu jsou vyjmenovany vSechny mosty ve stupni pét az sedm a je
u nich navrzen navrh opravy. Chtéli bychom v letoSnim roce zajistit u téchto mostnich objektti bud’
opravu a nebo alespont mit dokumentaci pro zhotovitele. Z tohoto diivodu zddame o navySeni rozpoctu.

nam. Ing. Jifi Travnicek, TSK hl. m. Prahy, a.s.: Ve schvaleném rozpo¢tu mame 43 mil. K&. Nyni
zddame o navysSeni na celkovou ¢astku 173 mil. K& O navySeni budeme jednat s feditelem RFD a
nam. Dolinkem.

PhDr. Stropnicky: Jak vypadd samotné fyzické uzavieni mostl ve stupni 7 (paska, pletivo)?

Ing. Travniek: Na lavkach na Zel. mosté jsou cedule a jsou zajidtény pletivem. P&si tirovenr na MC
Praha 13 je opatiena dopravni znackou B2. Je pouze umoznéno parkujicim vozidlim vyparkovat. Ing.
Tréavnicek nechal kolovat fotodokumentaci k tomuto opatfeni.

PhDr. Stropnicky: Prosim, aby fotografie byly pfiloZzeny k zapisu. Popiste, co je kvalifika¢ni stupeii 7.

Ing. Antonin Semecky, TSK hl. m. Prahy, a.s.: Kvalifika¢ni stupné stavebniho stavu vychazi z CSN
736201 o prohlidkach mostt. Kazdy stupen ma urcité charakteristiky. Aby most ve stupni ¢. 7
(havarijni) neohrozoval provoz, m¢l by se uzaviit. Pomocné kritérium pro tento stupen je pouzitelnost
a muze opatfeni zjemnit. Napf. u pé$i urovné u stanice metra Nové Butovice je nebezpecné se
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pohybovat pod samotnou konstrukci. Mostni objekt je pouzitelny pro samotny pohybu chodcti po
konstrukci mostu.

PhDr. Stropnicky: Prosim do pfilohy zapisu uvést stru¢né charakteristiky stupiit 5 — 7.
Ing. Smolka: Zasleme elektronicky tajemnikovi.

PhDr. Stropnicky: Pro¢ se udélala zatézova zkouSka Hlavkova mostu, pficemz tento most je
v kategorii 5, zatimco jsou jiné mosty v kategorii 6?

Ing. Jiti Sladek, TSK hl. m. Prahy, a.s.: Hlavkav most se sklada ze staré a nov¢jsi konstrukce. Byla
provedena zatézovaci zkouska a jeji zaveéry tikaji, ze tramvaje zde mohou jezdit bez omezeni.

PhDr. Stropnicky: Prosim o zaslani vysledktl zkousky. Z ndvrhu mné neni jasné, na které mosty mate
ptipravenu dokumentaci na rekonstrukeci.

Ing. Semecky: U kazdého mostu je zékladni popis a navrhy oprav.

PhDr. Stropnicky: Toto je uvedenou pouze u Libenského mostu. Chybi mn¢ zde tabulka, ze které bych
se dozvédel, ktery jaké mosty se budou opravovat v pripad¢€, ze vam mésto schvali navySeni rozpoctu.

Ing. Sladek: Mame plan, ktery vychazi z kazdoro¢ni analyzy a na zdklad¢ vykonanych prohlidek. Na
zéklad¢ navrhu opravy je zpracovavana piislusnd dokumentace.

PhDr. Stropnicky: Bylo by dobré, aby vybor obdrzel aktualizovany plan oprav. Prosim o upraveni
tohoto materidlu, tak abychom vé&déli, ze napf. u konkrétni akce jsme se fazi (napf. uzemniho
rozhodnuti, stavebniho povoleni, je pouze projekt, soutézime realizaci apod.). Tedy, abychom u kazdé
akce veédéli miru pfipravenosti.

Ing. Travnicek: Materidly mame pfipraveny, ale musime je projednat s feditelem Ing. Kaasem a nam.
Dolinkem.

Humplik: Je u zavienych mostl feSena nadhradni alternativa dopravy? V materialu neni uvedeno, na co
budou navysené finance pouzity. V rozpoctu mésta je spoustu penéz nevyuzitych. Pro¢ castka byla
ponizena?

PhDr. Stropnicky: Dotaz predame naméstkovi Dolinkovi.

Ing. Smolka: U kazdé opravy ¢i uzavieni mostniho objektu se piipravuje nahradni doprava nebo
objizdné trasy. Pfikladem akce, kterd byla zahajena v roce 2017 a piesouva se do letosniho roku je
Zenklova. Zde se opravuje komunikace, ale soucésti komunikace je i most pres Rokytku. V téchto
ptipadech je pak nasledné velmi obtizné specifikovat finance, které se pfesn¢ pouZziji na opravy mostu.

PhDr. Stropnicky: U Palackého mostu (kategorie 6) je uvedeno, ze budete teprve provadét
diagnosticky prizkum. Pro€ jej uz davno nemate? To na to nemate penize?

Ing. Semecky: Penize na prizkum jsme neméli. Jako akciova spole¢nost si o penize nyni fikame. Jako
piispévkova spolecnost jsme penize nedostali. Palacky most je kulturni pamatka, coz vyzaduje
samostatny a jiny pfistup. VSechny opravy mostl vSak znamenaji velmi vyznamné omezeni dopravy
na uzemi mésta. Postup oprav se musi koordinovat.

PhDr. Stropnicky: Kam je pfedkladana ta kazdoro¢ni zprava o stavu mosti?

Ing. Smolka: Na vyzadani pfedkladame zpravu do Rady HMP.
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Ing. Travnicek: Material je predkladan na Vybor pro dopravu ZHMP a do Rady HMP.
PhDr. Stropnicky: Z vasi iniciativy jsme material loni neobdrzeli.

PhDr. Stropnicky: Zpravu povazuji za neuplnou, protoze nesdéluje, na co se zadaji penize. Prosim
doplnit. Dale zddame o doplnéni kapitadlovych vydaji ve schvaleném rozpoctu a kapitdlové vydaje na
piedpokladané navyseni. Zadame o tabulku, ve které bude uveden stav piipravy mosti v kategorii 5 aZ
7. Do kdy jste to schopni informace doplnit?

Ing. Smolka: Bude nam to kolidovat s analyzou, ktera se dava na konci bfezna. Radi bychom ptedlozili
zpravu v druhé polovin¢ biezna.

PhDr. Stropnicky: Navrhuji do mésice respektive na pfisti jednani.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi neuplnou informaci, ktera byla
poskytnuta na dne$nim jednani vyboru. Vybor pro dopravu ZHMP zada predsedu predstavenstva TSK
hl. m. Prahy, a.s. o rozepsani stavajicich kapitalovych vydaji schvalenych v rozpoctu 2018, rozepsat
navrh navysSeni rozpoctu a rozepsat do tabulky v jakém stavu piiprav jsou pfipravy rekonstrukci
jednotlivych mostnich konstrukei v kategoriich 5-7.

Termin: Unorové jednani Vyboru pro dopravu.
Hlasovani: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Bod 4: Omezeni cyklistické dopravy

PhDr. Stropnicky: Jedna se o prijezd cyklistické dopravy ulici Na piikop¢, 28. fijna v¢etné kiizovatky
na Mistku a Namésti republiky, Staroméstského namésti a ptilehlych komunikaci. Magistrat hl. m.
Prahy je Gi€astnikem fizeni, které bylo vyhlaSeno vetejnou vyhlaskou 27. 12. 2017.

Mgr. Jaroslav Mach, vedouci oddéleni rozvoje dopravy RFD MHMP: Odbor dopravy MC Praha 1
vydal opatfeni obecné povahy. Mame cca jesté tyden na to, aby se mohly podavat piipominky.
Magistrat hl. m. Prahy mtze byt jednim z mist, které miZe podat pfipominky. Samotné pfipominky
bude vypotadavat odbor dopravy MC Praha 1. My do procesu vstupujeme za samospravu. Mame
informace o tom, Ze pfipominky bude podavat i o.s. Auto*mat. Material, ktery jste obdrzeli je pracovni
verze pripominek. Kolegové vytvofiili jednoduchou analyzu disledk navrzenych objizdnych tras.
Obecné nesouhlasime s tim, Ze dochézi ke snizovani kvality uzivani vefejného prostoru pro cyklisty ve
vztahu k odtvodnéni, které MC Praha 1 pouzila. S odiivodnénim nesouhlasime. K navrzenym
objizdnym trasdm méame fadu piipominek. Mista zvySuji rizika dopravnich nehod.

PhDr. Stropnicky: Pfipominky podavate jako statni sprava?

Mgr. Mach: My jsme organ samospravy. Pfipominky bude podavat bud’ naméstek Petr Dolinek a nebo
feditel RFD MHMP Ing. Tomas Kaas.

Humplik: Mrzi mne, Ze jsme materidl obdrzeli az pfed jednanim. Nyni nejsem schopen na piipominky
zareagovat.

Mgr. Mach: Kolega materidl dopracovéaval vcera dopoledne. VyvéSeno to bylo 27. 12. 2017.
Pottebovali jsme né¢jaky Cas k analyze objizdnych tras. Okolo 25.1.2018 bychom méli odesilat
pfipominky.
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PhDr. Stropnicky: Vzhledem k terminiim, se miiZeme k materidlu vyjadfit nyni, a nebo mizeme svolat
mimofadné jednani vyboru na ptisti tyden. Navrhuji, abychom vyjadrili souhlas s ndvrhem pifipominek
odboru. Sdm k materidlu nemam pfipominky.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP souhlasi s pfipominkami vypracovanymi RFD MHMP a
souhlasi s jejich uplatnénim v ramci spravniho fizeni vedeného MC Praha 1.

Ing. Hasek: Nevim, zdali zde byly minule prezentovany rozbory, na které se material odkazuje. Situace
si vyzaduje, abychom material peclivé prostudovali.

Humplik: Sejdéme se nad tim pfisti tyden. Nyni se pii hlasovani zdrzim. Domnivam se, Ze na takovy
material bychom méli mit vice ¢asu.

Ing. Bfezina: Myslim si, Ze je tfeba vést o pfipominkach rozpravu. Ze stanoviska jednoznacné
vyplyva, Ze opatieni se ma zrusit.

PhDr. Stropnicky: Svolam tedy na pfisti atery 23. 1. 2018 od 16.00 hod mimotadné jednani vyboru k
dané problematice. Nyni pferusuji tento bod, s tim ze jej dokon¢ime na mimoradném jednani.

Hlasovani: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0
Pteruseni bodu bylo schvaleno.
Bod 5: Vozovy park DPP - tramvaje Skoda 14T (,,Porsche*)

PhDr. Stropnicky: Poprosil jsem pana Ing. Surovského o zpracovani materialu na toto téma.
Dostavame docela dost otazek od obcanii i anonymnich podnéti od Dopravniho podniku hl. m. Prahy.
Néektefi obcané se ptaji jaky je plan uvadéni zpét do provozu tramvaji 14T ,,Porsche”. Z celkového
objemu téchto tramvaji jezdi jen malé procento.

Ing. Jan Surovsky, Ph.D., technicky feditel Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.: N&kolik let vznikaji
nejruznéjSi mnohdy nepodepsané materidly vyjadiujici se k fizeni vozového parku tramvaji.
Problematika se vraci periodicky a materialy jsou flexibilné zpracovavané, jak se jednotlivym
pisatelim hodi. Tramvaje 14 T jsou ze skupiny tramvaji s neoto¢nymi podvozky, cozZ je ve svéte
nejrozsitenéjsi koncepce nizkopodlaznich tramvaji. Dan za nizkopodlaznost je zna¢na. Zaroven neni
jednoduché zpracovat tramvaj pro provoz u nas. Skoda Transportation z Plzné tuto tramvaj
pojmenovala Elektra a my ji fikdme porsche dle designového studia. Vozy zacaly jezdit mezi lety 2005
az 2008. Prvni vétsi techniké probémy zacaly vznikat v roce 2011 a 2012, coz byla netésnost
pirevodové skiin€. S problematikou jsme se nasledné vypotadali. V roce 2014 byly vSechny vozy
odstaveny kvili prasklindm mezi uchycenim podvozku a uchycenim skfin€. Drazni ufad tyto vozy
odstavil. Jelikoz vozy uz nebyly v zaruce, uplatnili jsme to jako pojistnou udalost. Pojistovna plnéni
uznala a vyplatila. Vzorovou opravu provedla Skoda z dobré viile, aby nebylo poskozeno jeji dobré
jméno. My jsme provedli obdobné opravy. Porovnadnim bylo rozhodnuto, ze opravy bude provadét
Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. Dalsi zdvazna zavada je ideova, kterd spociva v tom, ze tramvaj ma
mensi kapacitu cestujicich. Dale byly promitnuty fotografie dokladajici danou problematiku. Napf.
v Brné tramvaj vevnitf upravili formou zmény zasedaciho potaddku. Na jafe 2016 jsme predstavili
malou modernizaci téchto tramvaji. Provadéli jsme praktickou zkousku obsaditelnosti, ktera prokazala,
ze tramvaj bude po modernizaci kapacitngj$i. Pfedstavenstvo Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s.
rozhodlo, ze schvaluje malou modernizaci. Pfedmétem anonymni kritiky je to, ze se ndm nepodatilo
dodrzet harmonogram plnéni malé modernizace. Harmonogram nebyl naplnén z divodu, ze jsme
neuméli patfi¢né rychle vysoutézit potfebné komponenty pro upravu tramvaji.

PhDr. Stropnicky: Pro¢ Dopravni podnik tuto problematiku nekomunikuje aktivné;ji?
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Ing. Surovsky: Problematika téchto tramvaji méla i rizny politicky vyvoj v dobé, kdy jsme je uz méli.
V soucasné dob¢ jiz vime, ze tramvaje chceme provozovat. Ta anonymni podani jsou prokombinovana
s mnoha navazujicimi tématy. Komunikaci této véci zintenzivnime.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi informaci k tramvajim Skoda 14T
,,Porsche®.

Hlasovani:  pro:6 proti: 0 zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Bod 7: K navrhu Ministerstva dopravy na splavnéni feky Berounky (R-27963)
PhDr. Stropnicky: K tomuto bodu jsem ptizval radni RNDr. Plaminkovou.

Z jednani odesel pan Humplik

RNDr. Jana Plaminkova, radni HMP: V zdkon¢ o vnitrozemské plavbé je uvedend Berounka jako
vodni cesta. V oblasti Radotina, MC Praha 12, Lipenct je problém, protoze Berounka zde piirodnd
meandruje. Chceme zde vybudovat priméstsky park Soutok. V ramci splavnéni je zde navrzen kanal,
v nékterych castech prohloubeni koryta a dalsi technickd dila jezy apod. Na kazdé protipovodiové
komisi mame zatazen bod Udolnice, coZ je byvalé koryto Berounky, které bylo v 70. letech zasypano.
Chtéli bychom, aby se podafilo Berounku z planu vodnich cest vyskrtnout, tak aby se umoznil vznik
Udolnice a parku. Reditelstvi vodnich cest CR trva na tom, Ze park musi poéitat s jezem, ktery tam
nyni neni. Realizaci splavnéni Berounky nikdo prakticky nechce, navic by to byla velmi ndkladna
investice. Jednou z moznosti je pozadat Ministerstvo dopravy CR. Dale miize zazadat o zménu i hl. m.
Praha. My to mame komplet pfipravené. Dale mizeme zazadat pies poslaneckou snémovnu
Parlamentu CR.

PhDr. Stropnicky: Je zde velmi vazna kolize s akcemi hl. m. Prahy véetné¢ akce pfiméstského parku
Soutok, ktery jsem inicioval. Myslim, ze je vhodné, aby hl. m. Praha byla iniciativnéjsi pro vyskrtnuti
akce ze zaméru Ministerstva dopravy CR. Mohli bychom vstoupit do jednani se Stiedodeskym krajem.
V dané véci jsem byl 1 kontaktovan piredsedkyni dopravy Stiedoceského kraje.

Ing. Hasek: V roce 2015 Ministerstvo dopravy CR potvrzuje, e poéita se splavnénim Berounky. Na
druhé strané Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR pise, e zde budou dopady na Zivotni prostiedi. Je
zde vyjadreni starostii StiedoCeského kraje. Co je hlavnim divodem, aby hl. m. Praha feklo, ze
splavnéni Berounky nechce. Je to spiSe dopravni nebo ekologické hledisko?

RNDr. Plaminkova: Priméarné pro hl. m. Prahu jsou divody protipovodilové. Rada HMP schvalila
memorandum o Soutoku a my se snazime napliovat projekty memoranda. Starostové v izemi maji
néjaké zdmeéry, které nemohou realizovat.

PhDr. Stropnicky: HI. m. Praze to brani v nékterych vlastnich zdmérech, zejména realizaci
piiméstského parku Soutok. Nyni je to vyznamnd stdvajici rekreaCni zoéna. Starostové obci
Stiedoceského kraje, kterych se toto tykd, jsou proti a podepsali spoleéné stanovisko. Kdyz se za
danou véc postavi hl. m. Praha bude i1 snadnéjsi se dohodnout se StiedoCeskym krajem.

Zeman Jan: Kdyz to povodnové modely nezohlediuji, je znamo, ze povodinova vina se po rovné
hladiné $ifi rychleji nez po volné tekouci a meandrujici fece.

Ing. Hasek: Splavnéni by se tykalo rekreacnich plavidel. Pokud mam vychazet z dodanych podkladd,
tak mi pfijde iniciativa hl. m. Prahy pfedc¢asna.
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PhDr. Stropnicky: Pojd'me si tedy materidl do konce tydne ptecist, a kdo bude mit poZadavek na
informace, které mu chybi, zasle je mé, a nebo tajemnikovi vyboru. Nasledné se k dané problematice
vratime.

Simtinek: Navrhuji, aby od Vas 8el dopis na Vybor pro dopravu Stfedo¢eského kraje v dané véci,
abychom méli i pfesné stanovisko tohoto vyboru.

PhDr. Stropnicky: Mozna miizeme i zrealizovat spolecné jednani obou vybort.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP prerusuje tento bod do doby doplnéni podkladu, ptipadné
do realizace spole¢ného jednani s Vyborem pro dopravu Stfedoceského kraje.

Hlasovani: pro: 5 proti: 0 zdrzel se: 0
Usneseni bylo schvaleno.
Bod 7: Ruzné

Ing. HaSek: Odkazuji na ¢lanek v Silni¢nim obzoru €. 11 z roku 2017. V tomto €lanku jsou pekné a
podrobné popsany vyznamné vitavské silnicni mosty. Clanek je plné k dispozici u nas na klubu.

Jednani Vyboru pro dopravu ZHMP bylo ukonceno v 17:45 hodin a trvalo 100 minut.

PhDr. Matéj Stropnicky
prredseda Vyboru pro dopravu ZHMP

Ing. Jan Marek
tajemnik Vyboru pro dopravu ZHMP

Ovéril: Ing. Michal Hasek, ¢len Vyboru pro dopravu ZHMP
Zapsal: Ing. Jan Marek, tajemnik Vyboru pro dopravu ZHMP

Ptilohy: Vyzadané doplnéni material k bodu 3 - Stav mostti na izemi HMP ve spravé TSK hl. m.
Prahy, a.s., a plan jejich obnovy
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Poskytnuio za poplaiah - Technicia
N technickyel norem neho jejich casti bez souhilasu UNMZ e porasenim zakona o 22/1887 Sh.a podicha pokute

Razmnozovani a rnzsirovani cesk

CSNT7H 6221
6.6.2 Spolehlivost konstrukce

6.6.2.1 Hodnoceni zavad se provadi z hlediska jejich vlivu na zatizitelnost mostniho objektu (tyka se prede-
v&im nosné konstrukce, spodni stavby a nékterych zavad na svréku mostuy).

6.6.2.2 Hodnoceni stavu konstrukce mostu je zafazeno do sedmi klasifikacnich skupin a stanovi se odhadem:

Tabulka €.1 — Klasifika¢ni stupefi stavu mostu

klasifikacni stupen i stav konstrukce soucinitel stavu
stavu konstrukce o

I bezvadny R 1.0 |
Il velmi dobry 1.0

1] dobry 1.0

\ uspokojivy 0.8

\Y% §patny 0.6

V' velmi §patny _hO_.4 .

Vil havarijni 0.2

6.6.3 Kilasifika¢ni stupné stavu mostu

6.6.3.1 Pro viastni hodnoceni zavad z hlediska vlivu na zatizitelnost mostniho objektu se pouZije dale navrzeny
zpusob tfidéni zavad.

Popsané zavady jsou vzdy mysleny na nosné konstrukci a/nebo spodni stavbé, pokud neni uvedeno jinak.
POZNAMKA Dalsi podrobngjsi informace l1ze nalézt v [3}, [4], [5], [6], [7].

Klasifikace se stanovuje odhadem na zékladé vizualniho hodnoceni:

| — bezvadny stav
Bez zjevnych zavad a nedodélka.

Il - velmi dobry stav
Pouze vzhledové vady, které nemohou nijak ovlivnit zatiZitelnost — napf..
— zdé&né konstrukce — drobné nepfesnosti pii zdéni v lici zdiva;

— betonové konstrukce — barevna nejednotnost povrchu betonovych konstrukci, pfetekié cementové mileko,
drobné deformace vzniklé posunem bednéni, drobna poskozeni ochrannych natér(;

— ocelové konstrukce — bez zjevnych vad ve svarech a $roubovych spojich, Zadné vyskytujici se vady oceli,
konstrukce beze stop po koroznim napadent;

— mostni svréek a vybaveni — drobné nerovnosti vozovky/chodnikil nebo mostnich zavérd.

Il = dobry stav

V&tsi zavady, které nemohou nijak ovlivnit zatizitelnost napr..

- zdéné konstrukce — vétsi nepfesnosti pii zdéni v lici zdiva, uchyceny mech, lokélné vydrolena malta ze spar;

— betonové konstrukce — vétéi deformace vzniklé posunem bednéni (do velikosti £30 mm), lokalni poskozeni
ochrannych natérd se stopami po slabém povrchovém poruseni betonu;

— ocelové konstrukce — bez zjevnych vad v zakladnim materialu i ve svarech, lokalni koroze Sroubovych spojd, bez viivu
na funkci spoje, Zadné vyskytuijici se vady oceli, poginajici bodova koroze, dal$i hodnocent je uvedeno v bibliografi;

— mostni svréek a vybaveni — zaginajici poruchy krytu vozovky, nanosy necistot na vozovce, které ale nezabrafiuji
odtoku vody z vozovky, uchyceni vegetace v malém rozsahu, mostni zavéry zanesené necistotami, lokalné stojici
voda na vozovce, chodnicich a v mostnich zavérech, stopy po zatékajici vodé pres Fimsy, lokaini stopy po
prosakujici nebo zatékajici vodé na nosnou konstrukci nebo spodni stavbu, ale beze stop po degradaci betonu &i

korozi vyztuze.
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IV - uspokojivy stav

Zavady a poruchy nemajici okamzily nepfiznivy vliv na zatizitelnost, které véak mohou zatiZitelnost v budoucnu
ovlivnit, napr.:

zdeéné konstrukce — vydrolena malta ze spar, uchycena vegelace ve zdivu, lokani trhliny Sifky vétsi nez 0.4 mm
(ne ale trhliny statického charakteru);

betonove konstrukce — lokalni rovnomérna koroze betonarské vyztuze bez znatelného oslabeni prifezu,
povrchova degradace betonu;

ocelové konstrukce — bez zjevnych vad v zakladnim materialu a ve svarech, lokalni koroze Sroubovych spojl,

bez vlivu na funkci spoje, Zadné vyskytujici se vady oceli, pocinajici proces koroze bez znatelného oslabeni
korodujicich profilli, hromadéni mokrych necistot ve sty¢nicich, dal$i hodnoceni je uvedeno v bibliografii;

zatékani na loziska;

mostni svrSek a ostatni — netésné mostni dilatacni zavéry, poruchy krytu vozovky a chodnik(l ve vét$im rozsahu,
nanosy necistot se zakofenénou vegetaci, ucpané a zanesené odvodnovace zplisobujici hromadéni vody na
konstrukci, hromadéni necistot a zatékani na loziska, podemleti a poruseni svah( u opér a pilifl;

rozsahlej$i stopy po prosakujici nebo zatékajici vodé, znatelné trvalé deformace konstrukce bez viditelnych
trhlin, nadvyseni (prebaleni vozovky) do urovné obrubnik(.

V — §patny stav
Zavady a poruchy ovlivhujici sice zatiZitelnost, ale odstranitelné jesté& bez vétsich zasahl do konstrukce napf.:

zdéné konstrukce — trhliny $ifky vétsi nez 4,0 mm, plo$né vydrolena malta ze spar a/nebo lokalné deformované
nebo porusené zdivo;

betonové konstrukce — koroze betonarské vyztuze s oslabenim prifezu maximainé do 5 % plochy, rovnomérna
lokalni koroze predpinaci vyztuZze bez znatelného oslabeni, caste¢né nezainjektované kabelové kanalky;

ocelove konstrukce — bez zjevnych vad ve svarech, lokalni koroze $roubovych spojfl, povolovani $roubovych
spojl, deformace nebo trhani Sroubd/matic/podlozek, nalezy zbytk( $roubovych spojl, uvolnéni spojovacich
prvktl ze spojd, se zjevnym vliivem na funkci spoje, do 5 % $roubovych/nytovych spojtl, deformace styénik(,
zjisténé vady oceli;

prvky/vyrobky z korozivzdorné oceli — se zjevnymi vadami projevll korozniho poskozeni do 50 % celkové plochy;
ocelove konstrukce — pocinajici korozni poskozeni s po€inajicim oslabenim nosnych €asti do 5 % prirezoveé plochy;
dfevéné konstrukce — povrchova hniloba;

nespravné nastavena nebo posunuta loziska;

lokainé podemileté zaklady podpér, nefunkéni mostni dilataéni zavéry;

rozsahlé stopy po prosakujici nebo zatékajici vodé, nadmérné kmiténi nosné konstrukce, maximainé trvalé
deformace do hodnoty dovoleného priihybu konstrukce, nadvy$eni (pfebaleni vozovky) nad troveri obrubnikd.

VI — velmi Spatny stav
Zavady a poruchy ovlivhujici zatizitelnost a odstranitelné pouze opravou zahrnujici dlilezité ¢asti konstrukce, napt.:

zdéné konstrukce — plodné hloubkové porusené zdivo;

betonové konstrukce — koroze betonarske vyztuze s oslabenim priifezu maximalné do 15 % plochy, rovhomérna
koroze pfedpinaci vyztuze s maximalnim oslabenim do 5 %, nezainjektované kabelové kanalky se stopami
po zatékani;

ocelové konstrukce — bez zjevnych vad ve svarech, lokalni koroze Sroubovych spojll, povolovani $roubovych
spojl, deformace nebo trhani Sroubl/matic/podiozek, nalezy zbytk(l Sroubovych spojl, uvolnéni spojovacich prvk
ze spojll, se zjevnym vlivem na funkci spoje, rozsah 5 % az 10 % poskozenych prvk( Sroubovych/nytovych
spoju, deformace styénikl, zjisténé vady oceli, nemajici vliv na nosnou funkci mostni konstrukce;
prvky/vyrobky z korozivzdorné oceli — se zjevnymi vadami projevl korozniho poskozeni do 50 % celkové
plochy, koroze se vyskytuje na nenosnych prvcich;

ocelové konstrukce — oslabeni kteréhokoliv nosného prvku v disledku koroze do 15 % prifezové plochy;

silné posunuta nebo zablokovana lozZiska;

lokalné podemleté zaklady podpér (v ploSe maximalné do 30% plochy zékladu), viditelné naklonéni a deformace
podpér zplsobené nerovnomérnym sedanim spodni stavby, posunuté a silné deformované poprsni zdi.
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VIl - havarijni stav

Zavady a poruchy ovlividjici zatiZitelnost takovou mérou, Ze vyzaduji okamzitou napravu pro odvraceni havarie,

podepfeni popf. uzavieni mostu napf.:

- zdé&né konstrukce — vyrazné prosednuti klenby (deformace vétsi nez 100 mm), vypadavani zdiva, hloubkova
degradace vétsiho rozsahu;

— betonové konstrukce — koroze betonaiské vyztuze s oslabenim prifezu vétsim nez 15 % plochy, nerovno-
mérna koroze pfedpinaci vyztuze s maximalnim oslabenim do 15 %, porusené (oteviené) nezainjektovane
kabelové kanalky s viditelnou nechrédnénou predpinaci vyztuzi;

— ocelové konstrukce — vyskyt zjevnych nepfipustnych vad ve svarech, lokaini koroze sroubovych spojd, povo-
lovani $roubovych spojl, deformace nebo trhani &roubd/matic/podlozek, nalezy zbytkG Sroubovych spoji,
uvolnéni spojovacich prvkl ze spojl, se zjevnym vlivem na funkci spoje, rozsah nad 11% poskozenych prvk
Sroubovych/nytovych spojlt, deformace nosnych gasti, zjisténé vady oceli, majici vliv na nosnou funkci mostni
konstrukce;

— prvky/vyrobky z korozivzdorné oceli — se zjevnymi vadami projevl korozniho poskozeni nad 50 % celkové
plochy, koroze se vyskytuje na nenosnych prvcich;

— ocelové konstrukce — korozni oslabeni jakéhokoliv prvku v rozmezi 15 % az 30 % prifezove plochy;

— vyrazné kmitani konstrukce, vyrazné oslabeni nosnych prvkl, nadmérné deformace, prithyby a naklonéni
konstrukce (max. trvalé deformace vice nez 30 % nad hodnoty dovoleného prihybu konstrukce), plogné podemleti
zéklad(l v plose vétsi neZ 30 % az 50 % plochy zakladu — prakticky u v8ech zjisténych zavad se jedna o zavady
vyzadujici okamzité posouzeni konstrukce specialistou statikem.

6.6.3.2 Posuzovani trhlin betonovych konstrukci na star§ich mostech — v tabulce jsou uvedeny maximaini
pripustné $irky trhlin, které je mozno ponechat bez opravy a snizeni stavebniho stavu fesi CSN 73 6221.

V pripadé vyskytu konstruk&nich trhlin je pii vypottu zatiZitelnosti mostd podle CSN 73 6222 posoudit konstrukci
podle meznich stavil pouzitelnosti a uvazit jejich vliv na tinosnost i celkové chovani konstrukce.

¥ 7

Tabulka 2 — Hodnoceni §ifky trhlin

Zelezobeton a prosty beton bez soudrZné Predpjaty beton
vyztuze
Stav mostu

Konstrukéni Nekonstrukéni Konstrukeni Nekonstrukéni
trhliny trhliny trhliny trhliny

| bezvadny 0,30 0,30 0,20 0,20

Il velmi dobry 0,30 0,30 0,20 0,20

11l dobry 0,30 0,30 0,20 0,20

IV uspokojivy 0,30-0,40 0,30-0,40 0,20-0,30 0,20-0,30
Bez koroze vyztuze

V patny >0,40 0,40-0,70 " >0,30 0,40-0,60
Nutné statické X

. v . ) z . 7

VI velmi Spatny posouzeni mostu, >0,70 Nutné stat,lcke t >0,60
tunosnost v¢. Sitky posouzeni mostu,
trhlin a vlivu koroze Unosnost vé. $itky
vyztuze trhlin a vlivu koroze

vyztuze
VII havarijni Velmi Siroké Velmi Siroké Velmi Siroké Velmi Siroké

POZNAMKY

— 7 pokud trhliny nemaji vliv na statické plisobeni prvku a vyztuz neni vyznamné oslabena korozi, neni
tteba snizovat zatizitelnost mostu (napf. trhliny od diferenéniho &i dlouhodobého smrétovani);

— u predpjatého betonu, které jsou navrzené bez dekomprese jsou konstrukéni trhliny nepfijatelne a je nutno
pfijmout okamzita opatifeni (odborné posouzeni, omezeni).
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