Pritomni:

Omluveni:

7 wr

HLAVNI MESTO PRAHA
Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy

Vybor pro dopravu ZHMP

ZAPIS z 24. jednani
Vyboru pro dopravu ZHMP konaného dne 20. 2. 2018 v 15:00 hod.

Velky salonek, 1. patro, mistnost ¢. 136, Nova Radnice, Marianské nameésti 2, Praha 1

PhDr. Mat¢j Stropnicky, Ing. Jarmila Bendova, Ing. Marek Dolezal, Ing. Michal Hasek,
Filp Humplik, Mgr. Ondfej Mirovsky, M.EM, Ing. Jiti Nouza, Petr Siminek, Ing. Jan
Marek

Ing. Karel Biezina

Jednani ridil: PhDr. Mat¢j Stropnicky, predseda Vyboru pro dopravu ZHMP

Piedseda vyboru PhDr. Matéj Stropnicky pifivital pittomné a zahajil jednani vyboru v 15.10 hod.

Na ovétovatele zapisu byl navrzen Ing. Marek Dolezal.

Hlasovani:

pro: 7

proti: 0

zdrzel se: O

Owefovatelem zapisu byl zvolen Ing. Marek Dolezal.

Navrh programu jednani:

BOD | TISK MATERIAL PREDPO | PREDKLADA | PRIZVANI
KLADAN
Y CAS
JEDNANI
1. Uvod 5 min predseda
vyboru
2. T- NavysSeni rozpoctu BESIP 10 min predseda Jarmila Johnova, Prazské
VD- vyboru matky
0146 Ing. Pane$ Patrik Ph.D.
3. T- Trasovani metraD severné od 20 min predseda Magr. Lucie Vitkovskd, MC
VD- | stanice Namésti Miru vyboru P3
0143 Tomds Hole¢ek, MC P 9
Dopravni podnik hl.m.
Prahy,a.s., Ing. Marek
Zdéradicka, IPR Praha
4, T- Plan opravmostnich konstrukci | 40 min predseda Ing. Petr Smolka, gen.

VD- | ajejichfinancovani vyboru feditel TSK, a.s.

0141 e rozpis stavajicich ndm. Ing. Eva
kapitalovych vydaja Kislingerova doc. Ing. Jifi
schvalenych vrozpoctu Kolisko, Ph.D., reditel
2018 (TSK) Kloknerova ustavu,

e tabulka stavu pfiprav Petrus Roman, starosta
na rekonstrukce mc P8
jednotlivych mostnich
konstrukciv kategoriich
5-7 (TSK)

e ndavrhnavyseni
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BOD | TISK MATERIAL PREDPO | PREDKLADA | PRIZVANI
KLADAN
Y CAS
JEDNANI
rozpoc¢tu na opravyv
roce 2018 (TSK)
e navrhnavyseni
rozpoctu na opravyv
roce 2018 (nam.
Kislingerova)
5. T- K vysledkiim vefejnospravni 20 min predseda Ing. Irena Ondrackova,
VD- | kontroly v TSK p. o. vyboru OKC
0144 Ing. Karel Rezek, reditel
TSK p. o.
6. T- Vedeni autobusovych linek 20 min predseda Martin Slaby, MC P5
VD- | MHD Strahovskym tunelem vyboru JUDr. Tomas Homola,
0145 MC P5
Ing. Roman Mejstiik, MC
P6
7. T- Zadost Kontrolniho vyboru o 10 min predseda Auto*mat
VD- | stanovisko Vyboru pro dopravu vyboru JUDr. Jaroslava
0147 | k petici spolku Auto*mat Janderovd, Kontrolni
vybor ZHMP
8. Riizné

Humplik: Zadam o zafazeni bodu Taxisluzba v Praze jako bod &. 6.

PhDr. Stropnicky: Oproti mmnulému programu na zadost ANO neni zafazen Libenisky most.
Problematiku bude projednavat Zastupitelstvo HMP.

PhDr. Stropnicky: Hlasujeme zatazeni bodu €. 6 s nazvem Taxisluzba v Praze.
Hlasovani:  pro: 7 proti: 0 zdrzel se: 0

Bod byl zatazen.

PhDr. Stropnicky: Hlasovani o programu jako celku.

Hlasovani:  pro: 7 proti: 0 zdrzel se: 0

Program jednani byl schvélen.

Bod 2: NavySeni rozpo¢tu BESIP

PhDr. Stropnicky: V podkladech mate dopis, ktery je adresovan nadm. Dolinkovi.

Jarmila Johnové, Prazské matky: Obracime se na vads sndvrhem na navySeni rozpoctu BESIP. Je to
jediny pravidelny financni zdroj pro pési dopravu. P&Si doprava predstavuje 30% vSech vykonanych
cest. P&Si jsou nejohrozengjSimi Ucastniky provozu. Podil financi na rozvoj pési dopravy je maly.
Letosni rozpocet BESIP je 20 mil K¢&. Pozadujeme navySeni rozpoctu na 150 mil. K¢. Garantujeme, Ze
pfipravenost ivestic je ve vysi 118 mil K& Jsme cleny pracovni skupiny BESIP. Ve mésté

postradame koncepcni pfistup k rozvoji dopravy.

Humplik: Rozpocet na BESIP je 20 mil K¢&. Pfi piipravé rozpo€tu se o pozadavku na takto razantni
navyseni nevédélo?
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Ing. PaneS Patrik Ph.D.: Rozpocet na letosni rok se zacal pfipravovat jiz v Cervnu loniského roku.
Pozadavky TSK musely byt vloZzeny do 15. 8. 2017. Spravce rozpoctové kapitoly musi vyjit se zdroji
vramci rozpoCtového procesu. Rozpocet je financni plan, jak budou vynakladény financni prostfedky
vdaném kalendainim roce. V pribéhu fiskdlntho roku je rozpocet ménén. Jak mné nformovala
feditelka Ing. Javornickd, jednani o navySeni BESIPu se jiz vedla a k dohod¢ na finan¢nim kryti doslo.
Tisky by mély byt postupné projednany v Radé HMP.

Mgr. Mirovsky: Naméstek Dolinek preferyje variantu, ze k navySovani rozpoctu bude dochazet
pribézng, tak jak budou pfipravovany projekty. Vim, Zze projekty jsou na TSK piipraveny. Podporuji
tento bod.

Na jednani prisel pan Simiinek.

PhDr. Ing. Matéj Fichtner, TSK hl. m. Prahy: VSechny projekty BESIP jsou mal¢, mizeme piipadné i
dophit dalsi.

Ing. Nouza: Nezaregistroval jsem na pond€lnim finanénim vyboru, Zze by ke zméné dochazelo.
Vzhledem k finanénimu objemu toto musi byt piedloZzeno na finanéni vybor.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi dopis, ktery je ptiohou ¢. 1 tohoto
usneseni a doporucuje panu nam. Dolinkovi pfipravit navrh ve vysi 130 mil. K¢ ve smyslu projektt
pfipravenych k realizaci vramci programu BESIP, projednat jej finanénim vyborem a ptedlozt
Zastupitelstvu ZMP.

Hlasovani:  pro: 7 proti: 0 zdrzel se: 1
Usneseni bylo schvaleno
Bod 3: Trasovani metra D severné od stanice Namésti Miru

PhDr. Stropnicky: V podkladech je uveden 1 komplexni navrh usneseni. Jednd se o ¢ast trasovani
metra D vizemni rezerv€ stdvajicho Uzemniho planu pokraCovani ze stanice Namésti Miru pres
Zizkov do Vyso¢an. Vykupy pozemkii jsou jednim zhlavnich divodt, pro¢ metro D jesté nestoji Neni
stale rozhodnuto, kudy by linka metra D méla pokracovat, neni dost dobfe mozné zacit ani s vykupem
pozemkd, které jsou podél trati Je vhodné, abychom doporucili rozhodnout o dalsim trasovani. HL m.
Praha, jako Ucastnik fizeni, bude mit 30 dni na to, aby se mohla vyjadfit k celému metropolitnimu
planu. Bylo by dobré, aby vybor projednal navrh, ktery jsem piipravil, a doporucili jsme Zastupitelstvu
HMP, aby bylo uloZzeno IPR Praha zpracovat zasadni piipominku, kterou podd hl. m. Praha, tak aby
byla zachovana trasa metra D na Zizkov a dale do Vysodan. Déle navrhujeme, aby se pofidila zména
uzemniho planu, kterd prevede zrezervy trasu metra D do platného tzemntho planu. Oslovil jsem
vedeni MC Praha 3 a 9. Obé méstské ¢asti trvaji na tom, Ze trasovani metra D ma byt ve stopé, tak jak
je uvedeno vuzemni rezervé. Na zikladé¢ usneseni Rady HMP zroku 2015 zpracoval IPR obsahlou
studii, kterd se zabyva tim, zda metro D ukon¢it na Namésti Republky a nebo zda pokracovat
v izemni rezervé. Zavéry studie jsou, jak je piebira zemni plan.

Diskuse:
Ing. Dolezal: MC Praha 9 souhlasi, aby metro bylo posunuto na jeji uzemi. MC Praha 9 by davala také

pfipominky do metropolitntho planu. Navrhuji usneseni vyboru: Piprava trasy metra D smérem na
MC Praha 3 a 9 v zadném piipad€ nesmi pozastavit piipadné zdrzet piipravy samotné trasy metra 1. D.

PhDr. Stropnicky: Jako novy bod €. V usneseni navrhujii Vybor pro dopravu ZHMP zdlraziuje, Ze
jakoukoliv pfipravou severntho trasovani metra D severné od Namesti Miru nesmi dojit ke zdrzeni
nebo zpozdéni piiprav a vystavby jizni ¢asti metra D smérem od Namésti Miru na jih.
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Toma3 Hole¢ek, radni MC Praha 9: Chtél bych poprosit, jestli by to prodlouZeni mohlo byt vztaZeno
k metru C. V ramci rozvojového uzemi pocitdme s navySenim obyvatel.

PhDr. Stropnicky: Ve svém navrhu jsem se snazl vychdzet ztoho, co existuyje ve stavajicim Uzemnim
planu. Vrezervé je trasa zakonCena na VysoCanské, byt existovala myslenka prodlouzit metro az na
Prosek. Mélo by se tedy jednat o tkol, ktery se nevtahuje k izemnimu planu. Nejprve je potieba, aby
IPR provéril dalsi pokracovani vedeni trasy metra D.

Mgr. Lucie Vitkovska, radni MC Praha 3: Nase méstska ¢ast se dlouhodobé snaZ, aby metro D bylo
vedeno pies nasi meéstskou cast. Stavajici tramvajova doprava jiz kapacin¢ nestaci A dalsi
vybudovani tramvajovych trati vcentu mésta je komplikované. Jsme pfipraveni jednat o umisténi
zastavek.

PhDr. Stropnicky: JelkoZ trasa je v uzemni rezervé, tak chodi rlizni investofi, ktefi méni trasu.

Ing. Nouza: Poprosil bych o odd¢lené hlasovani. Plainovani metra na Namésti Republiky je na
odbornou debatu. Nelibi se mi, ze timto vyfazujeme oblast Bohnic, kterd je obslouzena neekologickou
autobusovou dopravou.

Ing. Hasek: Piekvapuje mne, Ze tu nejsou zastupci MC Praha 1, 2 a 8. Vadi mi, Ze rezignujeme na dalsi
moznosti vedeni trasy metra D napf. vétveni €i jiné trasovani.

Ing. Zdéradicka, IPR Praha: NasSe studie zroku 2015 analyzuyje moznosti rozvoje trasy metra D.
Doporucujeme, aby bylo pokra¢ovano na Namésti Miru kvili efektivnosti celé trasy metra D.

PhDr. Stropnicky: V ramci bodu II ndvrhu usneseni navrhuji upravu. Vybor pro dopravu ZHMP
vyjadiuje pochybnosti nad navrhem trasovani metra D. Tedy neodmitdime to zcela.

Ing. Hasek: Myslim, Ze dnes bychom neméli shodit ze stolu moznost jiného trasovani. Nechceme pfeci
délat obdobné chyby, které¢ délali nasi predchiidci pfi trasovani metra C.

PhDr. Stropnicky: Neposuzujeme varianty, které bych navrhl. Posuzujeme pouze variantu, ktera je
vrezervé Uzemniho planu a vnavrhu metropolitnho planu. Véc vSak nelze odlozt, protoze kdyz
neudélame nic, tak v Iét¢ zadné piipominky do metropolitniho planu mésto nepoda.

Ing. Dolezal: My se nerozhodujeme, kam trasujeme metro D. Rozhodujeme o tom, co je vuzemnim
planu vedeno jako rezerva a co vypadlo zmetropolitnho planu. ZUR nam trasu zafixovaly.
V tzemnim planu a ani v ZUR neni uvedeno, Ze trasa povede pies MC Praha 7 a 8.

Ing. Nouza: Nevidim velky rozdil ve formulaci, zda-li vybor nesouhlasi nebo ma pochybnosti. Prosim
0 odd¢lené hlasovani.

PhDr. Stropnicky: Stahuji navrh na upravu usneseni. Bod II budeme hlasovat oddélené.
Ing. Bendova: Souhlasim s Ing. Nouzou. Chtdla jsem se zeptat, jaky ndzor md MC Praha 1?

PhDr. Stropnicky: Tuto informaci jsem nezjistoval. MC Praha 1 md na svém Uzemi nejvice stanic
metra.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP nesouhlasi s ndvrhem trasovani metra D severné¢ od
stanice Namésti Miru se zakonCenim na Namésti Republiky, jak je uveden v pfedaném nivrhu nového
uzemniho planu Praha (dale Metropolitni plan, MPP), dle vyiezi v piilohdch 1a a 1b tohoto usneseni a
predkladané zpravy o uplatiiovani ZUR, dle vyiiatku v pifloze 2 tohoto usneseni.
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Hlasovani:  pro: 4 proti: 0 zdrzel se: 4
Usneseni nebylo pfijato.
Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP

I. trvd na zachovani trasovani metra D severnd od stanice Namésti Miru pies Zizkov do stanice
Vysolanské, jak je vuzemni rezervé platného Uzemniho planu hl. mésta Prahy, dle vyfezi v
prilohach 1 a 2 tohoto usneseni

II. doporucyje ZHMP zadat RHMP tukol, jimz uloZi zpracovateli zajistit pifpravu a realizaci vSech
potiebnych krokli vedoucich k aktualizaci a zméndm tUzemné planovaci dokumentace
(aktualizace ZUR a zména UP) do podoby, kterd umozni realizaci metra D v trase vychdzejici
z trasy stavajici tzemni rezervy platného Uzemniho planu SU hl m.

III. doporu¢yje ZHMP zadat RHMP tkol, jimZ uloZ zpracovateli pfipravit podklad pro podani
pfipominky za HMP do spole¢ného projednani ndvrhu MPP ve smyslu bodu I. a II. tak, aby
zpracovatel piipravil tuto piipominku v predstihu pied timto projednanim

IV. zdlraziuje, Zze piipravou trasovani metra D severné¢ od stanice Namesti Miru nesmi dojit ke
zdrzeni nebo zpozdéni pifprav a vystavby trasy metra D jizn€ od stanice Namésti Miru

V. doporucuje ZHMP prostiednictvim RHMP ulozit IPR Praha provétit dalsi pokraovani trasy
metra D severné od stanice metra Vysocanska

VI uklddd ptedsedovi vyboru Matéji Stropnickému piedlozit tento bod do programu jedndni
nejblizstho ZHMP.

Hlasovani:  pro: 8 proti: 0 zdrzel se: 0

Usneseni byla pfijata.

PhDr. Stropnicky: Ve ¢tvrtek se zastupitelstva zeptam, zdali tento bod chce probirat uz tentokrat.
Bod 4: Plan oprav mostnich konstrukcei a jejich financovani

PhDr. Stropnicky: V podkladech mate schvaleny rozpocet TSK na rok 2018 vcetné navrhii na jeho
doplnéni. Piehled stavu piiprav oprav mosti v kategorii V. V podkladech mate také uveden dopis od
TSK, ktery se tykd bezpecnostnich opatfeni. Zadali jsme o navrh finandnich opatfeni. Jsou to navrhy
usneseni do Rady HMP v celkové vysi 246 mil. K¢.

Ing. Petr Smolka, gen. feditel TSK, a.s.: Je to navrh rozpoctového opatfeni ¢. 1 na konkrétni akce, ve
kterém zadame navySeni o 246 mil. K¢. Akce jsou stavebné piipraveny a jsme schopni akce realizovat
v letoSnim roce. Samoziejm¢ piipravujeme 1 dalsi akce a pravdépodobné budeme i1 zidat o dalsi
rozpoctova opatieni.

PhDr. Stropnicky: Mate zde uvedenou polozku 20 mil. K¢ na pifpravu staveb. Jedna se o prizkumy?

Ing. Smolka: Jednd se o zpracovani jednotlivych stupni projektové dokumentace, provedeni prizkumi
a diagnostiky jednotlivych mosti.

PhDr. Ing. Mat&j Fichtner, TSK hlL m. Prahy: Ocekavame, ze v pribéhu roku budeme Zidat o dalsi
opatfeni. Pfipravuyjeme piehled o dopravné bezpecnostnich opatieni na jednotlivych mostech.

PhDr. Stropnicky: Opakované jsme slySeli od TSK, Ze jste nemohli opravovat, protoze jste nemcl dost
pfidélenych financnich prostiedkd. Mésto projevilo vil, Ze mize dat i vice penéz napt. 1 mld. K¢.
Pokud je navrh TSK nyni pouze na 246mil, protoze vic projektii pfipravenych nemate, bude aspoii od
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okamziku schvaleni této rozpoCtové zmeny jasné, ze odpovédnost nese vplné mife TSK: mesto
poskytlo veskeré prostredky, o které TSK pozadala.

PhDr. Stropnicky: Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi informaci TSK o stavu
piiprav dokumentaci pro rekonstrukce mostnich objektii ve stupni klasifikace V dle pfilohy ¢. 1 (Zluté
zvyraznéni) a v kategorii VI dle pfilohy 2 (modré zvyraznéni). Bere na védomi soupis rekonstrukénich
projekti u mostnich objekti dle pfilohy ¢. 3. Doporucuje zastupitelstvu schvalit Gpravu rozpoctu
kapitoly 03 Doprava zvySenim kapitdlovych vydaji TSK o c&astku 246 mil. K& pifi soubéZném
ekvivalentnim snizeni vydajii v jinych polozek RFD dle piiohy ¢. 4 tohoto usneseni.

PhDr. Stropnicky: Myslim si, Ze by stdlo za to, zvefejnit né¢jakou internetovou aplikaci, ze které¢ by byl
ziejmy stav pifpravy jednotlivych mosti.

Ing. Fichtner: VSe v patém stupni by mélo byt feSeno externé. Priblizné do ptl roku by méla byt zndma
technicka specifikace zadani pro vybér projektanta. Mostl v kategorii VI je cca 30 a 8 znich proslo
dokumenta¢ni komisi a bude probihat vybér projektanta.

Ing. Tlona Pickova, radni MC Praha 14: Most Primyslova 1 je veden pod & y525. Ve vasich
podkladech je navrzen k demolici jako nevyuzivany. V souCasné dobé mame zpracovanou studii pro
provoz cyklotras A430, kterd by vyuzivala tento most. Postoupili jsme to na TSK k daSimu
zpracovani. Soucasné vybirdme zhotovitele projektové dokumentace na Zelezni¢ni zastavku.

Ing. Dan Richter, zastupitel MC Praha 2: Chtdl bych se zeptat na postup oprav livek na Zelezni¢nim
mosté. Nebylo by mozné jednu z nich zachovat pro provoz pésich?

PhDr. Stropnicky: Vybor neposuzuje stav jednotlivych mostl. TSK jako spravce vyhodnotila stav
lavek v obou smérech.

Ing. Fichtner: Lavky jsou ve stavu VII (havarijni) a proto jsou zavieny. Cekame na konec topné
sezony, protoze je v okoli vedeni plynu.

PhDr. Stropnicky: Dopliiyji ndvrh usneseni, Ze vybor doporuuje TSK a.s. zfizeni interaktivni
aplikace, kterd by umozmila vefejnosti sledovat piipravu projektl na mosty v kategorii V-VII. Do 30
dnl. Zvladnete to pokryt z vlastnich zdroja?

Ing. Fichtner: Myslim, ze zdroje (finan¢ni a persondlni) na to mit nebudeme. Oddéleni mostti je hodné
vytizeno. Mlzeme tyto tabulky umistit na nadS web. Ale nejsme schopni udrzovat néjakou mnteraktivni
aplikaci.

PhDr. Stropnicky: Cilem je, abychom jako mésto lépe komunikovali. Dame vam termin do 60 dni.
Mgr. Mirovsky: Toto bude zileZitost oddéleni komunikace a ne oddéleni mosti.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP

1. bere na védomi informaci TSK, a.s. o stavu pifprav dokumentaci pro rekonstrukce mostnich
objektl ve stupni klasifikace V dle pfilohy ¢. 1 (Zluté zvyraznéni) a v kategorii VI dle pfilohy
¢. 2 (modré zvyraznéni)

2. bere na védomi soupis rekonstrukcnich projekti u mostnich objekta dle ptilohy ¢&. 3.

3. doporuCuje zastupitelstvu schvalit Upravu rozpoctu kapitoly 03 Doprava zvySenim
kapitalovych vydaji TSK o c¢astku 246 mil. K¢ pfi soubézném ekvivalentnim snizeni vydaji
v jinych polozek RFD dle pfilohy ¢. 4 tohoto usneseni

4. doporucuyje TSK a.s. zizeni mteraktivni aplikace, kterd by umoznila vefejnosti sledovat
piipravu projektll na mosty v kategorii V-VII do 60 dni.
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Hlasovani:  pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 2

Usneseni byla pfijata.

Bod 5: K vysledkiim vefejnospravni kontroly v TSK p.o.

PhDr. Stropnicky: N&§ vybor byl micidtorem kontroly. Méli bychom diskutovat o tom, jak nastavit
mechanizmy uvnitt TSK a.s., které zabrani opakovani praktik, které¢ byly zistény v TSK p.o. naSim
odborem kontroly.

Ing. Irena Ondrackova, feditelkka OKC MHMP: Nejvétsi ndlezy byly v zaddvani vefejnych zakazek.
Bylo zkontrolovano 55 vetejnych zakédzek. 5 bylo bez ndlezu a u zbyvajictho poctu bylo zjiSténo 73
nedostatkli, kdy postup zadavatele mohl naphit znaky skutkové podstaty spravniho deliktu. U vétSiny
zakéazek nebyly stanoveny pfedbézné ceny. Byla poruSena zisada transparentnosti Nebyly dodrzovany
zakonn¢ Thity. Nebylo podle zikona vyvéSovano, jak na profilu, tak ve vestniku. Doslo k déleni
zakdzek. Nekter¢ zakazky se dostaly do mirnéjStho rezimu zikona. Byly zkontrolovany vSechny
oblasti ucetnictvi. Byly ziStény bémé nedostatky, které nachdzime 1 v ostatnich pfispévkovych
organizaci. V inventarizaci byly také ziStény nedostatky. Byli jsme pfesvédceni, Ze tato organizace ma
skon¢it. Rozpocet byl nadhodnocen. TSK p. o. skonéila ve ztrat¢ 20 mil. K¢. Bylo nakoupeno 50 ks
pocitact za 1,5 mil. K¢. Zaméstnancim bylo piidélenou pouze 13 pocitacti. Déle bylo nakoupeno 114
mobilnich telefont a pouze 10 ks bylo pfidéleno zaméstnanclim. Byla uzaviena smlouva na opravy
vozidel, kdy hodinova sazba na opravy byla 423 K¢. Jednalo se o systémovou chybu. Hlavnim
nedostatkem byla nehospodarnost u vetfejné zakazky, kterd byla vyhldSena vroce 2016 a nasledné
dodatkem upravena. Firmé bylo vyplaceno 1,8 mil K¢ a do doby ukonceni kontroly nebyly prace ani
zapoCaty. Zakazka méla hodnotu pfes 3 mil K¢. Nyni jsem se dozvédéla, z2 TSK p. o. ma fungovat
vnéjakém omezeném rezimu dale. Myslim, Zze bude tfeba ptedlozit Radé HMP navrh, aby organizace
pijala nipravnd opatieni pro naslednou kontrolu.

PhDr. Stropnicky: Je tfeba s informacemi nakladat, tak jak jsou. Mésto zatim nepfistoupilo na zruSeni
TSK, p. o.

Ing. Karel Rezek, povéteny fizenim TSK, p. o.: Od 1. 4. 2017 jsem povéfen fizenim ptispévkové
organizace. K 1. 4. 2017 doSlo k transformaci TSK. Termin kontroly byl velmi nevhodny. Se Cleny
kontrolni skupiny jsme se dohodli, Ze neni Ucelné, aby TSK, p.o. pifjimala nipravné kroky, nebot
veSkeré¢ ¢innosti byly delegovany na TSK, a.s. Dohodli jsme se, ze nebude uplatnéna ndmitka ze strany
TSK, p. o. vi¢i kontrole. Bylo by vhodné, aby TSK, a.s. se z této kontroly poucila. Zprava o kontrole
obsahuje celou fadu nepfesnosti Neni pravda, ze vybérova fizeni probihala bez znalosti cen
jednotlivych zakéazek.

Ing. Petr Smolka, gen. feditel TSK, a.s.: Na protokol o kontrole jsme reagovali. Kazd4d sekce nasi
organizace se zabyvala svym okruhem piipominek a nilezi. Byla vytvofena souhrnna zprava, kterd
byla ptfedlozena dozor¢i radé. My ji uvolit nemiizeme, ale mize to udélat dozorci rada. 1 presto, ze
kontrola byla na pfispévkovou organizaci, zpracovali jsme pro nas pouceni.

Mgr. Mirovsky: S kolegyni Ing. Bendovou jsme tuto zpravu vidéli. Cést problematiky se vyfesila
transformaci TSK, protoze nyni jsou procesy nastaveny jinak. Davam ke zvazeni, abychom se spolu se
Cleny vyboru, pani feditelkou a dozor¢i radou nad touto zpravou setkali.

PhDr. Stropnicky: Tento vybor vnimam piedevsim jako zpusob, jak co nejvice informaci z organizaci
predlozit vefejnosti. Piedkladam materidly, aby se staly soucasti usneseni a tudiz se mohly dostat na
vefejnost. Budeme schopni vyslednou zpravu a pouceni piedlozit do vyboru?
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Ing. Ondrackova: Prist¢ bych vas informovala, jak jsem domluvila pfijeti napravnych opatieni v
piispévkové organizaci. V piipadé, Ze bude tato organizace fungovat dale, tak je nase povinnost,
abychom to dokoncili.

PhDr. Stropnicky: Usneseni nebudeme pfijimat, protoZe tento bod budeme mit i pfiste.
Bod 6: Taxisluzba v Praze

Humplik: Soucasnd situace neni v zijmu Prazand. Pied 2 lety pani primatorka slibila situaci fesit.
Premiér slibil rychlé feSeni, které nenastalo. Dle mych informaci taxikafi chystaji dalsi protesty.
Kolega Ing. Nouza zformuloval jasny navrh usneseni.

Ing. Nouza: Navrhuji nasledujici usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP doporucuje Zastupitelstyu HMP
projednat problematiku taxisluzeb a sluzeb spolecnosti UBER a témat s tim souvisejicich. Vybor pro
dopravu ZHMP doporucuje Zastupitelstvu HMP, aby ulozilo Radé HMP zpracovat legislativni navrh,
ktery povede k vyfeSeni situace.

Ing. Hasek: Sdilena ekonomika existuyje mimo zidkon. Neni cilem zrusit sdilenou ekonomiku. Chceme
podporovat moderni technologie. Chceme nastavit takovy proces, aby moderni technologie byla v
souladu s legislativou. Taxikaii nejsou jednotni. Neni pravda, ze hl. m. Praha nekond v této véci HL
m. Praha pfed vice nez 2 lety navrhovala upravy legislativy respektive zdkona ¢. 111. Bohuzel navrh
nebyl schvalen. V Parlamentu CR bylo dohodnuto, Ze zakon se bude muset predélat cely. Ani ve svété
neni postup vi¢i UBER jednotny.

Mgr. Mirovsky: Na vyboru pro legislativu tuto problematiku probirdme témét kazdé druhé jednani.
Problém je dlouhodoby. Bohuzel neni problém pouze s UBER. Mame zde Taxi five, coz je estonska
verze UBER, kterd se IiSi v tom, Ze fidi¢, ktery pro né jezdi, musi mit jen fidicak a vozdlo mladsi 10
let. Podle vyroku Evropského soudntho dvora UBER neni sdilenou ekonomikou, ale taxislizbou. V
ptipadé kontroly, kdyz je zabaveno vozdlo, tak oni pfijdou a uhradi vétSinou kauci za 100 tis. K¢.
Protoze UBER a Taxi five maji vymySleno, jak pies jednoho konkrétniho pravnika vyplaci kauce.
Jsem fanda sdilené ekonomiky. Spousta lLidi vyuzivda UBER, protoze je zde Spatné povédomi o
kvalitnich sluzbach taxi. ReSeni problematiky do budoucna je v piijeti nové legislativy. Bylo by
vhodné, aby mobilni telefon mohl nahrazovat taxametr.

Humplik: Ano, mame nepoctivé taxikafe, ale jsem presvédcen, Ze je to malé procento.

Ing. Nouza: Chtél bych, aby hl. m. Praha vyuzila moZnosti zdkonodarné miciativy. Protesty taxikait
blokuji 1 vefejnou dopravu.

PhDr. Stropnicky: Chcete bod zatadit uz na toto jednani Zastupitelstva HMP?
Ing. Nouza: Problém je aktudlni.

Mgr. Mirovsky: Pokud bychom problematiku nefeSili na tomto jednani Zastupitelstva HMP, mizete
zadat kol mn¢, abychom material piedpfipravili.

Michaela Skalickd, poradkyné primatorky hl. m. Prahy: Toto téma se feS$i u pani primatorky velmi
Casto. Pani primatorka jednala s ministerstvyy o napravé situace. Také se Cekalo na rozhodnuti
Evropského soudniho dvora, ktery rozhodl aZ v prosinci.

Humplik: Ctyfikrat jsme navrhovali na jednani Zastupitelstva HMP bod taxi. Pani primatorka se k
tomu odmitla vyjadfovat a nebylo to zafazeno na program. N&S ndvrh je nekonfliktni.
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Ing. Dan Richter, zastupitel MC Praha 2: UBER, ktery je taxishizba, neplni zikon. Spole¢nost Liftago,
dodrzuje zdkon a proti nému taxikafi neprotestuji. Je tedy potfeba okamzt¢ jednat a ukonéit Cinnost
UBER.

Skalickd: My a ani ministerstva nemohou zakdzat ¢mnost UBER. Jediny, kdo by ji mohl zakazat, je
soud. U soudu nyni probiha civilni spor.

Mgr. Mirovsky: Jediné, co hl. m. Praha mize ud€lat, je posileni kontrol O to jsme pozadali a to se
d&je. V ramci kontroly miize hl. m. Praha zabavit auto, které je vSak brzo zpatky. Hl. m. Praha nemilize
smazat na Google play auto aplikaci.

Hlasovani o ukonceni diskuze:
Hlasovani:  pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 2
Diskuse byla ukonc¢ena.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP doporucuje Zastupitelstvu HMP projednat problematiku
taxisluzeb a sluzeb spole¢nosti UBER a témat stim souvisejicich. Vybor pro dopravu ZHMP
doporucuje Zastupitelstyu HMP, aby ulozilo Radé HMP zpracovat legislativni navrh, ktery povede
k vyfeSeni situace.

Hlasovani:  pro: 8 proti: 0 zdrzel se: 0
Usneseni bylo pfijato.

PhDr. Stropnicky: Prosim o dodani materialu ztra do 12. hodin, ktery mam ptedlozit do Zastupitelstva
HMP.

z jednani odesel Ing. Hasek
Bod 7: Vedeni autobusovych linek MHD Strahovskym tunelem

PhDr. Stropnicky: Mate pred sebou material do Rady HMP, ktery nebyl upn¢ projednan, protoze
nebylo rozhodnuto o variantach. Oslovil jsem vedeni MC Praha 5 a 6. Asi by se uméla najit varianta,
se kterou by obé méstské Casti souhlasily.

Ing. Martin Subrt, ROPID: Tisk byl pfipraven v ffjnu lofiského roku a souvisel se dvéma vylukami,
které jiz prob&hly. Tisk se zabyval z pohledu tunelovych linek pouze spojnici mezi MC Praha 5 a 6.
ROPID, Dopravni podnik hl. m. Prahy a TSK, a.s. se problematikou zabyvaji jiz del§i dobu. Od roku
2013 bylo ROPIDem provéteno 11 variant feSeni, které mate k dispozici v podkladech piipadné na
nasem webu. Tunelové linky by byly schopny zachytit nové sméry a zvysit konkurenceschopnost vici
osobni automobilové dopravé. VéEtSina z variant vyzaduje dopravn€ organizacni €i stavebni Upravy na
komunikacich. Negativum vSak také je, Ze prevadime cestujici z elektrické kolejové dopravy na
autobusovou dopravu. Je také potieba vénovat pozornost tomu, jak vypada regulace vjezdu do tunell.
Kazda varianta dostala urCity bodovy zsk, ktery je zndzornén nahotfe u Cisla varianty. Varianta 2 ndm
vySla jako nejvhodnéjsi z hlediska nejvétsiho zrychleni spojeni. Doporucujeme, aby mesto povéiilo
mestské organizace, aby sméfovali k realizaci varianty 2. Minuly tyden vSak doSlo k dohod¢, ze bude
piedlozena varianta ¢. 9, na které je shoda méstskych casti Tisk bude upraven pro tuto variantu a
nasledné predlozen do Rady HMP.

PhDr. Stropnicky: Zavér je pro mé trochu zklamanim. Chtél jsem navrhnout vyboru, aby doporucil
variantu €. 2, jak jste to doporuCili. Vyhoda varianty ¢. 9 ale je, Ze si nevyzaduje Zddné zvlastni
stavebni Upravy a da se realizovat ihned. Chtél bych ale, abyste dal projednavali i variantu ¢. 2.
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Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi informaci o vedeni autobusovych linek
MHD Strahovskym tunelem, kterd je soucasti pfilohy usneseni Bere na védomi vysledek jednani s
MC Praha 5 a 6 a tudiz bezodkladnou realizaci propojeni ve variant¢ ¢. 9. Zaroven doporucuje
ROPIDu, aby ve spolupraci s MC Praha 6, 7 a 8 naSel shodu nad SirSim vyuZitim tunelovych moznosti
komplexu méstského okruhu ve smyslu varianty ¢. 2.

Ing. Dolezal: Rad bych dophil, Ze varianta ¢. 9 je doCasnd varianta.

Hlasovani:  pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 1

Usneseni bylo pfijato.

Bod 8: Zadost Kontrolniho vyboru o stanovisko Vyboru pro dopravu k petici spolku Auto*mat
PhDr. Stropnicky: Jedna se o petici proti omezeni jizdy na kole v p&Sich zonach v centru Prahy. Tuto

problematiku jsme projednavali asi 4 x. Vzali jsme na veédomi piipominky odboru, které byly
odeslany. V tomto smyslu bych pani predsedkyni vyboru odpoveédél.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP ukladd svému predsedovi informovat predsedkyni
kontrolniho vyboru o pijatém usneseni.

Hlasovani:  pro: 7 proti: 0 zdrzel se:

Usneseni bylo pfijato.

Bod 9: Riizné

PhDr. Stropnicky: S podklady vam byl rozeslan dllezity material, ktery jsme nakonec neprojednavali
Jedna se o diagnosticky prizkum Kloknerova ustavu pfi CVUT pro Libefisky most. Chtél jsem
pozadat, aby se tento material stal pfilohou dneSntho zipisu, aniz k tomuto bodu budeme piijimat

usheseni.

Jednani Vyboru pro dopravu ZHMP bylo ukonceno v 17:33 hodin a trvalo 143 minut.

PhDr. Matéj Stropnicky
predseda Vyboru pro dopravu ZHMP

Ing. Jan Marek
tajemnik Vyboru pro dopravu ZHMP

Ovéril: Ing. Marek Dolezal, ¢len Vyboru pro dopravu ZHMP
Zapsal: Ing. Jan Marek, tajemnik Vyboru pro dopravu ZHMP
Prilohy: k bodim ¢&. 2,3,4,7,9
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M PraZské matky
Muchova 13

P SKE 160 00 Praha 6
']" prazskernatky@ecn.cz

www.prazskematky.cz | www.facebook/prazskematky | (C0: 45246220 | & G.: 2400373913/2020

VéaZeny pan

Petr Dolinek

_ ndm. primatorky
Marianské nam, 2
110 00 Praha 1

Vazeny pane naméstku,

obracime se na Vés s Zadosti o podporu poZadavku odboru rozvoje a financovani dopravy o navy$eni
rozpot¢tu BESIP (ktery byl pro letodek sniZzen na 20 mil. K& a souasné i navydenf rozpoétu ORFD,
ktery byl letos také razantné sniZen) tak, aby nas spolek PraZské matky mohl i letos pokradovat v
programu Bezpe&né cesty do Zkoly, jehoZ realizaci u nds mésto objednalo a ktery byl 8. 1. 2018
oficialné vyhlasen podle harmonogramu schvalencho méstem
(http://www.prazskematky.cz/projekty/bezpecne-cesty-do-skoly/vyhlaseni-programu/).

Bez navyseni téchto rozpoéti nemohou byt toti# zrealizoviny ani vysledky BCS z minuljch let
(opatfeni navrZena v dopravnich studiich v ramci tohoto pravidelné uskutediiovaného projektu
kaZdoroéné nejméné na fiech Skolach http://www.prazskematlky.cz/projekty/bezpecne-cesty-do-
skoly/databaze-realizovanychprojektu/ a financované z rozpoétu BESIP) ani by nemohl projekt BCS
financovany na zékladé objednavky z rozpo¢tu ORFD na vybranych Skolach letos prob&hnout, Pokud
jde o piipravenost TSK, Pan Svadlenka, ktery ma na TSK &erpani rozpottu BESIP pa starosti, na
zasedani pracovni skupiny BESIP dne 29. ledna 2018 potvrdil, Ze projekty v celkové hodnoté 113 mil.
K& jsou jiZ pro realizaci pfipraveny.

Chtsli bychom Vam pfipomenout, %e pfi nasich osobnich setkénich jste nas ujistil, ¥e projekty BCS
budou moci nadale na $kolach probihat a jejich vysledky budou realizovany.

Dopravni politika Planu udrZitelné mobility Prahy a okoli, kterou schvilila Rada dne 19. 9. 2017,
stanovuje jako jeden z dileZitych nastroji vytvareni pland udrZitelné mobility pro $koly., Véiime, ze
nedopustite, aby byl ukonéen dlouholety program BCS, ktery se Skolami tyto pliny udrZitelné
mobility vytvéfi a jehoZ hlavnim cilem je mladou generaci k udrzitelné mobilité vychovavat.

Dé€kujeme a té€8ime se na spolupraci s Vami.

V Praze dne 5. 2. 2018

S pozdravem

Predsedkyné spolku PraZské matky
Jarmild Johnova
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celkova rekonstrukce, nizka zatiZitelnost
sanace fims a podhledu NK

sanace fims a podhledu NK

pieizolace a sanace NK, PKO

Piiprava opravy mostu je ve fazi
zemniho  fizeni.  pfedpoklad
pieizolace. sanace NK. repase atyp. zabradli.  realizace 2019 2019

vyména nefunkéni hydoizolace. zesileni nosné
konstrukce

v roce 2014 aktualizovan restauratorsky
prizkum pokradovat v pripraavé

obnovit funci odvodiovacich trubicek izolace a

sana¢ni technologii zesilit kryci vrstvu amatury

deskového podpérného systémn mostovky,

celkovon opravu mostu véetné pieizolace nosné

konstrukee i chodnikii, opravy odvodiiovaciho

systému mostu. vymény porusenych kamenti

kleneb 1 poprsnich zdi a repasi kamenného v roce 2018 zahajit pfipravu na

zabradli. celkovon opravi mostu

plodni sanace nosné konstrukce.

oprava vozovkového souvrstvi, odvodnéni a

dilata¢nich zavéni piipravit diagnostiku objektu do r. 2020
bude nutno realizovat vyménu celého

vozovkového souvrstvi véetné hydroizolace.

sanaci namsenych mist v podhledu komor

nosnych konstrukci, dilatadnich mostnich zavéri

a opravu odvodfiovaciho systému celého

objektu. do r. 2020 piipravi celkovon opravi mostu.
bude nutno realizovat vyménu celého

vozovkového souvrstvi véetné hydroizolace.

sanaci naru$enych mist v podhledu komor

nosnych konstrukci. dilataénich mostnich zavéri

a opravu odvodiovaciho systému celého

objektu.

Zpracovan Navrh opravy” na
preizolace. sanace NK. oprava kiidel zprovoznéni objektu pro cyklotrasu probiha UR

pieizolace, sanace nosné konstrukce i uloznych
prali, viména odvodiiovaciho systému diagnostického prazkumu z r. 2016,

pieizolace. sanace nosné konstrukce i vloZnych
prahii, vvména odvodiiovaciho systému diagnostického prizkumu z r. 2016.

sanace zabradelni zidky a vnitinich prostor



Obnova izola¢niho systému. sanace a reprofilace

nosné konstrukce 1 spodni stavby. zadat diagnosticky priizkum
sanace nosn¢ konstrukce. fims. opér a podpér.

celkovon sanaci objektu véetné nového aktualizovat diagnostikn. zahajit
vozovkového souvrstvi a izolace NK. piipravu

pieizolace, samace NK diagnostika dutin NK 2019
pieizolace a sanace podhledu, oprava vrchni

stavby

pieizolace a PKO ocelovych konstrukci sanace
podhledu NK

pieizolace a viména dilataci.

pieizolace NK celkova sanace

pieizolace, sanace NK

celkova oprava v rdmci velké opravy Libeiiského mostu.
celkova oprava v ramci velké opravy Libefiského mostu.
pieizolace. sanace opéra NK.

pieizolace. sanace opéra NK.

pieizolace, sanace NK,

vyména dilataci, sanace NK

vymena dilataci, sanace NK

pieizolace, sanace NK,

pieizolace. injektaZ a sanace NK,

pieizolace. sparovani kamenného zdiva

pieizolace, sanace NK.

V rimei BU udrzet v provozuschopném stavu,

do doby revitalizace nadrazi Bubny

Vranki BU udrzet v provozuschopném stavi,

do doby revitalizace nadrazi Bubny

pieizolace, v¥nena dilatace, sanace NK

celkova oprava mosiu PR
v piipravé

celkova oprava most .
P v piipravé
pieizolace. sanace NK.

pieizolace, sanace NK.

rekonstukce  se  piedpoklada
v ramei opravy Maledické ul. v 2.

etapé

vyména hydroizolace samace vrchni 1 spodni
stavby, repase lozisek, oprava odvodnéni.

realizace do
r. 2020



demolice mostu, stavbou PPO ztratil dopravni

funkci
Obnoveni  protikorozni  ochrany  ocel. navrh demolice mostu. objekt
konstrukee, pieizolace a sanace mostovky ztratil dopravni funkei

pieizolace a sanace podhledu.
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V prubéhu feSeni byla provedena rozsahla 3kala praci soustiedénd na do téchto hlavnich

okruht ¢innosti:

a) Dynamicke a statické zat€Zzovaci zkousky pro ovéfeni skute¢ného chovani konstrukce.
b) Instalace a méfeni priubéhu teplot v konstrukcich a jejich deformaci vlivem teploty.
¢) Ovéfeni zakladnich tvari konstrukci a tvorbu 3D scanu tvaru mostu.

d) Diagnostické prace in-situ a laboratorni zkousky a analyzy, zahrnujici zejména:

- vizualni prohlidky konstrukei a endoskopické prohlidky kloubu,

- akustické trasovani povrehi konstruketi,

- odbéry jadrovych vyvrti a vzorki betonu pro laboratorni zkousky a analyzy,

- kopané sondy a vrty do svr§ku mostu pro charakterizaci nasypu, jejich vlivu na degradaci
betonu, zjisténi stavu izolaci, betonu horniho lice konstrukei a skladby mostniho svriku,

- hloubkové vrty z urovné vozovky a terénu do zakladl a podloZi pro zjisténi charakteru a
stanoveni unosnosti podlozi,

- zkousky mechanickych a fyzikalnich vlastnosti betonu (struktura, objemova hmotnost,
pevnost v tlaku, modul pruznosti, nasakavost, mrazuvzdomost, odolnost proti pisobeni
CH.R.L,, pevnost povrchovych vrstev v tahu, povrchova nasédkavost),

- zkousky a mikroskopické, chemicke a XRD analyzy betonu pro zhodnoceni koroznich a
degradaénich vlivh (hloubka karbonatace, ASR, pusobeni ¢hloridi a sirant v betonu,
tloust'’ka kryci vrstvy a korozni stav vyztuze).

e) Podrobna linearni 1 nelinearni staticka analyza pro stanoveni zatiZitelnosti mostu se
zahrnutim zjisténych materialovych charakteristik, aktualniho stavu konstrukci, vysledki
zat€Zovacich zkousek a vlivu teploty, zaméfena na:

- analyzu klenbové ¢asti mostu,

- analyzu ramovych konstrukci,

- analyzu zakladd a pilifti klenbového mostu,

- analyzu detail (konzoly, zabradli, poprsni zdi a zdi nad pilifi).

) Navrh moznosti rekonstrukce mostu dle vysledki diagnostiky a statické analyzy, tj.:
- zesileni ¢1 nahrada konstrukci klenbového mostu,
- zesileni ¢1 nahrada ramovych konstrukci,
- zajidténi zakladi pilifu a opér klenbového mostu.

g) Ovéreni moznosti sanaénich zasahl, zahrnujici:

- aplikace sanaénich materialii na vybrané prvky mostu a odebrané vzorky betonu, zkousky
sana¢nich material in-situ a laboratornich zkousky vzorkl odebranych ze sanovanych
ploch,

- ¢i8téni povrchu mostu tfemi technologickymi postupy,

- ovéfeni moznosti demontaze a vyroby repliky zabradelnich prvku.
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Dosazené vysledky jsou podrobné zpracovany v t&chto dil¢ich zpravach a jejich prilohach.
1. Zprava 1700 J 019-02 Staticka spolehlivost a zatiZitelnost mostu
2. Zprava 1700 J 019-03 Diagnostika
3. Zprava 1700 J 019-04 Rekonstrukce a hodnoceni sanaénich metod

Zprava 1700 J 019-01
Souhmna zprava (tato zprava)

"4 J N

Zprava 1700 J 019-02 Zprava 1700 1 019-03 Zprava 1700 J 019-04
Staticka spolehlivost . . Rekonstrukee
-\ Diagnostika . .
a zatiztelnost mostu a hodnoceni sanacnich metod
Priloha 1 Priloha 1 Priloha 1
Dynamické zatézovaci zkousky Struéna historie a popis niostu Rekonstrukee klenbové ¢asti Libenského
Klenbové ¢asti mostu Archivni dokumentace mostu - Graficka ¢ast
Priloha 2 » Priloha 2
e Priloha 2 . T s P
Staticke zatéZovaci zkousky . X Rekonstrukee Kenboveé &dsti Libenského
) ot i Vizualni prohlidka e s
klenboyve sl mostu mostu - Staticky vvpocet
Priloha 3 Priloha 3 Priloha 3
Meieni teplot a deformaci klenbov<ch Lokalizace mist odberu jadrovyeh yrtd Statické moznosti rekonstrukes ramovych
a ramovveh konstrukei viivem teploty Popis struktury betonu a jadr, vxvitd ¢asti Libeniského mostu
Priloha 4 Priloha 4 .
_ s A ) i Piiloha 4
Kontrolni meéreni tloustek kleneb Pewvnost betonu a kamene v tlaku Hodnoceni sanasnich metod
a ovefem zakladmich tvand konstrukei Objemovi hmotnost betonu e
Piiloha 5 Priloha 5 Priloha §
3D seanovini tvaru konstrukei Staticky modul pruznosti betonu Finanéni rozvaha
Piiloha 6 Priloha 6 Priloha 6
Stanoveni zatizitelnosti klenbové Pevnost povrchovyeh vrstev betonu Navrh Gdrzby a monitorovani mostu do doby
casti mostu v tahu rekonstrukee a po jejini provedeni
Piiloha 7 Priloha 7
Onérovaci vipotet zatizitelnosti Nasakavost a mrazvzdornost hetonu
Klenby 3 Qdolnost betonu proti piisobeni CH.R.L.
Piiloha 8 Priloha 8
Stanovem zatiZiteInosti ramovych Povrchovi nasakavost predsadkového
Sdsh mostu betonu
Priloha 9

Karbonatace betonu; Tloustka kryel vistvy a
korozni stav vyztuze

Priloha 10
Alkalicko-kiemi¢ita reakce kameniva

Piiloha 11
Obsah chloridovych ionth v betonu

Priloha 12
Mikroskopicke. rentgenové difrakéni
a chemicke analyzy betonu
Priloha 13
Skladba mostniho syrikw, Charakter
a vlastnosti nasyptt, Beton horniho lice
nosnyvch kei: Minova komora

Priloha 14
Izolace

Priloha 15
Klouby kleneh

Piiloha 16
Zalozeni pilith a oper. Vvskove wrovné
zakladovych spar; Charakter a inosnost
podlozi: Zakladové pomeérv

Obr. 8: Struktura zprav a pfiloh

8 Cést 01 - Celkova souhrnné zprava



Stanoveni zatizitelnosti Libefiského mostu a zhodnoceni jednotlivich prvki konstrukce,
ve smyslu proveditenosti, pouZitelnosti. Zivotnost nebo pfipadného zasahu

3. PODKIADY

Soudasti této zpravy (dil¢i zpravy):

[02] Zprava 1700 J 019-02 Staticka spolehlivost a zatizitelnost mostu
(03] Zprava 1700 J 019-03 Diagnostika

[04] Zprava 1700 J 019-04 Rekonstrukce a hodnoceni sana¢nich metod

Normy, TP a TKP:

[1] CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd.

[2] CSN 73 6221 Prohlidky mostf pozemnich komunikaci.
[3] CSN 73 6222 Zatizitelnost mostli pozemnich komunikaci.
[4] CSN 73 6203 Zatizeni mostd (platnost do r. 2010).

[5) CSN 73 6209 Zatézovaci zkousky mostd.

[6] CSN 73 2030 Zatézovaci zkousky stavebnich konstrukci.
[7] CSN 73 6200 Mosty. Terminologie a tiidéni.

[8] CSN EN 1990 Zasady navrhovani konstrukei.

[9]) CSN EN 1991-1-1 ZatiZeni konstrukei. Cast 1-1: Obecna zatizeni. Objemové tihy, vlastni
tiha a uzitna zatizeni pozemnich staveb.

[10] CSN EN 1991-1-4 Zatizeni konstrukei. Cast 1-4; Obecna zatizeni. ZatiZeni vétrem.
[11] CSN EN 1991-1-5 Zatizeni konstrukei. Cast 1-5: Obecna zatiZeni. ZatiZeni teplotou.

[12] CSN EN 1991-1-6 Zatizeni konstrukei. Cast 1-6: Obecna zatizeni. Zatizeni béhem
provadeni.

[13] CSN EN 1991-1-7 Zatizeni konstrukei. Cast 1-7: Obecna zatizeni. Mimoradna zatizeni.
[14] CSN EN 1991-2 Zatizeni konstrukei. Cast 2: Zatizeni mosti dopravou.

[15] CSN EN 1992-1-1 Navrhovani betonovych konstrukei. Cast 1-1; Obecna pravidla a
pravidla pro pozemni stavby.

[16] CSN EN 1992-2 Navrhovani betonovych konstrukei. Cast 2: Betonové mosty.
Navrhovani a konstrukéni zasady.

[17] CSN 736206 (a zmény) Navrhovani betonovych a zelezobetonovych mostnich konstrukei.
[18] CSN ISO 13822 Zasady navrhovani konstrukei. Hodnoceni existujicich konstrukei.
[19] CSN 73 0038 Hodnoceni a ovéfovani existujicich konstrukei - Dopliiujici ustanoven.

[20] CSN EN 12504-1 Zkouseni betonu v konstrukcich. Cast 1: Vyvrty. Odbér, vysetieni a
zkouseni v tlaku.

[21] CSN EN 12390-3 Zkouseni ztvrdlého betonu. Cast 3: Pevnost v tlaku zkugebnich téles.
[22] CSN 73 1317 Stanoveni pevnosti betonu v tlaku (platnost ukonéena).
[23] €SN 73 1373 Tvrdomé&mé metody zkouseni betonu.

[24] CSN EN 12504-2 Zkouseni betonu v konstrukcich. Cast 2: Nedestruktivni zkougeni.
Stanoveni tvrdosti odrazovym tvrdomeérem.
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[25] CSN 73 2011 Nedestruktivni zkougeni betonovych konstrukei.

[26] CSN EN 13791 Posuzovani pevnosti betonu v tlaku v konstrukcich a prefabrikovanych
betonovych dilcich.

[(27] (?SN EN 206 Beton. Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda.
CSN P 73 2404 Beton. Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda - Dopliiujici informace.

[28] CSN ISO 1920-10 Zkouseni betonu. Cast 10: Stanoveni statického modulu pruznosti
v tlaku,

[29] CSN 73 1371 Nedestruktivni zkougeni betonu. Ultrazvukova impulzova metoda zkougeni
betonu.

[30] CSN 73 1322 (+Z1) Stanoveni mrazuvzdornosti betonu.

[31] CSN 73 1325 Stanoveni mrazuvzdornosti betonu zkracenymi zkouskami.
(platnost ukoncena 12/2003).

[32] CSN 73 1326 (+Z1) Stanoveni odolnosti povrchu cementového betonu proti pisobeni
vody a chemickych rozmrazovacich latek.

[33] CSN 73 2578 Zkouska vodotésnosti povrchové upravy stavebnich konstrukei.

[34] CSN EN 1015-12 Zkuiebni metody malt pro zdivo - Cast 12: Stanoveni piidrznosti
zatvrdlych malt pro vnitini a vnéj$i omitky k podkladu.

[35] CSN 73 2577 Zkouska piidrznosti povrchové Gpravy stavebnich konstrukei k podkladu.
[36] CSN EN 1926 Zkusebni metody piirodniho kamene. Stanoveni pevnosti v prostém tlaku.
[37] CSN 72 0103 Zakladni postup rozboru silikatd. Stanoveni ztraty 2ihanim.

[38] CSN 72 0117 Zakladni postup rozboru silikatd. Stanoveni siranové siry vazkovou
metodou.

[39] CSN 72 1215 Beténove konstrukcie Klasifikacia agresivnych prostredi.
(platnost ukoncena 01/2004).

[40] CSN ISO 10523 Jakost vod. Stanoveni pH.

[41] CSN EN ISO 10304-1 Jakost vod. Stanoveni rozpusténych aniontt metodou kapalinové
chromatografie ionti. Cast 1: Stanoveni bromidu, c¢hloridq, fluoridi, dusiénanu, dusitant,
tosforeénanu a sirant.

[42] CSN ISO 9964-1 Jakost vod. Stanoveni sodiku a drasliku. Cast 1: Stanoveni sodiku
metodou atomové absorpéni spektrometrie.

[43] CSN ISO 9964-2 Jakost vod. Stanoveni sodiku a drasliku. Cast 2: Stanoveni drasliku
metodou atomove absorpéni spektrometrie.

[44] CSN ISO 7980 Jakost vod. Stanoveni vapniku a hoidiku. Metoda atomové absorpéni
spektrometrie.

[45] CSN 73 1001 Zakladova piida pod ploinymi zéklady (platnost ukonéena 04/2010).
[46] CSN EN 1997 Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukei.

[47] CSN CEN ISO/TS 17892-4 Stanoveni zrnitosti zemin.

[48] CSN CEN ISO/TS 17892-1 Stanoveni vlhkosti zemin.

[49] CSN EN ISO 14688-1 Geotechnicky priizkum a zkouseni - Pojmenovani a popis.
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[50] CSN EN ISO 14688-2 Geotechnicky prizkum a zkouseni - Zasady pro zatfid'ovani.

[51] CSN EN ISO 12570 Tepelng vlhkostni chovani stavebnich materilt a vyrobka.
Stanoveni vlhkosti su§enim pii zvysene teploté.

[52] CSN P 73 0610 Hydroizolace staveb. Sanace vlhkého zdiva. Zakladni ustanoveni.

[53] CSN EN 1504-10 Vyrobky a systémy pro ochranu a opravy betonovych konstrukei.
Definice, pozadavky, kontrola kvality a hodnoceni shody. Cast 10: Pouziti vyrobki
a systému a kontrola kvality provedeni.

[54] Betonove konstrukcie. Skusanie koroznej odolnosti betonu. Vieobecné poziadavky
(neplatna)

[55] TP SSBK III - Technické podminky pro sanace betonovych konstrukci.

[56] TP 72 Diagnosticky prizkum mosti.

[5§7] TKP 18 Betonoveé konstrukce a mosty.

[58] TKP 31 Opravy betonovych konstrukei.

[59] TP 200 Stanoveni zatiZitelnosti mosti pozemnich komunikaci navrzenych podle norem a
predpist platnych ptred ucinnosti EN.

Odborna literatura a dalsi podklady:

[60] Navrhovani mostnich konstrukei podle Eurokodi. CKAIT, 2009,

[61] Dochované fragmenty archivni dokumentace z archivii TSK a Narodniho technického
muzea v Praze.

[62] Libenisky most v Praze V-009. Diagnosticky prizkum. Pontex, 2001.
[63] Libenisky most pres Vitavu v Praze - Staticky vypolet zatizitelnosti. Pontex, 2003.

[64] Libenisky most, Praha 7 a 8, ¢. akce 999 984, sifka 21 m; Provedeni diagnostiky mostu a
posouzeni unosnosti SO 2001 - most pfes Vitavu. Pontex, 2009.

[65] V-009 Provizorni podepieni kloubi ramu I-VI. Pontex, 2009.
[66] Most V-009 Mimofadna prohlidka. Pontex, 2013.

[67] Libenisky most pfes Viltavu v Praze - Posouzeni stavu Libefiského soumosti, I. a II. etapa.
Pontex, 2013.

[68] Libenisky most, Praha 7 a 8, €. a. 999 984; Analyza a posouzeni sou¢asného technického
stavu soumosti a moZnosti oprav ¢ vystavby nového mostu na zakladé ptredlozenych
diagnostickych prohlidek a projektové dokumentace. CVUT v Praze, Kloknertiv ustav;
expertni zprava 83011500 J 316, 2015.

[69] Libensky most, Praha 7 a 8, Inundacni most X-656 - klenba KL 6 a pfilehlé ramové
konstrukce. CVUT v Praze, Klokneriv tstav; expertni zprava 83011600 J 072, 2016.

[70] Libenisky most v Praze (most V-009) - Pilif 3; Diagnostika pilife a statickd nelinedrni
analyza zakladu. CVUT v Praze, Kloknerllv stav; expertni zprava 1700 J 070, 2017.

[71] Liberisky most - Archivni inzenyrskogeologicka reserSe pro predbézné posouzeni
zakladovych poméni mostniho objektu. K+K priizkum, s.r.o., 01/2004.

[72] Dohnalek, J.: Kontrola pevnosti betonu ve stavebni konstrukei. Uspora cementu pri
vystavbé betonovych konstrukei. Studijni texty, CSVTS. Praha, 1983.
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[73] Klokner, F., Hruban, K.: Technicky priivodce, svazek 24; Zelezovy beton. Ceska matice
technicka, 1947.

[74] Jambor, J.: Chemické rozbory v stavebnictve. Bratislava: SAV, 1953.

[75] Archivni dokumentace z Geotfondu Praha.

[76] Zaméfeni nadmofiskych vy$ek mostu (.dwg) a pii¢ny fez (Pontex).

[77] Fischer, J, Fischer, O.: Prazské mosty. Academia, CSAV Praha, 1985.

[78] Modry, S.: Reakce kameniva s alkaliemi v betonu. Sekurkon. 1999, ISBN 80-2384313-3.

[79] SHRP-C/FR-91-101 Handbook For The Identification of Alkali-Silica Reactivity in
Highway Structures, National Research Council, Washington, D.C. 1991,

[80] AASHTO T 299-93 (2004) Standard Method of Test for Rapid Identification of Alkali-
Silica Reaction Products in Concrete.

[81] Skalny, J., Marchand, J., Odler, L.: Sultate Attack on Concrete, SPON Press, London and
New York, 2002.

[82] Dobry, O., Palek, L.: Koroze betonu ve stavebni praxi, SNTL, Praha 1988.

[83]Lawrence, C. D.: Sulphate attack on concrete. Magazine of Concrete Research, 1990, 42,
No. 153, pp. 249-264.

[84] Biszdk, I.: Concrete Corrosion and Concrete Protection. Akadémiai Kiadé, Budapest' 1972
[85]Matousek, M, Drochytka, R : Atmosféricka koroze betoni. IKAS, Praha, 1998.

[86] Grabowski, E., at al.: Rapid test of concrete expansivity due to internal sulfate attack.
ACI Materials Journal, Title no. 89-M50, 1992.

[87]Neville, A.: The confused world of sulfate attack on concrete. Cement and Concrete
Research, 34, 2004, pp. 1275-1296.

[88] Stark, D.: Performance of concrete in sulfate environments. Research and Development
Bulletin RD129, Portland Cement Association, Skokie, Illinois, USA, 2002.

[89] Taylor, H., F., W.: Cement Chemistry. 2nd ed. London: T. Telford Publishing, 1997.

[90]Harrison, W., H.: Sulphate resistance of buried concrete. Building Research
Establishment Report, 1992

[91]Brown, P., W.. An evaluation of the sulfate resistance of cements. Cement and Concrete
Research, 11, 1981, pp. 719-727.

[92] Al-Amoudi, O., S., B., Maslehuddin, M., Saadi, M., M. Effect of magnesium sulfate and
sodium sulfate on the durability performance of plain and blended cements.
ACI Materials Journal, 92, No. 1, 1995, pp. 15-24.

[93]Mullaver, W., Beddoe, R., E., Heinz, D.: Sulfate attack expansion mechanisms. Cement
and Concrete Research, 52, 2013, pp. 208-215.

Vypocletni programy:

[94] IDEA StatiCa verze 8.0.1543212; IDEA

[95] MIDAS Civil 2017, verze 2.1; MIDAS IT, Co.

[96] Scia Engineer verze 15.3;, Nemetschek Group

[97] ATENA verze 5.4.1; Cervenka Consulting
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4. DIAGNOSTIKA

Vysledky diagnostiky jsou podrobné zpracovany v diléi zpravé 1700 J 019-03 Diagnostika
[03], ktera je nedilnou soulasti tohoto komplexniho hodnoceni mostu a obsahuje detailni
popis vysledkd, zjisténych skute¢nosti a pouZitych metod. V nasledujicich bodech je uvedeno
celkove shrnuti.

Na zikladé vysledku diagnostiky lze konstatovat tvto hlavni zavéry:
1) Nosné konstrukce mostu, tj. klenby, pilife a opéry klenbového mostu a jejich zaklady a

obe€ ramove konstrukce, nespliiuji materidlové pozadavky uplatriované aktualné platnymi
predpisy na konstrukce staveb pozemnich komunikaci (zejména z hlediska trvanlivosti a
variability vlastnosti).

2) Trvanlivost a Zivotnost nosnych konstrukci mostu pozadovanou aktualné platnymi
predpisy nelze dosahnout ZAdnym sanaénim zasahem nebo opravou.

3) Césti mostovek rimovych konstrukei v oblastech dilataénich spir a kloubi jsou
v havarijnim stavu. V pfipadé ramu HoleSovice se jedna o oblasti podélnych dilata¢nich
spar ramovych poli RP1 a RP2 (ramova ¢ast A) a oblasti kloubli ramovych poli RP3 a RP5
(ramova cast I-VI). V pripad¢é ramu Liben se jedna o oblasti podélnych dilata¢nich spar
v ramoveém poli RP13 (ramova Cast C). Zjidténa poskozeni maji zasadni vliv na unosnost a
statickou spolehlivost (oslabeni vyztuze a hloubkova degradace betonu).

4) Zaklady Kklenbového mostu, pilife a opéry (az po patni klouby kleneb) jsou zasaZeny
vnitini siranovou korozi. Z provedenych 3etfeni vyplyva, Ze prozatim nedodlo k
degradaci mikrostruktury betonu, ktera by méla akutni negativni dopad na jeho pevnost,
tzn., Ze prab&h siranové koroze je velmi pomaly a nepFedstavuje bezprostfedni
ohroZeni, tj. sniZzeni Unosnosti v dusledku poklesu mechanickych vlastnosti betonu. Nelze
viak vyloudit postupné zhorSovani situace a je nezbytné tyto konstrukce dlouhodobé
sledovat a monitorovat v pripadé jejich ponechani. Siranovou korozi jsou téz zasazeny
zaklady ramovych konstrukei, mira zasazeni je vSak vyznamné mensi nez v pripadé
zakladl klenbového mostu.

5) Konstrukce schodis$t’ jsou v havarijnim stavu (oslabeni vyztuze a hloubkova a misty
uplna degradace a dezintegrace struktury betonu) a je nezbytna jejich kompletni vymeéna.

6) Konstrukéni prvky s tzv. predsadkovym betonem na povrchu (tvofi architektonicky
vzhled mostu) maji vyznamné lepsi vlastnosti z hlediska trvanlivosti. Pfedsadkovy beton
neni od konstrukéniho betonu separovan v rozsahlejdich plochach (vyjma konstrukci
schodi$t' a hornich lici vykonzolovanych ¢&asti pilifi a opér). Vykazuje viak Cetnd
poskozeni trhlinami, a to na konzolach a vykonzolovanych &astech piliti a opér. Cetnd
poskozeni vykazuji prvky zabradli (olamané hrany, trhliny) a pylony verejného osvétleni,
tj. kandelabry v horni ¢asti (olamané hrany, trhlin).

7) Souhrn mechanickych a fyzikalnich vlastnosti betonu jednotlivych kenstrukénich prvku
mostu, véetné degradadnich vlivi, je uveden v tab. 1.
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Tab. 1: Souhrn vysledkt diagnostiky; mechanické a fyzikalni vlastnosti betonu a degradaéni vlivy

Pilir — Y Ramové konstruk
Mechanické a fyzikalni vlastnosti betonu Klenby T 13‘;?2?&5 ZE?I:;:" fl(:::. Zabradli Pvlony VO Schodists e e
a degradaéni vlivy ; ::bo ‘t:r ;I‘l‘;?l Ilf;’bo ‘t:let‘lflﬁ zéklady conz ;’h__ ' (kandelabry) ram Holesovice ram Libeft
Objemova hmotnost [ke/m’) 2270 2190 2220 2210 2310, 2290 2270 - 2320 2340 2320
Pevnost v tlaku (destruktivni zk.) [MPa] 31,3 25.8 244" 170" 427,370 32.1 - 36,9 47.1 269
Varnaéni koef. pevnosti (destr. zk.) [%0] 22 26 30 4] 2425 30 - 30 21 23
Pevnostni tiida dle CSN EN 13791 C 2015 C 12115 C 1215 C 675 C 20125 C 20125 - € 25/30 C 3037 € 25/30
(destruktivni zkousky)
iﬁg;icem pevnostni tfida pro statickou C 1620 C 12/15 C %/10 C4/5 C 16/20 C 16120 - C 20125 C 2025 C 2025
Pcvﬁosmi tiida odvozena z archivni - " - mezi U L

= | dokumentace € 1013,5 ) Cd/5aC 6/7.5 €355 ) ) ) ) C 16/20 C 1620

:é Statickyv medul pruznosti [GPa] 21,0 16.9 17.9 16,8 - - - - 24.8 18.8

:D: Varnaéni koef. modulu pruZnosti [%] 16 14 21 27 - - - - 11 19

= D0130ruu_ena hodl'lll)li_l statlckfaho modulu 51 17 17 16 i i i i 21 I

Z. | pruznosti pro statickou analyzu [GPa]

S [ Nasakavost (%) 34 52 58 - 44 10 - 34 1.0 14

z | Mrazuvzdomost <T25 < T25 <T25 T25 <T25 T25 <T25

g stupeii vlivu prostiedi XF1, XF3 nevvhovuje nevyhovuje j j nevvhovuje nevvhovuje j nevvhovuje nevvhovuje nevvhovuje

= )

g | QOdolnost proti CH.R.L. e it A A i i i i ol e
stupeit vlivu prostiedi XF1-XF4 nevyhovuje nevyhovuje nevyhovije nevvhovuje
Alkalicko-kfemiéita reakce (ASR) ne - - - ne ne - ne ne; pouze stopové | ne; pouze stopové
Siranova koroze ne ano ane ano - - - - ano - zaklady ano - zéklady

_ . — mostovka 1 28 mostovka 0,56
Obsah chloridovych ionti (C1) 0.36 - . - - - - - stoiky 0.30 7 stoiky 1.60
Limitni obsah CI' dle CSN EN 206 1.0 - - - - - - - (1.4 ().
Riziko koroze vyztuze vlivem plisobeni C1° prosty beton - - - - - - - ano ano
Karbonatace [mm]; prameér (rozmezi) 65 (10 - 150) 90 (20 - 130) - - - - - (45 - 90" 40 (2 - 90) 65 (15 - 130)
- kal
Tloutrka krvei vrstvy . .5 des}\_\’!O-?O sch. ramena 30 - 35 o o
oust’ka krvei vrstvy [mlr}] pro zdi vyhovuje madla 63 35 .45 < 45 newvhovuie stojky 40 - 43 stojky 40 - 45
amin. pozadovana tl. dle CSN EN 1992-1-1 prosty beton konzoly 35 > 55 vvhovuje <5 NP T ; mostovka 25 - 60 mostovka 25 - 45
L . 6 R . . 55 nevyhovuje ost. prykv 45 - 70 - I . N .
stupefi vlivu prostiedi XF2, resp. XF4 < 43 nevvhovuje sloupky 25 - 45 > 45 vvhovuje <45 nevyhovue <45 nevvhovuje
< 33 nevvhovuje o
konzoly ouze lokalne ouze lokalns schod. ramena tramy mostovky tramy mostovky
Koroze viztuse a korozi ubvtky plochy pouze lokédlne v Eﬁqé oskozeni | v 1}1)11'% N os;l;ozeni amezipodesty 30% | v oblastech dilataci | v oblastech dilataci
F0ZE VY AT HOYTKY plochn prosty beton u dilataci do 30 % St pos siepo stied. sloupy 20% | a kloubi 10 - 20 % 15-20 %
prifezu viztuze (%], piip. vIiv na tinosnest . prvku prvku . " P - P .
bez viivu I e plodné oblasti lokélngé az 25 % lokélng 25 - 40 %
. 10-20% do 13 % MR P . .
na inosnost ¥11¥ na unosnost vI1v na inosnost vIiv na inosnost
Objemové hmotnost [kg/m’) 2380 - - -

% Pevnost v tlaku [MPa] 52-56 35 45 44

= T

= Lo . .. L . Povrchova nasakavost Vi, [I/m?] 0.08.0,31 0,08 042 0.13

M Predsadkovy beton tvofi specialni pohledovou vrstvu na konstrukénim betonu Odolnost orot CHRL hove hovule whovuje hoviie

; poprsnich zdi, zdi nad pilifi, konzol, zabradli, pylonh vefeméhe osvétleni a schodist’. 105 P 1 } o J T ) oy ) o J Ramové konstrukee

a V piipade Kleneb, pilifh a opér se vyskvtuje pouze ve velmi malém rozsahu, a to Sml_)en vlivu prostiedi XF |- XF3 X4 X4 AL Xt - nemaji na pohledovém lici

a na boé&nich licich krajnich klenbovvch past a boénich licich vykonzolovanvch ¢asti Karbonatace [mm] 2" 15 0-10 0-10 10-25 predsadkovy beton

ﬁ piliiti a opér. Ptedsadkovy beton byl do bednéni ukladan souéasné s konstrukénim betonem. Obsah chloridovich ionti (C1) ) zdi 0i35_ X 0,08 0,07 071

a konzolv 0,53

’E Limitni obsah C1" dle CSN EN 206 04 0.4 04 04

Riziko koroze vyztuze vlivem CI konzoly ano ne ne ano

! Zkousky byly provedeny na soudrznych éastech jadrovych vyvrtd, ze ktervch bylo mozno piipravit zkusebni vzorky.  Pro stupeii vlivu prostiedi XF2 = 45 mum: pro XF4 = 55 mm (ti{da konstrukee 6).
? Svisld &dst konzoly pod zabradlim smérem k chodniku by méla spliovat pozadavek na XF4 (55 mm).

¥ viztuz v ploge desky: obvadova vizg podél svislé drazky ma kevti men3i ne2 55 mm.

! Projevy ASR zjistény pouze v jednom vzorku: jednd se o ojedinglv piipad. kterv nepokladéme za viznamny.
¥ Primeéma hodnota v hloubee do 15 mm.
*' ¥ mistech s odpadnutym predsadkovim betonem. * Hadnoceno dle vysledkll zkousek pfedsadkavéha betonu z astatnich ¢asti mostu

M Vztuz poprsnich zdi je uloZena na rubové strané a v zdi nad pilifi je uloZena ve vétich hloubkach.
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Stanoveni zatizitelnosti Libefiského mostu a zhodnoceni jednotlivich prvki konstrukce,
ve smyslu proveditenosti, pouZitelnosti. Zivotnost nebo pfipadného zasahu

Z uvedenvch tabulek 3 a 4 vyplyva:

1) Do doby provizorniho liniového podepieni musi byt normalni zatizitelnost omezena na
maximalné S tun pro kazdy smér silni¢ni dopravy s vvlouéenim tramvajové dopravy.

2) Po zhotoveni provizorniho podepfeni musi byt normdlni zatizitelnost omezena na
maximalné 11 tun pro kazdy smér silniéni dopravy pfi provozu stiidavé tramvajové
dopravy.

3) Provizorni podepieni musi byt fadné navrzeno a dolozeno statickym vypoctem.

5.3. _Posouzeni ostatnich konstrukénich ¢asti:

Pi1 hodnoceni konstrukce mostu byla vénovana pozornost také jednotlivym prvka a
detaillim konstrukce. Pfedmétem posuzovani bylo:

a) chovani zazubenych kloub,

b) pilife véetné vykonzolovanych &asti pilifh,

¢) zaklady,

d) konzoly chodnik,

e) zabradli,

f) poprsni zdi a zdi nad pilifi.

Z nelinearni analvzy vyplyva:

a) Zazubené klouby jsou funkéni, dochazi k jejich rozevirani dle ocekéavani. Pficné
nedochazi k posuniim konstrukce klenby.

b) Vykonzolované &asti pilifd plni svou funkci. Napéti na pilifich je na hodnotach
nechrozujici funkénost konstrukce.

¢) Nelinearni analyza prokazala funkénost konstrukce a shoduje se zavéry linearni
analyzy.

Posouzeni zaklada:

Pi1 zatizeni zakladl vlastni tihou a uzitnym zatizenim konstrukce nebyly v zakladech
identifikovany zadné projevy signalizujici vzmik trhlin vlivem pfi¢ného tahu. Maximalni
navrhové napéti na zakladové spare stanovené diagnostikou je 0,8 MPa. Z vysledku je patrné,
ze zdkladove konstrukce s ohledem na maximalni pripustné napéti v zakladové spare
vyhovuji, jak uvadi tab. 5.
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ve smyslu proveditenosti, pouZitelnosti. Zivotnost nebo pfipadného zasahu

5.4. Shrnuti statické analyzy a stanoveni zatizitelnosti
Nize uvadéné hodnoceni je provedeno na zakladé zohlednéni aktualniho stavu zjisténého
v ramci diagnostického prizkumu.

Z vysledki statickych linedrnich a nelineirnich analyz vyplyva:

1) Konstrukce mostu ve své zadné ¢asti nevyhovuje na pozadavek zatizitelnosti dle soucasné
platné CSN 73 6222 [3]. Stav klenbové ¢asti mostu je lepsi oproti ramovym konstrukcim.
Pro dosaZeni zatiZzitelnosti dle CSN 73 6222 je nutno provést rozsahlou rekonstrukei (viz
dale).

2) Nejslabsi ¢asti mostu jsou ramové konstrukee, a to na obou stranach mostu.

3) V nejhorSim stavu je ramova cast C na liberiské stran€ u schodisté, kde doslo k oslabeni
vyztuze az o 40 % plochy prifezu. Ramova ¢ast C pii zahrmuti aktualniho stavu ma
normalni zatizZitelnost Vn =5 t pti vylouceni tramvajové dopravy.

4) Stav_mostu je havarijni.

5) Aby bylo mozno provozovat na mosté jednosmérnou tramvaj do doby realizace finalniho
reSeni (rekonstrukce x novostavba), musi byt provedeno provizorni podepreni v nékolika
priafezech ramu (viz obr. 21).

6) Po provedeni provizorniho podepfeni nejvice poskozenych ramovych ¢asti konstrukce je
nutne zajistit stiidavy provoz tramvaji (posuzovany skute¢né tramvaje T14, T15) nad
ramovou ¢iasti B a omezeni zatizitelnosti pro silniéni vozidla na celém mosté V009
hodnotou Vn=11t¢.

6. REKONSTRUKCE

U jakéhokoli mostniho dila, které ma byt uzivano v intencich aktudlné platnych standarda
na uzemi mésta Prahy, je nutno sledovat dva zakladni pozadavky:

a) Statickou spolehlivost a bezpecnost konstrukce specifikovanou zatizitelnosti mostu
(viz kap. §).

b) Trvanlivost a Zivetnost konstrukce (navrhova hodnota v soucasnosti min. 100 let).

Z tohoto divodu byly provadéné aktivity zaméfeny na moznosti a zplisoby, jak splnit tyto
dva zakladni pozadavky 1 v pfipadé hlavniho mostu V009 libeniského soumosti. Jak je
zminéno v uvodu zpravy, zadavatelem praci bylo pozadovano ziskat uceleny komplexni
soubor informaci o stavu mostu a moznostech jeho rekonstrukce a oprav jako by se jednalo o
kulturni pamatku tj. s cilem zachovat co nejvétsi objem stavajicich konstrukei.
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Z diagnostiky a statickych analyz vyplynulo, Ze pro provozovani mostu na_poZzadovanou

zatizitelnost (viz kap. 5) dle aktualné platnych standardii je nezbytné provést bud’:
a) komplexni _a nidroénou rekonstrukci zaméfenou na rozsahlé statické feseni
nevyhovujicich ¢asti mostu véetné stabilizace stavu zakladd, nebo
b) stavbu_zcela nového mostu (bez vyuziti stavajicich zakladi a podpér, jak bylo
planovano v projektu z roku 2005).

Ze ziskanych vysledki je zcela zfejmé, Ze rekonstrukci zaméFenou pouze na pripadné

diléi_statické zdsahy a ..kosmetické* opravy povrchii bez zdsadniho _a komplexniho

statického zasahu (ideovy navrh viz daile), bude moZné most provozovat pouze s
trvalvm omezenim provozu.

Zajisténi trvanlivesti (Zivetnosti) mostu jake celku dle pozadavkl aktualnich standarda
(navrhova hodnota min. 100 let) bude mozno zajistit pouze stavbou nového mostu. V piipadé
komplexni rekonstrukce je nutno pocitat s tim, Ze takovou zivotnost nebude mozné trvale
zajistit zadnymi sanaénimi metodami. U _rekonstrukci historickveh staveb je to vak

pfedvidatelné a obvyklé. S touto skutednosti je nezbytné pocitat v zadani opravy, pozadavcich

na vysledne parametry rekonstrukce a v nasledné udrzbé mostu.

Navrhy moznosti rekonstrukce jsou podrobnéji zpracovany v diléi zpravé 1700 J 019-04
Rekonstrukce a hodnoceni sanafnich metod [04], kterd je nedilnou soucasti tohoto
komplexniho hodnoceni mostu.

Tato kapitola shrnuje mozny pfistup k naro¢né statické opravé a souasné 1 k feSeni
trvanlivosti mostu. V piipadé realizace popisovanych stavebnich zasaht a stavebnich tprav
by doslo k vymeéné piiblizné vice nez 50 % objemu konstrukei celého mostu. Soucasné jsou
komentovany moznosti oSetfeni povrchil pro zajisténi estetického vzhledu a zvySeni
trvanlivosti materialt (prodlouZeni Zivotnosti) u ponechanych historickych &asti. Je nutno
upozornit, ze trvanlivost (Zivotnost) ponechanych ¢asti dle aktualné platnych standardi a
pozadavkd (navrhova Zivotnost 100 let) nelze témito postupy zajistit.

6.1. Klenbova &ist mostu

Pfi navrhu mozZnosti rekonstrukce klenbové ¢asti Liberiského mostu s ohledem na zajisténi
zatizitelnosti dle aktualné platnych standardd bylo zvazovano nékolik variant a statickych
schémat plsobeni (viz Zprava [04]). NiZe uvedena varianta feSeni vyplynula z dil¢i studie
zpracované ve spolupraci KU CVUT a Novak & Partner s.r.o. na zakladé dil¢iho zadani TSK
a.s. Pozadavkem TSK a.s. bylo pokusit se zachovat vzhled mostu v maximalni mozné mife a

zohlednit takeé zjisténé korozni napadeni zakladd. Studie byla zpracovana bez ucasti Pontex
s.r.0. a INSET s.r.0.
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1)

2)

3)

4)

S)

6)

7

8)

9

Na zakladé statickych analvz a rozboru moznosti rekonstrukce a sanace klenbové

¢asti mostu lze konstatovat:

Vysledna varianta, ktera se z uvazovanych jevi jako nejvhodnéjdi, a zajisti statickou
spolehlivost a zatiZitelnost mostu dle aktualné platnych standardq, je nahrada stfednich
klenbovych pasi vSech péti kleneb za nové zelezobetonové pasy (viz obr. 22-23 dale)
soucasné se zajisténim zaklada pilifa i opér.

Statickymi vypocty bylo prokazano, ze nahrazenim stfednich klenbovych past novymi,
Zelezobetonovymi, shodného statického piisobeni (trojkloubovy oblouk), 1ze dosahnout
zatizitelnosti klenboveé ¢asti mostu dle aktualné platnych standardi (viz kap. 5), tj.:

» normalni zatizitelnost Vn =32t (pfi provozu tramvaji dle EN v obou smérech),
¢ vyhradni zatizitelnost Vr =80t (pf1 provozu tramvaji dle EN v obou smérech),
» vyjimelnou zatizitelnost Ve=196t

Zustane zachovano pavodni statické schéma jak pro ponechané krajni klenbové pasy, tak
pro nove vnitini klenbové pasy tj. trojkloubové oblouky.

Nahrazenim stavajicich vnitinich klenbovych pasi novymi dojde 1 ke snizeni napjatosti
v krajnich klenbovych pasech, které nesou architektonické prvky mostu. V pripadé
odhaleni lokalnich poruch po odtézeni nasypu a dopliiujicich diagnostickych Setfenich je
mozZné krajni pasy zesilit spfaZzenou nadbetonovanou zelezobetonovou deskou.

Upravou vlastni tihy nového nasypu lze optimalizovat velikost pfirozené predpinaci
normaloveé sily, ktera piiznivé ovliviiuje zatizitelnost konstrukee s ohledem na podminku
dekomprese pro ¢astou kombinaci zatiZeni.

Zakladové konstrukce pilifi bude nezbytné vzhledem k zjisténému vyskytu siranové
koroze zabezpecit a zesilit Zelezobetonovou skofepinovou predepnutou obalkou.

Povrchy ponechanych &asti mostu budou odetfeny klasickymi postupy povrchovych
uprav v kombinaci s ¢isténim povrchil pro ziskani pozadovaného estetického vzhledu a
zvyseni trvanlivost (Zivotnosti). Podrobnosti viz zprava [04], Ptiloha 4.

Prvky stzv. piedsadkovym betonem na povrchu je mozno sanovat materidlem na bazi
cementovych modifikovanych spravkovych hmot s odpovidajicim podilem vhodné
kamenné drti nebo je nahradit adekvatni replikou.

Piedpokladem spravné funkce rekonstruovaného mostu je nové provedeni hydroizolaci,
odvodnéni, nasypll a svriku mostu.

10) Rekonstrukce klenbové ¢&asti mostu, vetné stabilizace zdkladu, bude technicky

velmi niaro¢né jak v pripravnych projektovych pracich, tak v samotné realizaci.
Uvadény technicky navrh je pouze ideovy a nefesi radu aspekti pravnich (dopad na
stavajici stavebni povoleni) 1 technickych (feSeni siti, navaznych staveb a komunikaci).

Princip vymény vnitinich klenbovych pasd je patrny z nasleduyjicich obrazku.
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6.2. Ramové konstrukce a schodisté

Ramoveé konstrukce Libefiského mostu sestavaji z péti konstrukenich celk. Na strané
Holesovic se jedna o ramové ¢asti A, I-VI a D a na Liberniské strané o ramové ¢asti B a C
(kap. 2). Statické moznosti rekonstrukce ramovych konstrukci jsou uvedeny ve zpravé [04]
Rekonstrukce a hodnoceni sana¢nich metod, Priloha 6.

Na zikladé statickych analyz a zji§téného stavu ramovvch konstrukei a schodist lze
konstatovat:

1) Ramové ¢asti A, I-VI a C jsou v havarijnim stavu. Ze statického hlediska je zdsadnim
problémem rozsahla mira poskozeni (degradace betonu a koroze vyztuze) v mistech viech
podélnych a pfiénych dilataénich spar, kloubu a prostupt.

2) Ramova cast B a krajni deskova ¢ast ramové ¢asti D jiz od doby vzniku nespliuji
pozadavky aktualné platnych standardd z hlediska zatiZitelnosti.

3) Konstrukce schodist (navazujici na ramove ¢asti B a D) jsou v havarijnim stavu.

4) Moznosti zesilovani ramovych konstrukci, nebo moznosti ¢aste¢né nahrady poskozenych
¢asti konstrukci, se jevi jako velmi problematicky a technicky proveditelné s omezenou
zivotnosti. Zesilenim by konstrukce ztratily sviyj plivodni tvar a vzhled.

5) Ramoveé konstrukce neni tedy mozné zesilit tak, aby byla dlouhodob& zajidténa jejich
staticka spolehlivost a zatizitelnost (inosnost).

6) V pfipadé komplexni rekonstrukce dle naseho nazoru nelze ramové Konstrukce a
schodisté efektivné opravit a povazujeme za nezbytné nahradit je v plném rozsahu
Konstrukcemi novymi (repliky nebo tvarové identické konstrukce). Timto bude
dosazeno zatizitelnosti a téz i trvamlivosti (Zivotnosti) dle aktualné platnych
standardin.

6.3. ZajiSténi trvanlivosti — moznosti sanace povrchu

V ramci celkového hodnoceni moznosti oprav klenbového mostu bylo také provedeno
rozsahlé hodnoceni technologii a sanaénich postupt jako pfiprava pro opravu mostu jako
kulturni pamatky. Podrobnosti o feSeni a vysledcich jsou uvedeny ve zpravé [04], Priloha 4.

Zjisténi ve vazbé na vystupy diagnostické {asti, poznatky z provadéni referenénich
ploch sanaci a vysledky nivaznych zkousek je mozno shrnout do nasledujicich bodi:

1) Povrchy betonovych konstrukci mostu lze sanovat aktualné znamymi a pouzivanymi
technologickymi postupy, avsak sanaci budou degradacni procesy pouze zpomaleny.
Soucasn€ lze dle potieby upravit esteticky vzhled povrchu.

2) Poruchy zabradli jsou mj. lokalizovany systematicky v oblastech nad klouby
a v sousedstvi kandelabrii nad pilifi. Jejich vznik a rozvoj jsou spjaty s usporadanim nosné
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konstrukce, t). nedostatecné funkénim provedenim dilata¢nich spar v konstrukci zdbradli v
minulosti. Nebude-li provedena odpovidajici konstrukéni uprava, budou se poruchy
opakovat, a to bez ohledu na zptisob provedeni sanace.

3) V piipadé opravy vétsich poruch prefabrikovanych prvki zabradli (zejména desek a
sloupkil) situovanych na obvodu té€chto prvka (odlomené drazky, pera, nebo hrany, atp.),
doporu¢ujeme z technického hlediska preferovat jejich vyménu replikou pted sanaci, bude-
li pouziti replik pripustné.

4) Zkousky pridrznosti a odolnosti vzorkl z referen¢énich ploch ukézaly, ze selhavajicim
¢lankem je prakticky bez vyjimky podklad (pivodni material), a to jak v piipadé kleneb,
tak i jadrového betonu prvki s predsadkovym betonem na povrchu.

5) Sanace hloubkovych vad kleneb a navazujicich ¢asti pilifi a opér (nehutnd nebo
degradovana vrstva betonu v tl. vice jak 50 mm) lokalni nahradou, je sice teoreticky
mozna, aviak technologicky velmi naro¢na a z hlediska dosazitelného zlepSeni mize byt
sporna prave s ohledem na soudrznost s podkladem.

6) Volné pristupny povrch kleneb nedoporudujeme sanovat celoplodnou vrstvou. Jeji
spolupiisobeni by bylo problematické, a to 1 v pfipadé mechanického kotveni vrstev
s tloustkou v fadu né€kolika centimetri. Takova Uprava by nic pozitivniho z hlediska
zivotnosti  konstrukce nepfinesla. Pravdépodobné pravé naopak by vzrostlo riziko
kondenzace vlhkosti na rozhrani nova x puvodni vrstva a odmrzani této vrstvy. Sanace
téchto povrchil by bylo vhodné omezit pouze na malé lokdlni zasahy v rozsahu nezbytném
pro zajisténi ucinnosti pfipadne sekundarni ochrany (napt. zaplnéni povrchovych kaveren

apod., pi1 udrzeni urovne stavajiciho lice konstrukce).

7) Bylo ovéfeno, ze vzhled predsadkového betonu lze obnovit riznymi zplsoby ¢isténi (VVP,
piskovani, atd.).

8) Z hlediska stafi a nehomogenity (kolisajici hutnosti) lze doporucit v celém rozsahu
ponechanych ploch z plivodnich materialir (klenby, zabradli, kandelabry, poprsni zdi, atd.)
provedeni bezbarvé impregnace povrchii hydrofobizaci, ktera bez dopadu na esteticky
vzhled a za relativné rozumnych naklad, zasadné zpomali dal$i prabéh degrada¢nich
procest a zvysi tak trvanlivost (Zivotnost) materialll a konstrukci. Pfedchazejicim korkem
musi byt ¢i8téni a pfipadne doplnéni materialu (lokalng)

9) Pii opravach betonovych povrchd a jejich finalni Upravé doporu¢ujeme vychazet ze zasad
uvadénych v predpisech pro opravy betonu jako napi. SSBK III [55] nebo TKP 31 [58],
avsak s prihlédnutim k aktualnim materialovym vlastnostem a konstrukénimu usporadani
mostu, které v mnoha pfipadech nemusi striktnim pozadavkim téchto piedpist vyhovét.
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6.4. Finanéni rozvaha nakladua

V této fazi neexistuje podrobny projekt vyse popisované rekonstrukce, ale byla zpracovana

souhrnna studie (viz zprava [04]). Podrobnéji je finanéni rozvaha zpracovana ve zpravé [04],
Piiloha 5.

1)

2)

Na zikladé provedené rozvahy lze konstatovat:

Porizovaci niklady na stavbu zcela nového mostu a na komplexni rekonstrukei jsou dle
nasich rozbord obdobné a srovnatelné, a jsou na urovni cca 550 - 600 mil. K¢ bez DPH.

V pripadé komplexni rekonstrukce nelze vyloudit zvySeni pofizovacich nakladu

s ohledem na predpokladanou slozitost a komplikovanost rekonstrukce zachovavajici jistou

historickou ¢ast mostu, a to zeymeéna v realiza¢ni fazi, kdy je nutno poditat s:

a) pouzitim unikatnich a ne zcela bézné pouzivanych materialu a technologii,

b) moznymi zmenami rozsahu a postupu praci béhem vystavby vyvolané aktualizaci
informaci o stavu konstrukei po jejich kompletnim odhaleni (zejména zaklady a horni
lice kleneb).

Naklady na \idrzbu a provoz rekonstruovaného mostu budou po uvedeni do provozu
vy$$i nez u nového mostu.

Po provedeni komplexni rekonstrukce je nutno poditat stim, Ze kromé obvyklych a

srovnatelnych nakladi na béznou udrzbu jako u nového mostu (&isténi vozovek, chodniki

a jejich lokalni opravy, odstraiovani nalet(, atd.) bude rekonstruovany most vyzadovat

podrobnéjsi sledovani a Castéjsi zasahy.

Vtomto sméru bude nutné vypracovat a plnit plan sledovani, Gdrzby a oprav. Mezi

nejpodstatné)$i nadstandardni opatfeni lze zahmout:

a) monitorovani vyvoje siranoveé koroze v ponechanych zakladech a pilifich mostu,

b) monitorovani pribéhu teplot a deformaci mostu (instalovana ¢idla, pravidelna nivelace),

¢) vy$si Cetnost oprav povrchil a trhlin v kenstrukeich vznikajici vlivem pusobeni béznych
zatizeni ale zejmeéna klimatu (teploty, mraz, voda) vCetné pravidelné obnovy hydrofobni
impregnace (cca lx za 10 let).

Obsahem vy3e uvedenych kroki bude:

Ad a) Vysoce komplexni a slozitd ¢innost zahrnujici odbéry vzorkt hloubkovymi
jadrovymi vrty a vvhodnocovanim ziskanych informaci. Sledovani by probihalo pribé&zné
jak in-situ, tak soubézné dlouhodobym experimentem v laboratofich. Pripadné odbéry
hloubkovymi vrty mohou vyvolat 1 zasah do dopravy na mosté. Hloubkové vyvrty lze
piipravit 1 v prubéhu stavby na celou vysku pilifu a opér v¢etné jejich zakladt u kazdého
pilife a opéry. Vrty by bylo mozno vystrojit a umistit do nich beton spodni stavby (vyvrty
v kodich) tak, aby na beton plsobilo autentické korozni prostredi. V pravidelnych
intervalech (dil¢i monitorovani 1x ro¢né, komplexni vyhodnoceni a podrobné testy 1 x 5
let) by byle mozné pak beton vytdhnout a podrobit vhodnym analyzam (vizualni
hodnoceni, mikroskopie, chemicky rozbor ebsahu skodlivin, mechanické testy atd.)
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Ad b) Na mosté jsou jiz nyni osazeny rizné typy Cidel (teploty i deformace). Je tedy
mozno tyto méfici systémy dale vyuzivat, obnovit, doplnit & rozsifit v méfeni pokracovat.
Rozsah také pfizpisobit zjisténim ziskanym v pribéhu rekonstrukce.

Ad ¢) Vtomto pripadé lze pouze konstatovat, ze historické materialy, které budou na
mosté ponechany, budou vyzadovat velmi pravdépodobné nékolikanasobnou Cetnost
lokalnich oprav ve srovnani s novostavbou. Frekvence zasahli velmi pravdépodobné
poroste se stafim rekonstrukce. Je nutno téz pocitat s obnovou pfipadné hydrofobni
impregnace povrchi min. 1x 10 let.

Vy<¢isleni provoznich nakladl bez detailni znalosti rozsahu jednotlivych &innosti neni mozné
a musi byt vysledkem podrobnésich kalkulaci. Na zakladé zku3enosti s popisovanymi
operacemi, 1ze alespon odhadovat, Ze naklady na vy3e uvadéné Cinnosti by v pfipadé udrzby a
sledovani rekonstruovan€ho mostu byly vy3si radové o nékolik set tisic K& ro¢né oproti
udrZzovacim nakladiim novostavby.

Zavérem lze tedy shrnout, Ze je na uvaze a rozhodnuti vlastnika mostu jaké vahy a dileZitost
pfisoudi ekonomickym a technickym informacim a dale i spole¢ensko-kulturnim knitériim pfi
rozhodovani o koneéném postupu reSeni velmi 3patného stavu hlavniho mostniho objektu
V009 libeniského soumosti.

7. _SHRNUTI A ZAVERY

PtedloZeny soubor zprav byl vypracovan na zakladé smlouvy o dilo ¢. 3/17/6300/0001 ze
dne 30. 1. 2017, ve znéni pozdéjsich dodatki, uzaviené mezi Technickou spravou komunikaci
hl. m. Prahy, a.s. se sidlem Rasnovka 770/8, Praha 1 a Spoletnosti Liberisky most (V009) se
spravcem spoletnosti CVUT v Praze, Klokneriv Ustav se sidlem Solinova 7, Praha 6 a &leny
spolecnosti Pontex, spol. sr.0. se sidlem Bezova 1658, Praha 4 a INSET, s.r.o. se sidlem
Lucemburska 1170, Praha 3.

Zadavatelem bylo pozadovano ziskat uceleny komplexni soubor informaci o stavu mostu a
moznostech jeho obnovy s cilem dosazeni zatizitelnosti a zivotnosti dle soucasné platnych
standardd. Zadavatel pozadoval reSit nejen moznost provedeni novostavby, ale zejména
variantu rekonstrukce a opravy, jako by se jednale o kulturni pamatku. Z tohoto vyplynulo
velmi rozsahlé zadani, které zahrovalo Sirokou $kalu praci a Cinnosti. Reseni byl ucasten
také zastupce NPU, aby byl o jeho pribéhu a vysledcich informovan.

Tato zprava shrnuje vysledky diagnostiky, statickych analyz a stanoveni zatizitelnosti
konstrukci mostu s ohledem na jejich aktualni stav a z toho vyplyvajici nezbytna opatieni,
moznosti rekonstrukce, oprav a sanafnich zasahi pro zajisténi zatiZitelnosti a Zivotnosti
konstrukei mostu dle socucasnych standardu.

Reseni uvedené problematiky Libefiského mostu probihalo v obdobi 1.2.2017 - 1.2.2018.
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Vysledky jsou podrobné zpracovany v téchto dil¢ich zpravach a jejich prilohach.
1. Zprava 1700 J 019-02 Staticka spolehlivost a zatiZitelnost mostu [02].
2. Zprava 1700 J 019-03 Diagnostika [03].
3. Zprava 1700 J 019-04 Rekonstrukce a hodnoceni sananich metod [04].

U_mostniho_dila, které ma byt uZivano v intencich aktuilné platnvch standardu, je
nutno sledovat dva zakladni pozadavky:

a) Statickou_spolehlivost a bezpecnost konstrukce specifikovanou zatizitelnosti mostu
(viz kap. 5).

b) Trvanlivost a Zzivotnost konstrukce (navrhova hodnota v souéasnosti min. 100 let).

Z tohoto divodu byly provadéné aktivity zaméfeny na moznosti a zpusoby, jak splnit tyto
dva zakladni pozadavky 1 v pripade¢ Liberiského mostu V009,

Z hlediska hodnoceni trvanlivosti materidlu a také jednotlivych konstrukénich prvki

jsou rozhodujici vysledky rozsihlych diagnostickych Setfeni, ze ktervch vyplyva:

1) Nosné konstrukce mostu nespliiuji materialové pozadavky uplatiiované aktualné platnymi
predpisy na konstrukce staveb pozemnich komunikaci (zejména z hlediska trvanlivosti a
variability vlastnosti).

2) Trvanlivost a zivotnost nosnych konstrukci mostu pozadovanou aktudlné platnymi
predpisy nelze dosahnout Zadnym sana¢nim zasahem nebo opravou.

3) Casti mostovek ramovych konstrukci v oblastech dilatagnich spar a kloubl jsou
v havarijnim stavu (masivni koroze vyztuze, hloubkova degradace betonu).

4) Zaklady klenbového mostu, pilife a opéry (az po patni klouby kleneb) jsou zasazeny
vnitini siranovou korozi (zasazeny jsou téz zaklady ramovych konstrukci, mira zasazeni je
v§ak vyznamné mensi nez v piipadé zakladi klenbového mostu).

5) Konstrukce schodist’ jsou v havarijnim stavu a je nezbytna jejich kompletni vyména
(masivni koroze vyztuze, hloubkova aZ uplna degradace betonu).

6) Konstrukéni prvky s tzv. predsadkovym betonem na povrchu (tvofi architektonicky vzhled
mostu) maji vyznamné lepsi vlastnosti z hlediska trvanlivosti. Predsadkovy beton vsak
vykazuje vsak ¢etna poskozeni trhlinami, a to na konzolach a vykonzolovanych ¢astech
pilifi a opér. Cetna poskozeni vykazuji prvky zabradli (olamané hrany, trhliny) a pylony
vefejného osvétlent, tj. kandelabry v horni ¢asti (olamané hrany).

Vysledky diagnostiky tvorily také podklad pro statické analyzy a stanoveni zatizitelnosti
konstrukci mostu reflektujici zjidt€né materidlové charakteristiky, aktualni stav konstrukci
a degradaci a korozi materiali.
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Z vysledki statickych linedrnich a nelineirnich analyz vyplyva:

1) Konstrukce mostu ve své zadné Casti nevyhovuje na poZadavek zatiZitelnosti dle
soutasné platné CSN 73 6222 [3]. Stav klenbové &asti mostu je lepsi oproti ramovym
konstrukcim. Pro dosaZeni zatizitelnosti dle CSN 73 6222 je nutno provést rozsihlou
rekonstrukei zameérenou na statiku konstrukei.

2) Nejslabsi ¢asti mostu jsou ramove konstrukce, a to na obou stranach mostu.

3) V nejhorsim stavu je ramova ¢ast C na libenské strané u schodisté, kde doslo k oslabeni
vyztuze az o 40 % plochy prifezu. Ramova ¢ast C pii zahmuti aktualniho stavu ma
normalni zatizitelnost Vn = § t pfi vyloudeni tramvajové dopravy.

4) Stav_mostu je havarijni.

5) Aby bylo moZno provozovat na mosté jednosmeérnou tramvaj do doby realizace finalniho
feseni (rekonstrukce x novostavba), musi byt provedeno provizorni podepieni v nékolika
prufezech ramu (viz obr. 21).

6) Po provedeni provizorniho podepfeni nejvice poskozenych ramovych ¢asti konstrukce je
nutné zajistit stfidavy provoz tramvaji (posuzovany skute¢né tramvaje T14, T15) nad
ramovou ¢asti B a omezit zatizitelnost pro silni¢ni vozidla na celém mosté V009
hodnotou Vn=11t¢.

Na_zdkladé ziskanych poznatku a informaci_o_stavu mostu_a moZnostech jeho
rekonstrukce a oprav lze konstatovat tyto hlavni zavéry:

1) Zatizitelnost mostu pozadovanou sou¢asné platnou CSN 73 6222 [3] (viz kap. 5) lze

zajistit dvéma zplsoby:

A) Komplexni rekonstrukei mostu, ktera zahrnuje tyto hlavni zasahy:

a) Zajisténi zakladi klenbového mostu (fixace z hlediska siranové koroze).

b) Nahrada dvou stiednich klenbovych past (trojkloubovych obloukll) ve viech péti
klenbach za nové Zelezobetonove pasy (opét trojkloubové oblouky).

¢) Oprava a sanace ponechanych konstrukci a jejich povrchh, v&etné uvedeni do
vzhledové pozadovaneho stavu.

d) Sekundarni ochrana povrchii ke zvy$eni zivotnosti a trvanlivosti.

e) Kompletni nahrada ramovych konstrukei a schodidt’ novymi konstrukcemi, v¢etné
provedeni vzhledu pfedsadkového betonu na schodistich.

f) Provedeni novych hydroizolaci, systému odvodnéni, nasypl a skladby svrsku
mostu.

g) Pravidelné specializované a dlouhodobé (trvalé) monitorovani mostu jako celku i
degradaénich procesii zejména v zakladech a vyhodnocovani zjisténych vysledka
ve vztahu ke stavu — funkéni zpuasobilosti objektu.

V pfipadé realizace vySe uvedenych stavebnich zdsahu a stavebnich uprav by doslo k

vymeéné piiblizné vice nez 50 % objemu konstrukci celého mostu.

B) Stavbou zcela nového mostu bez vyuziti spodni stavby (zakladi a podpér) stavajiciho

mostu.
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2) Zivotnost a trvanlivost mostu pozadovanou aktualné platnymi standardy (navrhova
hodnota 100 let) pro stavby pozemnich komunikaci lze dosdhnout pouze stavbou zcela
nového mostu.

3) Porizovaci naklady na stavbu zcela nového mostu a na komplexni rekonstrukei jsou dle
nasich rozborti obdobné, a jsou na urovni cca 550 - 600 mil. K¢ bez DPH.

4) Rekonstruovany most bude nezbytné podrobnéji sledovat a monitorovat. Lze
predpokladat, Zze naklady na udrzbu a provoz rekonstruovaného mostu budou od
zprovozneéni vyssi ve srovnani s novostavbou.

8. NAVRHY OPATRENI

8.1. Okamziti opatieni
1) Vzhledem K havarijnimu stavu nékterych ramovych ¢asti uzavrit mostni konstrukei

pro_provoz tramvaji a_omezit provoz silni¢nich vozidel pfi normalni zatizitelnosti
maximalni_hmeotnosti vozidel Vn = 5 t do dobv provizorniho podepieni kritickvch
oblasti.

2) Provést provizomi liniové podepieni poskozenych trami ramové &asti C na liberiském
pfedmosti a lokalni podepreni smykové oslabenych trami ramové ¢asti I-VI na
holesovickém predmosti (viz obr. 21 na str. 25).

3) Provést provizorni liniové podepieni krajnich traml rozdifujici konstrukce na obou
stranach ramové ¢asti A (viz obr. 21 na str. 25), tak aby byla zajiiténa bezpe¢nost osob
pohybujicich se ped konstrukei (dilny, sklady); tato ¢ast neni zatizena dopravou.

4) Po provedeni provizorniho podepreni nejvice poskozenych ramovych ¢asti konstrukee je
nutne zajistit stiidavy provoz tramvaji (posuzovany skute¢né tramvaje T14, T15) nad
ramovou ¢asti B a omezeni zatiZitelnosti pro silniéni vozidla na celém mosté V009
hodnotou Vn =11t

5) Vzhledem ke zjisténym skuteénostem na Liberniském mosté V009 doporucujeme oveéfit i
aktualni stav navazujicich ramovych konstrukci na Inundaéni most X-656 Liberiského
soumosti. Hodnoceni téchto raml nebylo pfedmétem podrobné diagnostiky. Ramy mohou
byt rovnéz ve velmi $patném stavu. V soucasnosti je dle zpravy KU zr. 2016 [69] na
inundaénim mosté povolen provoz vozidel hmotnosti 6 t soubézné se stiidavou dopravu
tramvaji (nesméji se potkat nad ramy).

6) Navrhnout program sledovani a kontrol provizomiho podepfeni rami po jejich provedeni.

7) Uzaviit dosud provozované schodidté na liberiske strané na praveé strané mostu s ohledem
na havarijni stav konstrukei (ostatni schodisté jsou jiz uzaviena).

8) U pyloni vefejného osvétleni (kandelabr(i) odstranit odlomené a dosud neodpadlé asti
betonu na hranach oblouki a ukoncovacich hlavic s osvétlovacim télesem, které mohou
kdykoliv odpadnout a zpiisobit zranéni osob. Jedna se o pylony L2, L6, P3, P5 a P7 (viz
zprava [03], kap. 4 a Priloha 2).
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8.2. Dlouhodob4 opatieni

1) Bezodkladné zahgjit prace smeéfujici bud ke komplexni rekonstrukei Liberiského mostu
zamétené na statické zesileni a trvanlivost nebo ke stavbé zcela nového mostu (v&etné
novych zakladii a podpér). V piipadé piipravy komplexni rekonstrukce bude muset byt
vzhledem k jeji projekéni 1 realizatni komplikovanosti co nejpodrobnéji rozpracovan
postup vystavby a stim souvisejici zatézovaci stavy v prubéhu stavby, postupy zajisténi
kleneb béhem stavby a také vyuziti i ojedinélych technologii, napf. zajisténi zakladi ¢i
upravy povrcha, atd.

2) Do doby komplexni rekonstrukce:
a) Kontrolovat a sledovat provizorni podepfeni ramovych konstrukci na mostech V009 a

X-656 dle navrzeného programu.

b) Obnovit méfeni napéti na tenzometrech osazenych pii zhotoveni prvkl provizorniho

podepieni ramd mostu V009 na holesovické strané, které bylo realizovano v roce 2009

¢) PokraCovat ve stavajicim méreni teplot a deformaci konstrukei vlivem teploty a pohybu

v kloubech kleneb 1 a 2 mostu V009,

d) Pokracovat v dosud probihajicim kontrolnim nivelaénim meéfeni mostu V009

e) Provadét prohlidky soumosti dle CSN 73 6221 [2], piip. dle jinak navrzeného planu
prohlidek. Vyhodnocovani vyse uvedenych méfeni a sledovani by bylo provadéno jakou
soucast hlavni prohlidky mostu.

f) Navrhnout monitorovaci program a dle n& zahéajit dlouhodobé (trvalé) sledovani vyvoje
siranové koroze betonu v zakladech opér a pilifi VO09.

3) Vramcirealizace komplexni rekonstrukce:

a) Navrhnout vhodnou upravu tihy nového nasypu jednotlivych kleneb pro ziskani ideélni
piirozené , piedpinaci® normalové sily plisobici v klenbovych pasech.

b) Po odtézeni nasypl provest:

- zaméfeni tvaru zachovavanych konstrukei, zejména krajnich klenbovych past,

- dynamickeé zkousky krajnich klenbovych past pro odhaleni pfipadnych diskontinuit a
v pfipad€ naruSeni jejich homogenity navrhnout a provést zesileni spfaZenou
nadbetonovanou deskou,

- diagnostiku vyztuzeni poprsnich zdi a Zeber zdi nad pilifi pfi rubovém lici a posoudit
prufezy, které nebylo mozno posoudit; v pripadé ze nevvhovi, navrhnout jejich
zesileni.

¢) Po odhaleni zakladi provést podrobngjsi kontrolni Setfeni a jadrové vyvrty pro
rozhodnuti o typu a rozsahu injektazi, pro zpfesnéni udaji o stavu zakladd. Ziskané
vzorky jadrovymi vyvrty budou vyuzity pro piipadné sledovani vyvoje siranové
koroze betonu.
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4) Po realizaci komplexni rekonstrukce:

a) Detailné navrhnout a nasledné provadét program trvalého monitorovani klenbového
mostu v zavislosti na skute¢nostech zjisténych 1 b&hem realizace.

b) Provadét prohlidky mostu dle CSN 73 6221 [2].

¢) Provadét radnou provozni a stavebni udrzbu a bezodkladné provadét opravy zjisténych
poruch.

d) Provadét dlouhodobé (trvalé) sledovani vyvoje siranové koroze betonu v zdkladech
opér a pilifu in-situ i v laboratofi.

9. HLAVNI PODKLADY ZPRAVY

PODKLAD 1. Zprava 1700 J 019-02 Staticka spolehlivost a zatizitelnost mostu
PODKLAD 2. Zprava 1700 J 019-03 Diagnostika
PODKLAD 3. Zprava 1700 J 019-04 Rekonstrukce a hodnoceni sana¢nich metod
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