i HLAVNI MESTO PRAHA

_ -*:-ih. . Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy
o N
g E Vybor pro dopravu ZHMP
= A fT
ZAPIS z 29. jednani

Vyboru pro dopravu ZHMP konaného dne 13. 10. 2021 v 15:00 hod.

Zasedaci mistnost ¢. 349 / 3. patro, MHMP - Nova radnice, Marianské nam. 2, Praha 1

Piitomni:  Ing. Pavel Richter, Mgr. Jan Simbera, Ing. Lubomir Broz, Ing. Ladislav Kos, Mgr. Ondfej
Mirovsky, M.EM, Ing. David Vodrazka, Ing. Jan Marek

Omluveni: Véclav Bilek, Mgr. Jiti Koubek, DiS., Viktor Mahrik, Pavel Prochdzka, Ing. Martin
Sedeke

Jednani Fidil: Ing. Pavel Richter, ptedseda Vyboru pro dopravu ZHMP.

Ptedseda Vyboru pro dopravu ZHMP Ing. Pavel Richter privital vSechny pfitomné a zah4jil 29. jednani
v 15:05 hod.

Schvaleni zapisu z 28. jednani Vyboru pro dopravu ZHMP.
Hlasovani: pro: 5 proti: 0 zdrzel se: 1

Zapis z 28. jednani Vyboru pro dopravu ZHMP nebyl schvélen.
Na ovéfovatele zapisu byl navrzen Mgr. Jan Simbera.
Hlasovani: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0

Ovéiovatelem zapisu byl zvolen Mgr. Jan Simbera.

Navrh programu jednani:

BOD | TISK MATERIAL PREDKLADA PRIZVANI
1. Uvod
2. T-VD- Studie méstskych vodnich linek
0272
3. T-VD- Aktualni vyvoj poctu cestujicich a provozu PID v
0270 souvislosti s epidemii
4. T-VD- Automatizace linky C
0278
5. T-VD- Podklady - tisky Rady HMP nam. Ing. Adama
0271 Scheinherra, MSc. Ph. D.
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BOD | TISK MATERIAL PREDKLADA PRIZVANI

6. T-VD- Z-9705 k navrhu na uplatné nabyti pozemka
0273 parcelni &isla 1205/41, 1205/95, 1205/96,
1205/94, 1078/2,1205/61, 1205/38 a 1205/42
vSe v katastralnim izemi Béchovice do
vlastnictvi hlavniho mésta Prahy a souvisejici
upravu rozpoctu vlastniho hl. m. Prahy pro rok

2021
7. T-VD- Z-9546 k navrhu na uplatné nabyti pozemku
0274 parc. €. 255 v k.u. Jinonice do vlastnictvi hl.m.
Prahy
8. T-VD- Z2-9611 k poskytnuti ucelovych investicnich
0276 dotaci méstskym c¢astem na projektovou

pfipravu a realizaci dopravni infrastruktury pro
MC Praha 16, M€ Praha 22 a M€ Praha-
Cakovice a ke zméné uéelu investiéni dotace
poskytnuté M€ Praha-Cakovice

9. T-VD- Z-9749 informace o provadénych ¢innostech v
0275 nejblizSim obdobi na komunikacich v hl. m.
Praze s vyznamnym dopadem na dopravu

10. T-VD- Z-9743 informace k pInéni ukoli RHMP dle
0277 usneseni ZHMP €. 28/41 ze dne 17. 6 2021
11. Rizné
Hlasovani o programu jednani: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0

Program jednéni byl schvalen.
Bod 2: Studie méstskych vodnich linek

Ing. Adam Scheinherr, MSc., Ph.D., naméstek primatora: Dlouh4 1éta se zde hovoii o potencialu vodni
dopravy pro méstskou hromadnou dopravu. V soucasné dob¢ vyuzivame piivozy pro veiejnou dopravu
a cestuje jimi stale vétsi pocet cestujicich. Nyni bychom se chtéli zamyslet nad tim, zdali podobny
potencial maji 1 vodni linky, ktery by byly soubézné. Tyto tzv. vodni tramvaje by byly spiSe doplikem
v méstské dopravé. K tématu mame velkou podporu Ministerstva dopravy CR.

Ing. Katefina Bofikovd, Aquatis a.s.: Rada bych Vam zde prezentovala zavéry provétovaci studie
méstskych lodnich linek, kterou jsme zpracovavali pro ROPID. Zadanim studie bylo zajiSténi pravidelné
lodni dopravy v podélném sméru toku Vltavy a posouzeni podminek, vhodnost a naroky takovéhoto
zaméru. V navrhu jsme méli tii trasy lodnich linek (jizni, centralni a severni). DalSim kritériem bylo,
aby linky byly bezbariérové a konkurenceschopné s pozemni dopravou. Zamér jsme posuzovali dle
ruznych kritérii. Abychom zajistili bezbariérovost, navrhli jsme plovouci pfistavni mustky, které by byly
vybaveny automatickym vyvazovacim zafizenim. Aby byly tyto linky konkurenceschopné s pozemni
dopravou, navrhli jsme rychlost plavby az 35 km/hod. Proto je vSak potieba navrhnout jinou konstrukci
plavidla, neZ madme nyni, tak abychom pfi vytlacném rezimu omezili tvorbu vIn. Uvazovali jsme o
plavidle o kapacit¢ 50 az 100 osob s hybridnim pohonem ptipadné¢ vodikovym pohonem. Dopravni
model o poctu cestujicich jsme pievzali od TSK hl. m. Prahy, a.s. a to s vyhledem do roku 2030.
Uvazujeme s celoro¢nim provozem lodnich linek v dobé€ od 06 do 22 hodin, a to v riznych intervalech.
Z hlediska nékladl velmi zéalezi na tom, jaky pohon bude u plavidla zvolen. Do finan¢ni rozvahy jsme
zahrnuli moznosti ziskani dotace na plavidlo v riznych variantach. Primérné ndklady na jednoho
cestujiciho vyrazné prevysSuji soucasné naklady. Severni linka v budoucnu ma potencial pro toto vyuziti
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v ramci rozvoje udrzitelné mobility. V soucasné dobé¢ je to vSak provozné neekonomické. Bude dilezité
tyto zaveéry ovetit jesté v prubéhu 5 az 10 let dle aktudlni urbanizace uzemi.

Diskuse:

Ing. Richter: U linky jizni mné zde chybi informace o tom, ze izemi je velmi vyuZzivané pro rekreacni
plavbu. Vytla¢nou plavbou byste uplné¢ zmeénili rezim uzivani Vltavy a ohrozili sportovné rekreacni
vyuziti Vltavy, které zde ma stoletou tradici.

Ing. Kos: Na zaklad¢, kterych dat jste vytvorili modely obsaditelnosti?

Ing. Botikova: Model jsme pievzali od TSK hl. m. Prahy, a.s. s vyhledem do roku 2030.

Ing. Martin Subrt, nAméstek feditele ROPID pro méstskou dopravu a marketing: Kolegové z TSK hl. m.
Prahy, a.s. toto zpracovéavali ze svého dopravniho modelu hromadné dopravy.

Ing. Vodrazka: Navrhuji zavéry vzit na védomi.

Mgr. Mirovsky: Dékuji za prezentaci. MC Praha 7 dlouhodobé o tuto linku stoji. Pokud se toto bude
jesté rozpracovavat, tak navrhuji zaradit dopravni obsluhu v okoli Libefiského mostu. Domnivam se, ze
lodni doprava bude nedilnym konceptem vefejné dopravy v Praze.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi studii méstskych vodnich linek.

Hlasovani: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Bod 3: Aktualni vyvoj poc¢tu cestujicich a provozu PID v souvislosti s epidemii

Ing. Martin Subrt, naméstek feditele ROPID pro méstskou dopravu a marketing: Poptavka po cestovéni
MHD stéle roste. V metru mame zhruba poptavku 910 tis. cest/den. V soucasné dobé¢ je to vSak o cca
300 tis. cest/den méné neZ v roce 2019. V podkladech jsme ptipravili i poptavku v jednotlivych stanicich
metra linky A, B a C. Z grafi vyplyva, Ze podil cestujicich do zaméstnani oproti roku 2019 je mensi
zhruba o 14 %. Pokles u stanic metra s vyznamnym turistickym ruchem je cca o 32 %. V povrchové
dopravé je pokles zhruba o 10 %.

Ing. Adam Scheinherr, MSc., Ph.D., naméstek primatora: Chtél bych zdiiraznit, ze z grafi vyplyva, ze

vrwe

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi informace o aktudlnim vyvoji poctu
cestujicich a provozu PID.

Hlasovani: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0
Usneseni bylo schvaleno.

Bod 4: Automatizace linky C

Ing. Adam Scheinherr, MSc., Ph.D., naméstek primatora: Tento projekt je stézejni pro rozvoj] MHD.
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Ing. Michal Borecky, vedouci odboru Strategie a projektova kancelat Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
a.s.: Vrocel991 tvoftilo vozovy park prazského metra 85 vozi typu E¢s a504 vozl typu 81-71. Dvody
obnovy vozového parku na pocatku 90. let byly napft., Ze vozy byly moralné zastaralé a mély velkou
poruchovost. Obnova vozového parku byla pro linku C v obdobi 1999 az 2011 feSena formou dodavky
novych vlaktt M1 od spoleénosti Siemens. Udrzba téchto vozi je formou full service a byla prodlouZena
az do roku 2034. Pro linky A a B jsme také chtéli nakoupit nova vozidla, ale v roce 2002 byly povodné
a my jsme méli Skodu 7 mld. K¢. Bylo rozhodnuto o modernizaci celého vozového parku typu 81-71
firmou Skoda Transportation. Modernizace méla prodlouzit Zivotnost vozii o 20 let. Dnes méame na lince
metra B 52 souprav a na lince A 41 souprav. UdrZba téchto vozi formou full service byla prodlouZzena
az do roku 2035. Pro nas je toto datum posledni fazi Zivotnosti téchto vozii. U obnovy vozl jsou mozné
dva ptistupy. Bud’ se bude jednat o prostou vyménu vozi (se strojvedoucimi) a nebo komplexni piistup
formou plné automatizace provozu bez strojvedoucich. V ptipadé obnovy vozového parku na lince C
budeme, piivodni vozy piesouvat na linku metra B. Spustili jsme projekt Metro 2040 a projekt
Automatizace linky C. Linka metra C méfi 22,425 km, mé 20 stanic a obsluhuje ji 53 vlakd M1. Tato
linka je nejstarsi a zaroven nejzatizen¢jsi. Automatizaci linky metra C chceme do roku 2030. Zkratime
tim interval ve Spicce az na 90 sek. Se stejnou technologii (CBTC) a vlaky pocitame i pro metro 1.D.
Nezbytnosti je instalace bezpeCnostnich stén na néstupistich. Projekt Automatizace linky C je plné¢
v souladu s Klimatickym planem hl. m. Prahy 2030. Technickou ¢ast k projektu jsme si zpracovavali
sami. Finan¢ni stranku projektu zpracovala firma Deloitte Advisory. Naklady na automatizaci linky C
jsou odhadovany vcetn¢ inflace na 20,5 mld. K¢ vcetné 5% rozpoctové rezervy. Do roku 2062 vsak
projekt generuje Uspory 19 mld. K¢&. Pro tendr pfipravujeme zaddvaci dokumentaci od konce letosniho
roku. Tendr by pak probihal v obdobi 2023 —2024. V loiiském roce a letoSnim roce probihaly pfedbézné
trzni konzultace. V letech 2025 — 2028 bude probihat realiza¢ni faze stacionarni ¢asti na lince C.
Zahajeni pln¢ automatického provozu na lince C piredpokladame v roce 2030. Vyhodnoceni ekonomické
vyhodnosti pro nds zpracovavala firma Deloitte Advisory. Hodnotici obdobi je 2022 — 2062. V ramci
hodnoceni jsme neuvazovali dotacni tituly, aby nezkreslovaly hodnoceni. Dal§im principem je
Ekonomickd neutralita vybranych poloZek. Spolecnost Deloite Advisory v dokumentu zminila
ekonomicko — dopravné — spolecenské dopady, kterymi napt. jsou: sniZzeni zavislosti na personalnim
faktoru, zvysSeni bezpecnosti provozu ¢i celospolecensky efekt.

Diskuse:

Ing. Scheinherr, MSc., Ph.D., ndmé&stek primatora: Dékuji za prezentaci. Z dlouhodobého hlediska je
automatizace linky C v synergii s linkou metra [.D nejefektivnéj$i cestou.

Ing. Richter: Jak je planovano financovani?

Ing. Borecky: O financovani jsem nehovofil. Staciondrni ¢ast bychom zvladli financovat interng. U
financovani vozli uvazujeme jejich zahrnuti do uvért na vozy metra I.D. Financovani je tfeba rozhodnout
do roku 2023.

Jifi Cermak, firma Neuron soundware: My, jsem Cesky startup. Monitorujeme v Praze eskalatory.
Bezpecnostni stény ve stanicich pfinesou finan¢ni naklady. Myslime si, Ze se d4 uspofit hodné penéz
jinymi technologiemi, neZ jsou posuvné stény napt. kamery, mikrofony, technologie rozeznéani oblicejl
apod.

Ing. Scheinherr: Dékujeme za Vas podnét. Navstivili jsme metro v Budapesti, které bezpecnostni stény
ma. Dost €asto v metru feSime sebevrazdy a kamera tomu nezabrani. Spolehlivym feSenim je pravée ta
posuvna sténa.
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Ing. Borecky: Ridime se jednim pravidlem, hleddme technologie, které jsou otestované a které nam
nabizi dodavatelé. Ve svéteé tyto stény jsou bézné pouzivané.

Ing. Richter: Omlouvam se, ale mam zde technickou véc. Jelikoz kolega Ing. Broz avizuje nutnost
odchodu a nasledné¢ bychom uz nebyli usnasenischopni, navrhuji diskusi k tomuto bodu pferusit a
probrat body, které budou zitra na jednani Zastupitelstva HMP.

Bod 6: Z-9705 k navrhu na tplatné nabyti pozemki parcelni ¢isla 1205/41, 1205/95, 1205/96,
1205/94, 1078/2, 1205/61, 1205/38 a 1205/42 vSe v katastralnim tizemi Béchovice do vlastnictvi
hlavniho mésta Prahy a souvisejici ipravu rozpoctu vlastniho hl. m. Prahy pro rok 2021

Ing. Scheinherr, MSc., Ph.D., ndméstek primatora: Jedna se o tisk k vykupu pozemki pro stavbu 511
Prazského okruhu. Jednd se o pozemky v okoli kiizovatky Dube¢, které¢ jsou nejvice doteny
negativnimi dopady. Podafilo se nam dohodnout vykup pozemk dle znaleckého posudku. Pro odstinéni
negativnich dopadi zde mé vzniknout vysoky val. Uvazujeme, Ze pro val vyuzijeme zeminu z metra [.D
¢1 z vystavby zbyl¢ Casti méstského okruhu.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi a doporucuje Zastupitelstvyu HMP
odsouhlasit tisk Z — 9705.

Hlasovani: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Bod 7: Z-9546 k navrhu na tiplatné nabyti pozemku parc. €. 255 v k.u. Jinonice do vlastnictvi hl.m.
Prahy

Ing. Scheinherr, MSc., Ph.D., naméstek primatora: Jednd se o vykup pozemku v Jinonicich pro
Radlickou radialu. Aktualn€ pozemek vyuzijeme pro stavbu provizorniho parkovisté¢ P+R u metra Nové
Butovice a nasledn€ pozemek vyuZijeme pro stavbu Radlické radialy.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi a doporucuje Zastupitelstvu HMP
odsouhlasit tisk Z — 9546.

Hlasovani: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvéleno.

Bod 8: Z-9611 k poskytnuti ucelovych investi¢nich dotaci méstskym ¢astem na projektovou
pripravu a realizaci dopravni infrastruktury pro MC Praha 16, MC Praha 22 a MC Praha-
Cakovice a ke zméné ucelu investi¢ni dotace poskytnuté MC Praha-Cakovice

Ing. Adam Scheinherr, MSc., Ph.D., ndméstek primatora: Jedna se o strategické dotace pro méstské ¢asti.
MC Praha 16 uz ma vysoutézeného zhotovitele. Pro MC Praha — Cakovice to je dotace na vle¢ku. Pro
MC Praha 22 je dotace na P+R parkoviité. Obé méstské asti deklarovaly, Ze po odsouhlaseni dotace
vypisi vybéroveé fizeni na zhotovitele.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi a doporucuje Zastupitelstvyu HMP
odsouhlasit tisk Z —9611.
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Hlasovani: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Bod 9: -9749 informace o provadénych ¢innostech v nejbliz§im obdobi na komunikacich v hl. m.
Praze s vyznamnym dopadem na dopravu

Ing. Adam Scheinherr, MSc., Ph.D., ndméstek primatora: Materidl byl jiz i rozeslan vSem méstskym
¢astem. Dnes byla zah4jena souvisla udrzba, ktera je zkoordinovana s rekonstrukci tramvajové trati na
Bubenském nébtezi. Je to koordinace 9 projektii. Na Konévoveé probihd kompletni rekonstrukce. Na
Prosecké se nam povede zkratit harmonogram. Akce X029 K Austisu se ndm povede také ¢asové zkratit.
Bulovka se oteviela asi o dva tydny dfive. Budu potadat velkou koordinaéni schiizku se v§emi investory,
kde nas informuji o vSech zasadnich investicich. Pokud by se nékdo z ¢lenti vyboru chtél tcastnit
schiizky, dejte mi védeét.

Bod 10: Z-9743 informace k plnéni ukoli RHMP dle usneseni ZHMP ¢. 28/41 ze dne 17. 6 2021

Ing. Adam Scheinherr, MSc., Ph.D., ndméstek primatora: Informacni materidl navazuje na tisk, ktery
jsem spoluptedkladal s panem Mgr. TomaSem Portlikem ohledné kolobézek. S Odborem dopravy
MHMP jsme na tom odvedli spoustu prace.

Ing. Libor Sima, feditel ODO MHMP: Jsou tam 4 samostatné tikoly. Jednim z nich je apel na Policii CR
a Méstskou policii hl. m. Prahy, aby se vice vénovali kontrole. Zatim se dlouhodobé nedafi presvédcit o
tom, Ze napt. pohozend kolobé&zka, je piekézkou provozu na pozemnich komunikacich. Déle jsme méli
za kol seznamit méstské ¢asti s navrhem memoranda, které se tyka sdilenych jizdnich kol. V materidlu
do zastupitelstva jsou zapracovany i piipadné ptipominky méstskych ¢asti. Dalsi body jsou navrh novely
zékona a navrh novely provadéci vyhlasky.

Diskuse:

Mgr. Mirovsky: Chtél bych pfipomenout, ze se rozviji sdilené stani kolobéZek a motorek ptimo ve
vozovce. Bylo by dobré provozovatelim kolob&zek sdé€lit, Ze maji pfi rannim rozvozu kolobé&zek
vyuzivat vice tato sdilend mista.

Ing. Scheinherr: Asi pfed dvéma roky se ndm podatilo dokon¢it vizualizaci dopravniho znaceni. Jsem
rad, Ze znaceni vyuzivaji méstské Casti.

Ing. Sima: Lime a Uber, se chovaji hodné predatorsky. Ale v zapadnich zemich se chovaji odlisng. Je
zajimave, ze firma Bolt vstoupila také do podnikani s kolobézkami, ale vyuzivaji sdruzend stani ve
vozovkach.

Bod 4: pokracovani v diskuzi k tomuto bodu

Ing. Borecky: Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. bude vlaky a ostatni systémy soutézit tak, Ze bude chtit
generalniho dodavatele. Jako operator nemame zkuSenosti s pln¢ automatickym provozem. Pokud Vase
firma néco podobného chce provozovat v Praze, musite pfijit s tim, ze systém je n¢kde pouzivan,
funguje, je na néj zpracovana analyza rizik a zabezpecuje zabranéni vstupu do kolejisté. To, co jste
popisoval je spiSe detekce osob. Navic Spickovy interval garantuje pouze ta posuvna sténa.
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Cermak: Ja jsem chtél zahajit debatu k témto technologiim a zjistit, zdali je prostor k debaté.

Ing. Borecky: Domnivam se, Ze pro vas bude nejefektivnéjsi tuto zélezitost fesit s hlavnimi dodavateli,
kteti systémy poskytuji. Napt. my bychom Vam nemohli nasledné délat oponenturu.

Ing. Scheinherr: Budeme soutézit technologickou ¢ast zvlast. Soutéz budeme pfipravovat cca az za 2
roky. Pokud ptijdete za dodavateli a presvédcite je o vhodnosti technologie, mohou se dodavatelé
s technologii pfihlasit do soutéZze.

Ing. Ladislav Urbanek, Dopravni feditel Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s.: My jsme tuto technologii
ovetovali ve stanici Dejvicka cca piil roku. Hlavni prioritou je to, Zze chceme jezdit v intervalu 90 vtefin
a ten nesmi byt narusen. Jakymikoliv kamerami ¢i hlasicemi tento interval nazajistite. Na stanici
Dejvicka, pokud néco spadlo do kolejisté, tak to vlak zastavilo.

Ing. Richter: Nyni nejsme schopni piijmout k tomuto bodu zadné usneseni. Dozor¢i rada Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, a. s. byla o této problematice také informovana?

Ing. Scheinherr: Ano, dozor¢i rada Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s. o tomto byla informovana a
vzala informace na védomi.

Bod 11: Ruzné

Mgr. Mirovsky: Chtél bych pod€kovat, ze se podaftila integrace Litacky se sdilenymi jizdnimi koly. Bylo
by dobré, kdyby v souvislosti s tim byly provozovatelé informovéni, Ze vznikaji sdilené prostory pro
jizdni kola a motorky. Mtizeme hledat dal$i lokality pro rozvoj tohoto systému.

Ing. Adam Scheinherr, MSc., Ph.D., ndméstek primatora: Prob¢hla zména vodorovného dopravniho
znaceni na mostu Barikadnikil na vjezdu z centra. Opatieni, tak jak jej navrhl projektant tunelu Blanka,
prabézné vyhodnocujeme. Vzhledem k zavaznosti jsem k tomuto ptizval dopravni fakultu CVUT a na
pfistim jednani vyboru bychom radi piedstavili zavéry.

Jednani Vyboru pro dopravu ZHMP bylo ukonceno v 16:42 hod. a trvalo 97 minut.

Ing. Pavel Richter
predseda Vyboru pro dopravu ZHMP

Ing. Jan Marek
tajemnik Vyboru pro dopravu ZHMP

Ovéril: Mgr. Jan Simbera, mistopiedseda Vyboru pro dopravu ZHMP
Zapsal: Ing. Jan Marek, tajemnik Vyboru pro dopravu ZHMP
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