Informativni seznam vyjadreni k navrhu nového uzemniho planu hl. m. Prahy (Metropolitniho planu) uplatnénych ve verejném projednani

Uzemni plan hl. m. Prahy (Metropolitni plan)

nazev org. charakter PID ID vyjadreni shrnuti obsah vyjadieni

1) Méstska c¢ast

48 Meéstska ¢ast Praha- Zasadni pfipominka MHMPXPJ1ZJ79 2994461 Nesouhlas Pfipominka 1

Dolni Chabry MC pozaduje, aby byl novy Gzemni plan hl. m. Prahy metodicky zpracovan zplisobem, ktery méstské ¢asti umozni jednoznaéné vyjadfit vali samospravy na zadouci budouci podobu rozvoje
jejiho tzemi pomoci zasadnich pfipominek k navrhu konkrétnich feSeni v konkrétnich lokalitach.

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.
Metodika nového uzemniho planu, jak byl pfedlozen do vefejného projednani, méstské ¢asti neumoznuje dostatec¢né jednoznacné formulovat zasadni pfipominky ke konkrétnim navrhovanym
feSenim, které by dostate¢né konkrétné zachytily vili samospravy méstské ¢asti na zadouci budouci podobu jejiho tzemi.

48 Meéstska ¢ast Praha- Zasadni pfipominka MHMPXPJ1ZHZR 2994463 Nesouhlas Pfipominka 2

Dolni Chabry MC pozaduije, aby Zpracovatel nového tzemniho planu zohlednil zékladni strategicky dokument Gzemniho rozvoje méstské &asti schvaleny ZMC Praha-Dolni Chabry, "Koncepce
transformacnich a rozvojovych lokalit a poZzadavku na vefejnou vybavenost, koncepce vefejnych prostranstvi a zelené spolu s pési a cyklistickou dopravou pro MC Dolni Chabry" (viz. pfiloha
+ kompletni dokumentace na webovych strankach https://www.dchabry.cz/sites/default/files/prilohy/2022/06/29/20220621 dolni chabry komplet.pdf)
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Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.

Pfipominka 3
MC pozaduje, aby novy tzemni plan pfi stanoveni podminek pro rozvojova a transformaéni Uzemi zohledrioval pravni stav platného dzemniho planu hl. m. Prahy véetné zpusob vyuziti a
kapacit.

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.

Novy uzemni plan pfistupuje k transformaénim a rozvojovym Uzemim, jako kdyby na nich neprobihala zadna koncepéni Uzemné-planovaci €innost. Vzhledem k tomu, jak dlouho probiha
pfiprava a zpracovani nového uzemniho planu na vétsiné transformacnich a rozvojovych tuzemi v mezi¢ase doslo k alespon ¢astecnym dohodam o jejich budouci podobé. Novy uzemni plan
proto v téchto zemich nebude vytvaret podminky pro celé méstské Etvrti, ale pouze stanovovat podminky pro dokonéeni jiz zapocatych prestaveb.

Pfipominka 4
MC pozaduje, aby novy tzemni plan hl. m. Prahy naplnil poZzadavky §18 odst. 2) a 3), §19 pism. e) a §43 odst. 1) a 3) Stavebniho zakona v maximalni mozné mife koordinoval vefejné a
soukromé zajmy a neodkladal jejich koordinaci do Uzemnich fizeni.

Tuto pfipominku povazuje méstska Cast za zasadni.
Uzemni plan je vyznamnym zasahem do vlastnickych prav a v okamziku jeho vydani musi byt vem u€astnikiim zfejmé, jak a pro¢ budou jejich vlastnicka prava omezena.

MC povazuje za nepfijatelné, aby se Fe$eni rozpord (dotéenych organd) a protichiidnych potenciald v konkrétnich lokalitach odsouvalo z procesu pofizovani izemniho planu (kam logicky i ze
zakona nélezi) do Uzemnich Fizeni, kde vytvafi zasadni pravni nejistoty a aby se rozhodovani o budoucim rozvoji hl. m. Prahy pfesunulo od samospravy do Uzemnich Fizeni.

/Uzemni plan pfenasi zodpovédnost za vyslednou podobu vystavby v izemi na dohodu vlastnikil a sam absentuje na jakoukoliv podrobngji regulaci. Uzemni plan je velmi flexibilni a
umoznuije v riznych plochach velmi variabilni feSeni. Tim ale samosprava, ktera Gzemni plan schvaluje, se sama zbavuje jakékoliv kontroly nad vyslednou podobou vystavby v Gzemi a
kli¢ovym a mocnym ,hraéem* se stava organ tzemniho planovani se svym stanoviskem podle § 96b stavebniho zakona./

Hledani koordinace protichtidnych vefejnych zajml v tzemnich Fizenich (vedenych pouze na pozemcich zaméru na zménu Gzemi, kde je stavebni Ufad vazan na zakladé dispozi¢ni zasady
navrhem Zadatele — stavebnika) neimérné prodlouzi jejich trvani a nékdy dokonce nebude mozné. To povede ke zhorSeni jiz dnes komplikované predvidatelnosti rozhodovani v uzemi a
fakticky povede k blokovani vystavby, protoZe rozhodnut o jednotlivych zamérech pfesune z vykonu statni spravy a samospravy na soudni moc. Pfedpokladem jsou nejen soudni spory mezi
stavebniky a spravnimi organy, ale téz spory mezi vlastniky samotnymi, protoze jak vySe uvedeno, Uzemni plan zodpovédnost z vétsi ¢asti pfenasi na né.

MC povaZuje za nepfijatelné, aby se Fe$eni rozpord (dotdenych organtl) a protichiidnych potencialti v konkrétnich lokalitdch odsouvalo z procesu potizovani tizemniho planu (kam logicky i ze
zakona nalezi) do uzemnich Fizeni, kde vytvafi zasadni pravni nejistoty, a aby se rozhodovani o budoucim rozvoii hl. m. Prahy pfesunulo od samospravy do Uzemnich fizeni.

Pfipominka 5 .
MC poZzaduje, aby novy uzemni plan zohlednil a zapracoval intenzity a zpisoby vyuziti pofizenych a pofizovanych zmén Uzemniho planu, u kterych ZHMP rozhodlo o pofizeni v dobé po
schvaleni zadani nového tizemniho planu. Soulad Uzemniho planu se zménami platného UP Prahy musi byt pfezkoumatelnym zplisobem prokéazan v odGvodnéni.

Tuto pfipominku povaZzuje méstska ¢ast za zasadni.

Uzemni plan musi pfezkoumatelné prokazat, Ze obsahuje zastupitelstvem hl. m. Prahy schvalené zmény platného tizemniho planu, pfipadné zmény ve vysokém stadiu pofizovani, kde je
jasna viile samospravy mésta. /Platny stav izemniho planu, tedy zmény platného UP, ovlivfiuji cilovou kapacitu, charakter lokality a téZ v neposledni Fadé vyskovou regulaci (1) Jejich
prokazatelné zapracovani (v&etné jednotlivych dotéenych KLZ a KLO a vyskové regulace) je nutné z hlediska predvidatelnosti rozvoje a legitimniho ogekavani MC a vlastnikui./

Novy uzemni plan pfistupuje k transformaénim a rozvojovym Gzemim, jako kdyby na nich neprobihala Zadna koncepéni tzemné-planovaci ¢innost. Vzhledem k tomu, jak dlouho probiha
pfiprava a zpracovani nového Uzemniho planu na vétsiné transformacnich a rozvojovych uzemi v mezi¢ase doslo k alespori ¢aste¢nym dohodam o jejich budouci podobé. Novy uzemni plan
proto v téchto Uzemich nebude vytvaret podminky pro celé méstské Ctvrti, ale pouze stanovovat podminky pro dokon&eni iiz zapo¢&atych pfestaveb.

Pfipominka 6
MC pozaduje, aby by byl novy tzemni uveden do souladu s pravnim stavem v Uzemi, a to respektovanim pravomocnych uzemnich rozhodnuti.

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni. )

Kritériem pravniho stavu v Uzemi jsou pravomocna tizemni rozhodnuti. Uzemni plan pfed svym vydanim (tj. v ramci opakovaného vefejného projednani) bude muset byt aktualizovan nejen o
vymezeni zastavéného Uzemi (§ 58 stavebniho zakona), ale pfedevsim bude muset byt dan do souladu a respektovat v priibéhu pofizovani vydana tzemni rozhodnuti, ktera nabyla pravni
moci.

To muze zasadnim zplsobem ovlivnit (mimo jiné) uplatfiovani tzv. "parametrické regulace", protoze realizované stavby v transformacnich a rozvojovych tzemich samozfejmé méni kapacity a
vyuziti téchto Uzemi, a tak prakticky neguiji navrzené regulativy.

Pripominka 7
MC pozaduije, aby novy tzemni plan naplnil poZadavky kap. I1.A.3.3 Zadani ve vazbé& na navrhované kapacity izemi pro rozvoj funkce bydleni navrhl odpovidajici sit a kapacity ob&anské
vybavenosti pro Skolstvi, rekreaci, sport, kulturu a zdravotnictvi a garantoval podminky pro jejich realizaci.

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.

Dostupnost zakladni a vyssi obCanské vybavenosti a zajiSténi podminek pro jeji realizaci je kliC¢ovym ukolem Uuzemniho planovani a musi odpovidat navrhovanym kapacitdm nového
Gzemniho planu tak, aby bylo na izemi hl. m. Prahy garantovano naplnéni pozadavkii certifikované metodiky Ministerstva pro mistni rozvoj CR Standardy dostupnosti ob&anské vybavenosti
(Maier et. al., 2020). /dostupné na: https://www.mmr.cz/cs/ministerstvo/stavebni-pravo/stanoviska-a-metodiky/stanoviska-odboru-uzemniho-planovani-mmr/9-ostatni-stanoviska-a-
metodiky/standardy-dostupnosti-verejne-infrastruktury/

Novy uzemni plan nevymezuije kapacity Uzemi pro jednotlivé zplsoby vyuziti, a proto nema moznost vyhodnotit navrhovanou poptavku po verejné vybavenosti.

Pripominka 8 }
Lokalita 181/ Nad uvozem - MC pozaduje, aby by byl novy Uzemni plan uveden do souladu s pravnim stavem v Uzemi, a to respektovanim pravomocnych Uzemnich rozhodnuti v obytném
souboru severné od arealu Autobazaru AAA Auto Dolni Chabry.

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.
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Novy uzemni plan nezohledriuje jako stav v Uzemi ani tu ¢ast "rozvojové" plochy, na které uz nékolik let stoji domy.

Pfipominka 9

MC poZaduje, aby novy tzemni plan navrhl v lokalité 181/ Nad uvozem sit vefejnych prostranstvi a ulicni sit anebo jeji rozvoj transparentné podminil pofizenim uzemni studie a/nebo
regulac¢niho planu. Zarovern méstska ¢ast pozaduje, aby Usek vyznaceny v rozvojové lokalité v useku Nad Uvozem a PosStova jako komunikace respektoval sou¢asné vymezeni jako zelen
méstska a krajinna, kde se pohybuji péSi a cyklisté.

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.

Méstska ¢ast povazuje za nevhodné, aby byl zpusob rozvoje lokality 181/ Nad uvozem ponechan nahodé, parametrickym regulativim a poZaduje, aby novy Gzemni plan jasné stanovil
zakladni sit' vefejnych prostranstvi v lokalité. Méstska ¢ast si nechala vypracovat vlastni Koncepci transformacnich a rozvojovych lokalit a pozadavky na vefejnou vybavenost, koncepci
vefejnych prostranstvi a zelen& spolu s p&si a cyklistickou dopravou pro MC Praha-Dolni Chabry, kterou pfikladame v pfiloze (viz pfiloha pfipominky &.2). Komunikace namisto sou¢asné
ZMK by pfivedla veSkerou dopravu pfimo pred vchod do zakladni Skoly.

Pfipominka 10 ]
MC pozaduje, aby novy Uzemni plan jasné stanovil kapacitu lokality 181/ Nad Uvozem stanovenim maximalni pfipustné kapacity HPP a pfipustné vyuziti uzemi. Pozadujeme, aby navrh
Metropolitniho planu Prahy zohledrioval pravni stav platného tzemniho planu hl. m. Prahy v€etné zplsobU vyuziti a kapacit.

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni. ;
Méstska ¢ast povazuje za nevhodné, aby "hybridni" lokalita 181/ Nad Uvozem neméla jasné stanovenou maximalni kapacitu/ intenzitu vyuziti Uzemi a zadouci zpudsob vyuziti, mimo jiné i
proto, Ze se jedna o zékladni ukazatele pro stanoveni kontribuci a vyvolanych potfeb zakladni verejné vybavenosti a dopravni a technické infrastruktury.

Jiz realizovana vystavba v této lokalité zasadnim zpusobem zménila charakter spole¢nosti Zijici na Gzemi méstské ¢asti. S transformaci této vyznamné plochy, ktera dfive neslouzila pro
bydleni, se zménily i pozadavky na dostupnost vefejné vybavenosti a charakter sluzeb. Sou€asny i planovany dalSi rozvoj lokality se potyka se zasadnim problémem s dostupnosti zakladni
obc&anské vybavenosti a s absenci vefejnych prostor. Vystavba navazujici na jiz realizovanou &ast v lokalité se dle sou¢asné platného uzemniho planu méla smérem na sever k pavodni
zéastavbé rozvoliiovat a sniZzovat, aby odpovidala charakteru okolni zastavby rodinnymi domy, ktera ie pro méstskou ¢ast Praha-Dolni Chabry typicka.

Pfipominka 11
MC pozaduje, aby novy Uzemni plan garantoval zachovani ploch pro rozSifeni Skoly a parku u ulice V Kratinach a vymezil je jako VPS pro Skolstvi (rozSifeni Skoly) a vefejna prostranstvi
(parkova plocha) a to minimalné (!) v rozsahu plochy vymezené v platném tzemnim planu (viz pfiloha).

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.

Méstska ¢ast povazuje za neakceptovatelné, aby novy tzemni plan v rozporu s dlouhodobym legitimnim o€ekavanim méstské ¢asti a dotéenych vlastnikl zasadnim zplsobem narusil
ochranu plochy pro realizaci ob&anské vybavenosti, ktera de-facto podminuije stavebni rozvoj obytné Ctvrti.

Pripominka 12

MC pozaduije, aby novy tizemni plan vymezil plochu &i koridor pro realizaci mistni sb&rné komunikace pro dopravni obsluhu rozvojové plochy na jejim zapadnim okraji v iseku Spoficka -
Dopravakd, aby vystavba a provoz nové obytné ¢étvrti nadmiru nezatézoval vefejna prostranstvi v centru méstské ¢asti, a sou€asné zajistil, Ze tato plocha nebude soucasti patefni sité silniéni
dopravy.

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.
Méstska ¢ast povazuje za neakceptovatelné, aby novy Gzemni plan nefesil dopravni obsluznost nové navrzené obytné ¢&tvrti. Stavajici uliéni sit’ v lokalité 238/ Dolni Chabry nemuZze zvladnout
zvySeni intenzity dopravy souviseijici s rozvojem nové ¢tvrti.

Pfipominka 13 ) . .

MC pozaduje, aby novy Uzemni plan pfi stanoveni koncepce usporadani krajiny mezi Dolnimi Chabry (lokalita Nad Uvozem) a MC Prahou 8 (lokalita Cimice) navrhl takové plochy zmén v
krajing, které adekvatné zvysi jeji kapacitu pro kazdodenni rekreaci obyvatel obou lidnatych &tvrti (tj. plochy pro rozvoj cestni sité, sportovist pod otevienym nebem, parkovych ploch, ev.
ploch pro zalesnéni a podob.).

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.
Méstska ¢ast povazuje za neakceptovatelné, aby novy Gzemni plan nenavrhoval koncepéni zmény v krajiné, a to zejména v kontaktu zemédélské krajiny s obytnym tzemim Dolnich Chaber.

Novy tzemni plan nenavrhuje v krajinném rozhrani ani v metropolitnim parku 2adné zmény stavajiciho stavu. Uzemni plan ma z ust. § 43 stavebniho zakona (i ze zadani MP) povinnost
stanovit koncepci uspofadani krajiny, ve které ma (mimo jiné) vymezit plochy, v nichz jsou zmény stavu ploch v krajiné Zadouci.

Pripominka 14
MC pozaduije, aby novy tzemni plan v navrhu rozvojové plochy 415/238/4071 zohlednil samospravnou villi ZHMP a zapracoval pofizovanou zménu P170/2019 v souladu s podkladovou
studii "Dolni Chabry - Vétrolam" a uzavienou smlouvou s investorem, a garantoval v ni uliéni sit, maximalni kapacity HPP a plochy pro vefejnou vybavenost (komunitni centrum, park).

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.
Méstska ¢ast dospéla s investorem Uzemi k dohodé a povazuje za nezbytné nutné zajistit kontinuitu své samospravné vule (studii pfikladame v pfiloze).

Pfipominka 15
MC pozaduje, aby novy Uzemni plan zastavitelnou obytnou lokalitu 238/ Horni Chabry rozsifil na sever od plochy byvalého statku o rozvojovou obytnou plochu a garantoval v ni plochy pro
vefejnou obcéanskou vybavenost a sportovni (park, hfisté a zazemi) vybavenost podle pfiloZzené studie a uzaviené smlouvy s investorem.

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.

Méstska ¢ast dospéla s investorem Uzemi k dohodé a povazuje za nezbytné nutné zaijistit kontinuitu jeji samospravné vile (studii pfikladame v pfiloze).

Pripominka 16 }

Lokalita 239/ Dolni Chabry - MC pozaduje, aby novy Uzemni plan hl. m. Prahy garantoval plochu pro vefejnou vybavenost v lokalité u Hrbitova pro realizaci matefské Skoly a domu pro seniory
(viz pfiloha).

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.
Méstska ¢ast nezbytné potiebuje rozvoj vefejné ob&anské vybavenosti pro socialni sluzby (dim pro seniory) a pro matefskou $kolu podle podnétu na zménu tzemniho planu P8/2022.

Str.3z10



48

48

48

48

48

48

48

Z21/01

Méstska ¢ast Praha-
Dolni Chabry

Méstska ¢ast Praha-
Dolni Chabry

Méstska cast Praha-
Dolni Chabry

Méstska ¢ast Praha-
Dolni Chabry

Méstska ¢ast Praha-
Dolni Chabry

Méstska ¢ast Praha-
Dolni Chabry

Méstska ¢ast Praha-
Dolni Chabry

Zasadni pfipominka

Zasadni pfipominka

Zasadni pfipominka

Zasadni pfipominka

Zasadni pfipominka

Zasadni pfipominka

Zasadni pfipominka

MHMPXPJ1ZHZR

MHMPXPJ1ZHZR

MHMPXPJ1ZHZR

MHMPXPJ1ZHZR

MHMPXPJ1ZHZR

MHMPXPJ1ZHZR

MHMPXPJ1ZHZR

2994612

2994617

2994621

2994657

2994663

2994673

2994684

Nesouhlas

Nesouhlas

Nesouhlas

Nesouhlas

Nesouhlas

Nesouhlas

Nesouhlas

Prostorové naroky matefské skoly o tfech tfidach (60 déti) tvofi 5 000 m2 z celkové plochy 16 580 m2. Zbyvajici plocha maze byt vyuZita pro zfizeni domova pro seniory (100 klientd na 10
000 m2), rozsifeni matefské Skoly a pro verejné prostranstvi pfed vstupem do matefské Skoly a domova pro seniory.

Méstska ¢ast Dolni Chabry disponuje koncentraci matefskych $kol v jizni Casti sidla. V severni Casti probiha zaplfiovani stavebnich proluk a rozristani poctu novych obyvatel. Dle standardu
dostupnosti vefejné infrastruktury (K. Maier a kol., Hodnoty standard( dostupnosti vefejné infrastruktury, str. 8) ma byt dochazkova vzdalenost této zakladni vybavenosti 600 m. Cast Severni
¢asti Dolnich Chabru tento standard nenapliiuje.

V Dolnich Chabrech neni domov pro seniory. Méstska ¢ast proto nenabizi stalou pedovatelskou sluzbu pro starsi obyvatele. Dle Principli a pravidel tzemniho rozvoje (UUR, kapitola C.4
Obcanskeé vybaveni, str. 71) pfipada na 4 000 obyvatel 16 mist v domové pro seniory (4 na 1 000 obyvatel). Vybudovani domova pro seniory na vymezené ploSe umozni méstské ¢asti sluzbu
poskytovat. Plocha nabizi idealni misto domova pro seniory v klidné, a pro mistni obyvatele znamé lokalité.

Pripominka 17
MC pozaduje, aby novy Uzemni plan hl. m. Prahy garantoval plochu pro rozsifeni hibitova (viz pfiloha).

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.
Pocet obyvatel méstské €asti v poslednich desetiletich dramaticky roste, ale plocha hibitova zUstala po celou jeho existenci nezménéna. Méstska ¢ast proto pozaduje, aby byla v o¢ekavani
narGstu zajmu o pohibivani na Uzemni méstské ¢asti rozSifena plocha hibitova podle podnétu na zménu Uzemniho planu P9/2022.

Pfipominka 18
MC pozaduje, aby novy tzemni plan garantoval podminky pro rozsifeni venkovnich sportovist.

Tuto pfipominku povazuje méstska €ast za zasadni.
Dlvodem je rozsifeni sportovisté podle podnétu na zménu izemniho planu P7/2022.

RozSifeni sportovisté nabidne nejen vice moznosti sportovnich her a €innosti, ale i misto pro setkavani a rozvoj osobnosti pfedSkolnich i Skolnich déti. Sportovisté pro profesionalni ale i
volno¢asovou kratkodobou rekreaci zde ma tradici jiz od zaloZeni fotbalového klubu SK Dolni Chabry roku 1925.

Dosavadni vyuziti vymezené plochy v izemnim planu stanovuje plochu pro vefejné vybaveni (VV) a zeleri méstskou a krajinnou (ZMK). V misté se nachazi fadova garazova stani, ktera jsou
obklopena téZko prostupnou, vzrostlou vegetaci tvofenou jak stromovym, tak kefovym patrem. Potencial této plochy tak neni napinén.

Pripominka 19
MC pozaduje, aby novy tzemni plan hl. m. Prahy respektoval nivu a vztahovou zénu pravostranného pfitoku Drahanského potoka a nerozsifoval zastavitelnou plochu 800/239/2223 pres
vodni tok a provéfil moznosti stabilizovat v nivé potoka pfirodni plochu anebo plochu méstské zelené.

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni. )
Méstska ¢ast nesouhlasi se zastavbou niv a pramenist na svém Uzemi. Pfitom upozorfiuje na to, Ze zpracovatel sam identifikoval v UAP Praha problém "i.02.2.06 > nedostatec’na’” u’zemni’
ochrana pramenny ‘ch oblasti” vodni’ch toku® a cenny’ch mokradu® (vc etne” jejich s”irs”i’ho okoli”) i dals”i"ch u’zemi” s vy ’znamem pro priirozenou retenci sra’z’kovy‘ch vod (100 /700).”

Méstska ¢ast je toho nazoru, ze by mél novy uzemni plan hl. m. Prahy nejen vytvaret podminky pro rehabilitaci minulych chyb, ale zejména predchazet vzniku chyb novych. Z hlediska
meéstské ¢asti by proto bylo optimalni, kdyby novy Uzemni plan stabilizoval stavajici stav uzemi.

V pfipadé, Ze to mozné neni, pozaduie méstska ¢ast omezit rozsah zastavitelné plochy na stavaiici rozsah zastavitelné plochy OB-E (viz grafické pfilohy).

Poznamka 20
Lokalita 603/ Beranov - MC pozaduje, aby novy Gzemni plan provéfil a zvazil moznosti rozvoje rozvojové plochy lokality 603/ Beranov na Gizemi méstské &asti tak, aby zvysila vybavenost
meéstské ¢asti, propustnost Uzemi a zapojila se do stavajiciho obytného uzemi Dolnich Chaber.

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.
Rozvoj obtizné dopravné dostupné “zastavitelné produkéni plochy" do pfimého sousedstvi se stavajicim obytnym Uzemim Dolnich Chaber (viz pfipominka 9) povazuje méstska ¢ast za
chybné rozhodnuti.

Pripominka 21

Lokality 923/ Chabry-Dablice, 903/ Drahari — Dolni Chabry, 960/ Udoli Drahanského potoka, 904/ Bohnice - Cimice - MC pozaduje, aby novy tzemni plan naplnil pozadavky pism. a) kap.
I1.LA.1.3.3 Zadani /Zajistit: ,ochranu vyznamnych dochovanych hodnot krajinnych i pfirodnich, v Gzemi nezastavéném i zastavéném, jakoz i obnoveni, zalozeni a rozvoj hodnot dalSich,
souvisejicich zejména s doplfiovanim chybéjicich ¢lankd krajinné infrastruktury a nabidek rekrea¢nich moznosti v bezprostfednim zazemi mésta."/ a stanovil jednozna¢nou koncepci
usporadani krajiny, spogivajici v jasném plo§ném vymezeni nezbytnych zmén v krajiné. Koridor planované trasy SOKP 519 je z velké ¢asti umistén na plochu 903/Drahar — Dolni Chabry

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.
Trasovani stavby dalniéni sité¢ SOKP 519 je v pfimém rozporu s cilovym charakterem lokality, ktery je v MPP jasné definovan. Cilem lokality je chranit a posilovat cilovy charakter
nezastavitelné stabilizované produkéni lokality se strukturou leso-zemédélska. Lokalita je souc¢asti kraiiny vvmezené v ZUR s nazvem Kraijina Zdibské tabule.

Pfipominka 22

MC pozaduije, aby névrh nového tizemniho planu hl. m. Prahy stanovil jednozna&nou koncepci modrozelené infrastruktury, zajistujici kvalitni Zivotni prostfedi pro obyvatele Prahy a generujici
uspory v systémech technické infrastruktury, a garantoval podminky pro jeji realizaci uspofadanim ploch a koridoru pro jeji kliCové prvky a zapracovanim jejich pozadavkl do regulativl pro
stabilizované, zastavitelné a pfestavbové plochy na izemi Prahy.

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.

Pripominka 23
MC pozaduje, aby novy tzemni plan naplnil €. 24 odst. 2 a vymezil zmény ploch v krajiné, a to alespori:

1. vefejna prostranstvi pro realizaci cestni sité a odpocivek v krajing, a to minimalné ve vazbach na vefejna prostranstvi v méstském prostiedi v lokalité Dolni Chabry, Nad Uvozem a Horni
Chabry, Cimice a Dablice;
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2. plochy sportu pod otevienym nebem;
3. plochy pro zatravnéni a zalesnéni;
4. pfirodni plochy pro realizaci prvki USES a revitalizaci pramenist a vodnich toko.

Tuto pfipominku povazuie méstska ¢ast za zasadni.

Pfipominka 24
MC pozaduje, aby novy Uzemni plan vymezil hranice krajinnych lokalit tak, aby pro né bylo mozné stanovit individualizovany jednoznacny cilovy charakter.

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.

Novy uzemni plan krajinu v okoli obytnych uzemi méstské ¢asti nefesi. Koncepce usporadani krajiny je v pojeti nového uzemniho planu (az na vyjimky) v principu prostou vizualizaci druhu
pozemkd z katastru nemovitosti, misty dopInény o znacky "krajinného rozhrani" a "parkd". Nenavrhuje v krajiné Zadné zmény, a to ani v mistech, kdy nad polem (€l. 112 odst. 1) vymezuje
prvek USES.

Umozfuje nekoordinované ménit strukturu a charakter krajiny. Uzemni plan méa z ust. § 43 stavebniho zakona i ze zadani povinnost stanovit koncepci uspofadani krajiny, ve které ma (mimo
jiné) vymezit plochy, v nichz jsou zmény fyzického stavu zadouci.

Vzhledem k tomu, jaké zasahy do kraiiny Dolnich Chaber navrhuie (viz nize) to méstska ¢ast povazuie na vvznamny nedostatek nového tzemniho planu.

MC pozaduje, aby VVURU (SEA) nového tuzemniho planu hl. m. Prahy vyhodnocovalo jeho vliv na sloZky Zivotniho prostfedi v kapitole 6 véetné dimenze kumulativnich a synergickych
souvislosti.

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.

Pfi vyhodnocovani vlivu nového tzemniho planu je nutné zohledrovat i provazané nepfimé sekundarni efekty, které jsou s jeho navrhy spojeny a ve stfedné az dlouhodobych ¢asovych
horizontech mohou nabyvat na intenzité, napf. rozSifovani pfevazné komercni zastavby v okoli dopravnich koridorl, narustajici kontaminace vodnich utvard polutanty spojenymi s
automobilovou dopravou a zimni udrzbou, u nejintenzivnéji vyuzivanych koridort vyznamné narusty kontaminace ZPF polutanty spojenymi s automobilovou dopravou do vzdalenosti az
jednotek stovek metrt v dimenzi na hranici ¢i za hranici environmentalnich norem.

Absence specifikace zmifiovanych ramcu de facto znemozriuje relevantni vyhodnoceni moznych pozitivnich, zejména vSak negativnich vlivd. Méstska ¢ast je presvédcéena o tom, ze
odpovédné posouzeni kumulativnich a synergickych vlivii povrchové stavby Prazského okruhu s mimourovriovou kfizovatkou a pfivadééem do prostoru dvojice stabilizovanych obytnych &tvrti
(Dopravakl) by nutné vedlo k vylou€eni obou staveb anebo pozadavku na jejich zasadni pfepracovani.

Také nejsou fadné vyhodnoceny synergické a kumulativni viivy letecké a silniéni dopravy (tj. rozSifeni Letisté Vaclava Havla a SOKP).

Pfipominka 26 i
MC pozaduije zruseni koridoru SOKP 519 (Suchdol-Biezinéves) a SOKP 518 (Ruzyné-Suchdol) a souvisejicich staveb (MU, ptivadése)

Tuto pfipominku povaZzuje méstska ¢ast za zasadni.

1.1. Nefunkéni dopravni feSeni a nesoulad s evropskou legislativou TEN-T

Silniéni okruh kolem Prahy (dale SOKP) je sou¢asti IV. multimodalniho koridoru Berlin — Istanbul transevropské dopravni sité. K zasadam rozvoje TEN-T patfi pfedevsim zvySeni plynulosti
a bezpecnosti provozu, rychlé spojeni velkych aglomeraci, obchazeni méstskych oblasti, oddéleni méstské a tranzitni dopravy.

SOKP by mél fesit tranzitni / dalkové dopravni vztahy, napf. Hradec Kralové — Plzen nebo Berlin — Vider, NIKOLIV vnitroméstskou a pfiméstskou dopravu. Pokud vSak na néj budou kladeny
pozadavky, aby zaroven slouzil potfebam méstské dopravy, nebude fungovat tak, jak ma.

SOKP dle ZUR je v rozporu s evropskou legislativou TEN-T, nebot vede reziden&nimi, rekreaénimi a pfirodnimi lokalitami hl. mésta Prahy a nechrani obyvatele prazské aglomerace pred
nepfiznivymi Ucinky tranzitni silni¢ni dopravy (nesoulad s ¢l. 30, ) — nejedna se o obchvat, ale o pritah méstem.

1.2. Zastarala koncepce neodpovidajici souCasné situaci a budoucimu vyvoji

Soucasny navrh SOKP dle ZUR vychazi z koncepce 60. let minulého stoleti. Od té doby doSlo

k vyznamnému rozvoji mésta a obrovskému narastu dopravy v disledku pfechodu na trzni hospodafrstvi a zapojeni do evropskych struktur. SOKP nebere ohled na aktualni kontext a budouci
rozvoj a zavadi na uzemi hl.m. Prahy tranzitni, zejména kamionovou dopravu.

1.3. Nevhodné umisténi SOKP z hlediska demografie a tzemniho rozvoje

SOKP jako soucast TEN-T s kamionovym provozem je veden skrz €i v tésné blizkosti rezidencnich lokalit, kde se ocekava vyrazny populaéni narist (Dolni Chabry, Suchdol, Lysolaje,
Horométice, Dablice, Bfezinéves) a pres rekreaéni a pFirodni oblasti pro desitky tisic obyvatel.

Trasa SOKP navic zabira zastavitelné plochy pro bytovou a ob&anskou vybavenost na uzemi hl. m. Prahy. Vytvafi umélou bariéru uvniti méstského organismu, ktera porusi vzajemné vazby a
funkce stavajici zastavby. Realizace SOKP dle ZUR pravdépodobné povede k nezadouci vystavbeé logistickych, primyslovych a komerénich objektl, coz bude mit za nasledek dal$i narast
dopravni zatéZe a zhorSeni Zivotniho prostfedi v Praze.

1.4. Strety se Zivotnim prostfedim

SOKP dle ZUR vede v t&sné blizkosti &i protina nékolik pfirodnich pamatek a chranénych krajinnych oblasti, USES a EVL Natura 2000 (Housle, Tiché udoli, Roztocky haj, Sedlecké skaly,
Karion Vlitavy u Sedlce, Zamky, pFirodni park Drahan-Troja s idolim Cimického potoka a Drahanskym udolim). Realizace SOKP by v&Zné poskodila nebo dokonce znigila velmi cenné pFirodni
plochy na tzemi hl. mésta. Prahy, které jako rekrea&ni parky vyuZivaji celoro&né desitky tisic obyvatel. Dle vyjadreni Ceské inspekce Zivotniho prostiedi v ramci procesu EIA 2001-2002
varianta J (jizni) ,nepfimo zasahuje a dotyka se nejvétSiho poctu zvlasté chranénych Uzemi a omezuje, v nékterych pfipadech dokonce likviduje, nejvice stanovist s vyskytem zviasté
chranénych druht zivocichd. Z pohledu vlivu na krajinny raz je rovnéz varianta J nepfijatelna,...“

1.5. ZhorSeni zivotnich podminek v jiz zatizenych lokalitach

Méstské Casti a obce na severu Prahy, na jejichz Gzemi ma vést trasa SOKP, jsou jiz v sou€asnosti silné zatizeny leteckou dopravou a pfiméstskou silniéni dopravou. V pfipadé realizace
dalni¢niho pratahu a paralelni drahy by se situace nadale zhorsila. Neni tedy Zadouci pfivadét do této oblasti dalsi dopravni zatéz. Naopak je zapotfebi podporovat vefejnou hromadnou a
nemotorovou dopravu a budovat mésto kratkych vzdalenosti. Cast trasy vede pres tuzemi, které slouzi jako rekreaéni zazemi pro husté obydlené obytné celky sidli§t& Bohnice a Cimice a je
tfeba minimalizovat hlukové a imisni dopady na toto Uzemi.
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1.6. Vyrazny nardst automobilové dopravy v prazské aglomeraci

Podle dopravné-inzenyrskych podkladl ze zjiStovaciho Fizeni EIA (2019) realizace SOKP 518 a 519 povede k vyznamnému nardstu osobni a nakladni automobilové dopravy v prazské
aglomeraci. 2/3 dopravy na Usecich 518 a 519 maji byt indukované a celkové dojde k narustu dopravnich vykont o 770 tis. vozokilometr(i za den! Jev dopravni indukce potvrzuji i odborné
studie a zkuSenosti z praxe. Nabidka nové silniéni kapacity umozni podnikat ¢astéjsi, delSi a zbytné cesty autem, znevyhodni ekologické druhy dopravy a prohloubi problém roztfisténé
zastavby v satelitech za Prahou zavislych na automobilové dopravé.

Generated Traffic and Induced Travel www.vtpi.org/gentraf.pdf

How highways make traffic worse https://www.youtube.com/watch?v=2z703sRxA5g

1.7. Rozpor s klimatickym zavazkem Prahy

V ¢ervnu 2019 pfijalo zastupitelstvo HLMP klimaticky zavazek s cilem snizZit emise CO2 v hlavnim mésté o minimalné 45 % do roku 2030 (oproti roku 2010) a dosahnout nulovych emisi CO2
nejpozdsji do roku 2050. Vystavba a provoz dalni¢niho okruhu v jizni varianté naopak povede k obrovskému nardstu emisi sklenikovych plynG. V dopravné inZenyrskych podkladech je
potvrzen velky narlst dopravnich vykond IAD a kamiont v souvislosti s nabidkou nové silni¢ni kapacity, coz bude mit negativni dopad na klima.

Stavét silnice méstim neulehéi v dopravé ani v klimatu

https://denikreferendum.cz/clanek/33098-stavet-silnice-mestum-neulehci-vdoprave-ani-v-klimatu

PoZzadujeme, aby novy tizemni plan vedl stavbu PraZského okruhu v alternativni trase tzv. Regionalni varianty ((zemim Stfedogeského kraje) bez stavby Cimického pfivadée. Regionalni
variantu, respektujici Gzemni plany obci Stfedoceského kraje, si nechaly zpracovat dot€éené méstské asti a obce Stfedoceského kraje v roce 2020, Regionalni varianta je zvefejnéna na
odkazu: https://www.dchabry.cz/sokp-regionalni-varianta-aktualizace-2020.

Méstska &ast Praha-Dolni Chabry si nechala zpracovat vlastni alternativni vedeni trasy, ktera by byla realizovatelna ¢aste&né v tunelové varianté pfi zrugeni ptivadéée a MUK Cimice na
uzemi hlavniho mésta Prahy s ¢aste€nym pfesahem do StfedoCeského kraje, ktera je zvefejnéna na https://www.dchabry.cz/sites/default/files/dokumenty/tunelova_varianta_519.zip
Pozadujeme zvazeni realizace SOKP v tomto alternativnim vedeni trasy.

Pripominka 27 L
MC pozaduje, aby v pfipadé, Ze je stavba Prazského okruhu v navrhované trase nezbytna, byla stavba okruhu provedena podzemnim feSenim v celé délce pfi zruSeni MUK Cimice a

Cimického pfivadéde.

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.

V pfipadé nevyhnutelnosti realizace uvedeného zaméru (vzhledem k velkému politickému tlaku Ministerstva dopravy a zajmovych skupin, které jsou finanéné zainteresovany na realizaci
Sestiproudé dalnice za desitky miliard na pozemcich kmotr(i), povazujeme za zasadni minimalizovat negativni dopady na méstskou ¢ast Praha-Dolni Chabry a okoli dle nize uvedenych
pozadavk.

» most pfes Vltavu v niz8i niveleté odpovidajici razenému tunelu

« tunelové vedeni pod tizemim PP Drahafi-Troja bez Cimického pfivadéce

« realizace prelozky 11/240 (propojka D7-D8), ktera je soucasti planovaného Aglomeracniho okruhu, umoznuje propojeni dalnic D7 a D8, umoznujici propojeni ve sméru sever-zapad, tj.
dalnice D8 a dalnice D5 mimo zastavéné uzemi hlavniho mésta Prahy

« realizace méstského mostu mezi Prahou 6 a Prahou 8 (soucast severni tramvajové tangenty Ruzyné — Nebusice - Horoméfice - Suchdol — Bohnice — Kobylisy — Lethany)

« realizace Zeleznice na Letisté a do Kladna

SOKP 518 a 519 nesmi ziskat Uzemni rozhodnuti dfive, nez budou zkolaudovany a uvedeny do provozu tyto stavby: méstsky most mezi Prahou 6 a Prahou 8 se severni tramvajovou
tangentou, prelozka silnice 11/240 a Zeleznice na leti$té a do Kladna. Kvalitni nabidka vefejné hromadné dopravy bude pfedstavovat konkurenceschopnou alternativu individualni automobilové
dopravé. Dobudovani aglomeraéniho okruhu StfedoCeského kraje, zejména propojky D7-D8 odvede tranzitni nakladni dopravu z obci v severozapadni ¢asti prazské aglomerace. ZruSeni
zameéru paralelni drahy na Letisté Vaclava Havla je nezbytné za G¢elem omezeni negativnich kumulativnich vlivii dvou zameért na severu Prahy.

Dopravu v prazské aglomeraci je zapotiebi resit komplexné a zabyvat se predevsim pric¢inami dopravnich problému, nikoliv jen 1écit symptomy.

Soucasna kriticka situace je dusledkem nekoncepéniho dopravniho a Uzemniho planovani v poslednich 20-30 letech, které bylo podfizené automobilové dopravé na tkor ekologickych druht
dopravy a vedlo k zvyhodnéni Zivotniho stylu zavislého na autech. Jedna se o velké silni¢ni stavby (napf. tunel Blanka, Novopackad, rozsifovani dalni¢nich isek smérem do Prahy, atd.),
boom rezidenénich satelitll za Prahou, vystavbu obfich logistickych hal a obchodnich a zabavnich center s desitkami tisic parkovacich mist a masivni koncentraci ekonomickych aktivit v
Praze namisto polycentrického rozvoje napfi€ regiony. Je naprosto evidentni, Ze feSenim nemUze byt realizace Sestiproudé dalnice v prazské aglomeraci, ktera vySe uvedené problémy
naopak prohloubi.

PozZadujeme:

« zpracovani analyzy skute¢nych pfi¢in dopravnich problému v prazské aglomeraci

» komplexni posouzeni variant pro tranzitni a regionalni dopravu v Prazské metropolitni oblasti s ohledem na dopravni, ekologické, ekonomické parametry a polycentricky rozvoj regionu /Do
posouzeni zahrnout tzv. regionalni variantu, aglomeracni okruh, 1/16 a také stavajici a planované zelezni¢ni traté véetné VRT (jako alternativa pro silniéni dopravu)/

» komplexni navrh feSeni méstské a pfiméstské dopravy /Do navrhu zahrnout méstské propojeni mezi Sedicem a Bohnicemi se severni tramvajovou tangentou (Suchdol — Bohnice — Kobylisy
— Letfiany) a stezkou pro chodce a cyklisty/ v prazské aglomeraci v souladu s Klimatickym zavazkem hl. mésta Prahy (snizeni emisi CO2 o 45% do roku 2030 a uhlikova neutralita do roku
2050) a st&Zejnimi strategickymi dokumenty CR a EU /Strategické dokumenty a klimatické zavazky CR a EU v oblasti dopravy https:/rozumnadoprava.cz/wp-
content/uploads/2021/08/Rozpory_SOKP_dle_ZUR.pdf/

« zpracovani vysledkd Technické vyhledavaci studie na propojeni krajskych mést do roku 2050, kterou si nechalo vypracovat Ministerstvo dopravy

« implementaci opatfeni na zakladé Koncepce méstské a aktivni mobility CR 2021-2030 /https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-
mobility-pro-obdobi-202/, jejimz cilem je zlepsit délbu pfepravni prace ve prospéch udrzitelnych druh( dopravy:

0 Snizeni potfeb po mobilité planovanim rozvoje mésta

0 Zména chovani lidi k vétSimu vyuzivani alternativ k autu

0 Zavadeéni Cistych energii pro dopravu a lepsi ekonomika v dopravé

o Dopravni funkce ve verejném prostranstvi (humanizace verejného prostoru)

MC pozaduije, aby novy tzemni plan nevymezoval plochu pro paralelni drahu pro vzlety a pfistani, jejiZ letovy koridor probiha nad obytnym Gizemim méstské &asti.
Tuto pfipominku povazuije méstska ¢ast za zasadni.
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Vymezeni nové paralelni drahy je v rozporu s nékolika ustanovenimi Politiky Uzemniho rozvoje:

(18) Podporovat vyvazeny a polycentricky rozvoj sidelni struktury. Vytvaret Gzemni pfedpoklady pro posileni partnerstvi vazeb mezi méstskymi a venkovskymi oblastmi a zlepSit tak jejich
konkurenceschopnost s ohledem na jejich rozdilnost z hlediska pfirodniho, krajinného, urbanistického i hospodarského prostfedi.

Rozsifeni letisté Vaclava Havla nepodporuje vyvazeny a polycentricky rozvoj sidelni struktury. Naopak povede k nezadoucimu posileni monocentrické struktury. Namisto této kontroverzni
stavby v nejbohatSim ¢eském mésté by bylo mnohem pfinosnéjsi sméfovat finanéni prostfedky do regiond za uc¢elem tvorby novych pracovnich mist, rozvoje ob&anské vybavenosti a
infrastruktury a zvySovani zivotni Urovné obyvatel. Podpora regionli bude mit vyrazné vys$$i pfinos pro ¢eské hospodafstvi nez dal$i koncentrace ekonomickych aktivit v hlavnim mésté.
Problém pragocentrismu a jeho negativni dopady na kvalitu Zivota obyvatel Prahy ilustruje obrazek v pfiloze.

(21) Vymezit a chranit ve spolupraci s dotéenymi obcemi pfed zastavénim pozemky nezbytné pro vytvoreni souvislych ploch vefejné pfistupné zelené (zelené pasy) v rozvojovych ...; cilem je
zachovani souvislych past ploch nezastavéného Uzemi v bezprostfednim okoli velkych mést, zpusobilych pro nenaroéné formy kratkodobé rekreace...

(38) Kritéria a podminky pro rozhodovani o zménach v uzemi:
P¥i rozhodovani a posuzovani zamérd na zmény Uzemi ve vSech rozvojovych oblastech a rozvojovych osach je nutno sledovat zejména:

f) ochranu a vyuziti rekreaéniho potencialu krajiny,

Vystavba paralelni drahy sice nepfedstavuje stavebni zasah do vefejné zeleng, avsak jeji provoz bude mit negativni dopady na vyuziti rekreacniho potencialu krajiny. Nadmérnému hluku
budou vystaveni navstévnici mnoha pfirodnich lokalit na severu Prahy: Sedlecké skaly, Trojska kotlina, pfirodni park Drahan — Troja, pfirodni park Sarka — Lysolaje, PP Housle, Kozi Hrbety,
Tiché udoli, Roztocky haj..

(24a) Na uzemich, kde dochazi dlouhodobé k prekracovani zakonem stanovenych meznich hodnot imisnich limitd pro ochranu lidského zdravi, je nutné predchazet dalSimu vyznamnému
zhorSovani stavu.

V lokalitach na severu Prahy jiz v sougasnosti dochazi k prekragovani imisnich limitt benzo(a)pyrenu (zdroj CHMU). V pfipadé vystavby paralelni drahy (navic v kombinaci s dalnici DO) by
doslo k vyznamnému zhorseni stavu.

ZvySeni kapacity prazského letisté bude mit za nasledek narlst emisi Skodlivych latek

a sklenikovych plyn( a zhor$eni hlukové situace pro desitky tisic obyvatel na severu Prahy. DalSi negativa spojena s rozsifenim leti§té€ zahrnuji narudst turistt (pfed pandemii COVID-19 byl
cestovni ruch v centru Prahy za hranici inosnosti) a navazujici dopravy (zejména automobilové) v okoli letisté a smérem do centra.

Vystavbu paralelni drahy odmita i Komise pro zivotni prostfedi Akademie véd CR, jejiz pfedsedkyné prof. RNDr. Eva ZazZimalova, CSc. vyjadfila nesouhlas se zamérem na jednani
zastupitelstva hl. m. Prahy 17. 12. 2020. Komise uvedla, Ze vystavba pfedstavuje vyznamna rizika v Zivotnim prostfedi, turismu, dopravé, ale i v kvalité Zivota v Praze. Zamér je v rozporu s
klimatickymi zavazky hlavniho mésta. Praha se zavazala ¢init kroky pro sniZzeni emisi CO2 o 45 procent do roku 2030 a stat se do roku 2050 uhlikové neutralni. Nardst odbavenych letadel je
vSak podle komise s takovym planem v pfimém rozporu - mimo jiné proto, zZe pravé letecka doprava je velkym zdrojem emisi CO2. RozSifeni letisté sice vyplyva z dokumentu Koncepce
letecké dopravy CR, ta vak neni v souladu napfiklad s aktualnimi klimatickymi cili Evropské unie. Proto se o ni nelze opfit. Komise doporuéila koncepci aktualizovat. V zavéru také
konstatuje, Zze se zameér paralelni drahy jevi jen jako "partikularni byznys", ktery Praze ani zemi neprospéje a jeho pfinosy nevyvazi djmu.
https://ekolist.cz/cz/zpravodajstvi/zpravy/odbornici-z-akademie-ved-nesouhlasi-s-vystavbu-nove-drahy-na-ruzynskem-letisti

Vystavba paralelni drahy je v rozporu se zavazky CR a strategickymi dokumenty:

« Zelena dohoda pro Evropu (Green Deal) — stanovuje povinnost statd EU snizit emise

z dopravy 0 90 % do roku 2050 a jejim cilem je klimaticky neutralni ekonomika s nulovymi emisemi sklenikovych plynd.

« Pafizska dohoda - Ceska republika jako &len EU se zavazala ke spoleénému snizovani emisi sklenikovych plyn(i o nejméné 40 % do roku 2030 ve srovnani s rokem 1990. V prosinci 2020
EU svUj zavazek z Patizské dohody jesté posilila a navysila cile do roku 2030 na 55 %.

» Program zlepSovani kvality ovzdusi aglomerace Praha — nékolik lokalit (Pfedni Kopanina, Suchdol, Lysolaje), kde jsou pfekracovany imisni limity B(a)P, se nachazi v koridoru paralelni
drahy a budou vystaveny nardstu emisi z letecké dopravy.

« Strategicky ramec CR — vystavba paralelni drahy je v rozporu s cili snizovani emisi sklenikovych plynl a snizovani regionalnich nerovnosti (rozsiteni prazského letisté by posililo
ekonomickou roli Prahy na Gkor regiont).

Pripominka 29 - 1
Méstska ¢ast pozaduje, aby novy izemni plan hl.m. Prahy v ¢l. 98 odst. 2 pism. a) pojmy "pfihlédnout k vySce" nahradil v souladu s pism. c) pojmy "vychazet z vysky".

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.

Prihlédnout k vySce je mnohem volnéjsi pojem, ktery umoZzriuje nepfiméfenou miru spravniho uvazeni a tedy rozvolnéni regulace, na rozdil od navrzeného pojmu.Minimalni intenzita vyuZziti,
kterou novy uzemni plan hl. m. Prahy garantuje, s ohledem na vagni pojmy ("pfihlizet k"), nejasné formulovany cilovy charakter lokality a vysokou miru spravniho uvazeni odpovida kédu miry
vyuziti tizemi C.

Uzemi méstské &asti Praha-Dolni Chabry stejné jako vétsina podobnych méstskych ¢asti neni na takovou miru vyuZiti izemi pfipraveno kapacitou verejné infrastruktury (kanalizace, vodovod,

Skolstvi a socialni sluzby). Navrhovana minimalni vyskova hladina 2+1 NP je navic v pfimém rozporu typického i cilového charakteru uzemi méstské casti.

Méstska ¢ast proto poZaduje, aby novy tizemni plan hl.m. Prahy obsahoval ustanoveni regulujici minimaini velikosti stavebnich a oddélovanych pozemku, jejich maximalni miru zastavéni
(napf. koeficienty zastavéni ¢i vsakovani) a umoznil stanovit maximalni vy$kovou hladinu 1+1 NP, odpovidajici venkovskému charakteru zastavéného tzemi méstské ¢asti.

Pfipominka 29 - 2
Méstska ¢ast pozaduje, aby novy izemni plan hl. m. Prahy garantoval moznost regulovat maximalni pfipustné intenzity vyuziti odpovidajici kéddm miry vyuziti Gzemi A a B platného
Uzemniho planu hl. m. Prahy.

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.

PFihlédnout k vySce je mnohem volnéjsi pojem, ktery umozriuje nepfiméfenou miru spravniho uvazeni a tedy rozvolnéni regulace, na rozdil od navrzeného pojmu.Minimalni intenzita vyuziti,
kterou novy Uzemni plan hl. m. Prahy garantuje, s ohledem na vagni pojmy ("pfihlizet k"), nejasné formulovany cilovy charakter lokality a vysokou miru spravniho uvazeni odpovida kédu miry
vyuziti izemi C.

Uzemi méstské &asti Praha-Dolni Chabry stejné jako vétsina podobnych méstskych &asti neni na takovou miru vyuziti Gzemi pfipraveno kapacitou verejné infrastruktury (kanalizace, vodovod,
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Skolstvi a socialni sluzby). Navrhovana minimalni vyskova hladina 2+1 NP je navic v pfimém rozporu typického i cilového charakteru tzemi méstské ¢asti.

Méstska ¢ast proto pozaduje, aby novy tzemni plan hl.m. Prahy obsahoval ustanoveni regulujici minimalni velikosti stavebnich a oddélovanych pozemkd, jejich maximalni miru zastavéni
(napf. koeficienty zastavéni €i vsakovani) a umoznil stanovit maximalni vySkovou hladinu 1+1 NP, odpovidaiici venkovskému charakteru zastavéného uzemi méstské ¢asti.

PFipominky k vyhodnoceni vlivi aktualni verze Uzemniho planu hl. m. Prahy na Zivotni prostfedi z hlediska vlivii na ovzdu$i — pfipominky k rozptylové studii. Znéni pfipominek a jejich
oduvodnéni je uvedeno v pfiloze.

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.

Odiivodnéni:

Rozptylova studie (RS) byla v dubnu 2022 provedena aktualni verzi modelu ATEM, ktery je ve vyhlaSce ¢. 330/2012 Sb. uveden jako jedna z referenc¢nich metod pro imisni modelovani. RS
predstavuje pfilohu 2 dokumentu SEA (tj. Vyhodnoceni viivii Uzemniho plénu hl. mésta Prahy na Zivotni prostfedi) a jejim cilem je vyhodnoceni viivu navrhovaného MPP na kvalitu ovzdusi. V
rémci hodnoceni byly provedeny i vypoéty pro stav platného Uzemniho planu a v RS je prezentovano porovnéni s timto stavem. RS by méla byt zpracovéana dle Metodického pokynu MZP,
Odboru ochrany ovzdusi, pro vypracovani rozptylovych studii podle § 32 odst. 1 pism. e) zékona ¢. 201/2012 Sh., o ochrané ovzdusi (dale MP RS). Tento pokyn v podrobné mife popisuje
poZadavky na nélezitosti RS, cozZ v konecném dusledku zvysuje jeji kvalitu a transparentnost.

RS byla od roku 2018 prepracovana, vypocetni postup je popsan detailnéji a byly dopinéné nebo déle rozvedené nékteré kapitoly, nicméné stale neni mozné relativné rychlou, jednoduchou a
prehlednou cestou nalézt informace ke konkrétni vysi emisni bilance u konkrétnich zdroji. Navic zde diskutovana RS fadu poZadavk( MP RS nereflektuje. Lze tedy konstatovat, Ze nyni
predloZzena RS stale neni dostatecné transparentni. Konkrétni pfipominky k RS jsou nasledujici:

- V RS byla doplnéna kapitola o umisténi zaméru véetné zobrazeni vySkovych pomérd v zadjmovém tzemi. MP RS v8ak poZaduje i zpracovat popis a mapu umisténi zdroje znecistujicich
latek ve vztahu k obytné a jiné zastavbé. V tomto smyslu a v kontextu cile RS by bylo Zadouci doplnit mapu hustoty obyvatel izemi hl. m. Prahy, a to pro stav odpovidajici platnému
Uzemnimu planu a navrhovanému MPP. Takové mapy Ize pak srovnévat s mapami stacionarnich a liniovych zdroji v kapitole 3.2 RS.

- Kapitola 3.2 RS popisuje zdroje zneéistovani ovzdusi. Obecny postup pripravy vstupnich dat pro vyjmenované a nevyjmenované zdroje emisi je popsan relativné podrobné, avsak

s vyjimkou letist postradé RS informace o emisni bilanci konkrétnich do vypoctu zahrnutych zdroji a zaméri.™M Je pochopiteiné, Ze z divodu velkého rozsahu téchto informaci je nelze
béZnym zpusobem zaradit do textu RS, avsak mélo by byt mozné je ziskat v elektronické formé. Obecné Ize fici, Ze by mélo byt mozné jednoduchou a rychlou cestou zjistit, které emise a

v jaké vySi byly z kterych konkrétnich zdroji do vypoétu RS zahrnuté. Jelikoz navrh MPP je dokumentaci, ktera je volné k dispozici odborné i laické verejnosti, od niz se ocekava vznaseni
pfipominek a navrhd, bylo by cestou napr. doplnéni podrobnéjsiho popisu zpusobdu, kde a jak konkrétné pfislusna konkrétni emisni data na internetu nalézt, jsou-li volné pfistupna. Nelze
pouze v seznamu literatury odkazovat na komplexni studie. Data, ktera nejsou volné pristupna, by mélo byt mozné rychlou a nekomplikovanou cestou ziskat na vyzadani u zpracovatele RS.
Dals$i zadouci moznosti je zafazeni detailniho seznamu literatury do RS, ktery by uvadél konkrétni dokumentace k jednotlivym v budoucnu planovanym zamérim, z nichz byla vyvozena vyse
emisi zahrnuta do vypocti RS. Toto se minimalné tyka vyznamnych staveb jako jsou nové useky SOKP. Obecnym principem dobré praxe odborné studie je, Ze jeji zdrojova data a metodika
by mély byt uvedené a popsané natolik transparentné a dostatecné, aby vypocet mohl byt reprodukovan kompetentni osobou i mimo autorsky kolektiv.

- Analogicky k pfedchozimu bodu by mél byt poskytnuty konkrétni navod, kde a jak rychlou a jednoduchou cestou volné ziskat piné verze vSech uvedenych konkrétnich dilcich dat,
doplrikovych dat, jinymi organizacemi predanych dat, informace k pouzitym prepoctovym koeficientiim, studiim a dal§im pouzitym podkladim. Cilem je umoznit plnou reprodukovatelnost
pouzitych metodickych postupd.

- Na str. 8 RS se piSe, Ze ,vstupni data o stacionarnich zdrojich emisi — tzn. jejich (...) provozni data a emise — jsou odvozena z datové sady stavajicich zdroju pro rok 2019.“ MP RS vSak
na str. 5 poZaduje, Ze ,,se pouZiji emise vykazané v souhrnné provozni evidenci v priméru vykazanych dat za poslednich pét let. Nejsou-Ii data za poslednich pét let k dispozici, pouZije se co
nejdelsi dostupné obdobi v rdmci poslednich péti let.“ Neni-li vhodné pouzit z divodu ovlivnéni pandemii covid data za roky 2020 a 2021, jak se v RS uvadi, je tfeba pouZzit starsi a
reprezentativni datovou fadu, a to i za uc¢elem jeji nasledné modifikace pro prognozni stav roku 2050. To stejné se tyka dat emisi a spotfeby paliv pro topenisté, jejichz vychozim podkladem
byla v RS rovnéz datova sada pouze pro rok 2019 (str. 14 RS). Intenzita topeni, a tedy i emisi a spotfeby paliv miZe mezirocné v zavislosti na meteorologické situaci znacné kolisat, proto je
treba pouzit delsSi a reprezentativnéjsi datovou fadu.

- Na str. 15 RS se pise, Ze ,modifikace zplsobu vytapéni byla provedena s vyuzitim Gdaji statistik Energo 2016, stanovujici mj. zastoupeni pouzivanych zpusob( vytapéni (emisnich i
neemisnich) ve vazbé na vysledky SLDB 2011.“ Jedna se o zastaralé udaje, je tfeba pouzit vysledky SLDB z roku 2021.

- Podle str. 5 RS ,ve vstupnich datech musi byt zadan emisni pomér NO2/NOx a tento pomeér je nutno znét pro kazdy jednotlivy zdroj.” Tyto informace vSak v RS nejsou u uvaZzovanych
zdroji uvedené. Je nutné zddraznit, Ze napf. u emisi z dopravy hodnota tohoto poméru znaéné kolisal?, coz méa vyznamny vliv na vysledek vypoctu.

- Kapitola 3.2.1.4. RS (Automobilova doprava) byla oproti RS z roku 2018 rozpracovana a nékteré informace doplnény. Stale vSak neni jasné, zda udaje pfedané IPR zohledriuji i nardst
tranzitni nakladni dopravy po dobudovéni délniéni sité v CR v dusledku viivu TEN. RovnéZ neni jasné, zda byl ve vyhledovych intenzitdch dopravy zohlednén jev dopravni indukce zplisobeny
zprovoznénim novych vyznamnych silniénich komunikaci. Z obrézkii 9 aZ 12 zachycujicich intenzity automobilové dopravy na sledované komunikaéni siti pro platny UP a MPP prakticky nelze
z duvodu jejich rozlideni odvodit informace o rozdilech dopravnich intenzit v obou stavech, rozdilova mapa neni poskytnuta. Dale v kapitole chybi uvedeni hodnot vstupnich tdaji do modelu
MEFA, napf. plynulosti provozu (napr. formou mapy) a vytizenosti nakladnich vozidel.

- Tabulky 3 a 4 na str. 26 RS uvédi emisni bilanci automobilové dopravy pro platny UP a MPP. Emise obou frakci PM jsou ve stavu s MPP mirné niz§i, avéak emise NOx i BaP mirné
vy$$i neZ ve stavu s platnym UP. Nabizi se tedy zasadni otézka, jakym zplisobem méa MPP pfispét ke snizeni zne¢isténi ovzdusi v hl. m. Praze, je-li ,automobilové doprava (...) v souéasné
dobé nejvyznamnéjsi zdroj znecisténi ovzdusi na tzemi Prahy” (str. 19 RS). Toto je dilezita otazka u BaP, jehoz imisni limity jsou v nékterych ¢astech Prahy vyznamné pfekracovany (viz
tabulka 10 na str. 35 RS) a NOx, nebot Evropskéa komise konstatuje neuspokojivy stav kvality ovzdusi v aglomeraci Praha z diivodu prekracovani kratkodobych imisnich limita NO2.B Zadouci
je rovnéz vyraznéjsi snizeni emisi prachovych &astic, jejichZ imisni koncentrace v Praze sice dle imisnich pramérct CHMU v 1 x 1 km étvercich neprekraéuji imisni limity (viz tabulka 10 na str.
35 RS), avSak znacné prekracuji cilové hodnoty WHO. Je sice pravda, Ze ,pro vyhled k roku 2050 neni tfeba o¢ekavat pfekracovani imisniho limitu pro primérné rocni koncentrace
benzo[a]pyrenu v Zadné ¢asti hl. m. Prahy. Divodem je pfedev$im ocekdvana obména topnych systému a v mensi mife i obména vozového parku. Do vzdalenéjsiho vyhledu tak je mozné
predpokladat snizeni emisi ze spalovani paliv a z automobilové dopravy” (str. 64 RS). Jedna se o faktory, na néz MPP nema viiv.

- V kapitole 3.2.1.5. RS (Letecka doprava) neni uveden zadny informacni zdroj k podkladiim pouzitym pfi vypocétu emisi (pocty pohybl letadel, emisni faktory apod.). Na str. 27-28 RS se
pak pise, Ze ,pro letisté Kbely byl uvazovan narist poctu pohybti na 20 000 za rok, pro letisté Letriany pak 35 000 pohybt za rok (...) Pfi zohlednéni naristu poctu letu byly prislusné
prfepocteny i predpokladané emise z ostatnich ¢innosti spojenych s provozem letist.“ Neni jasné, zda se tato informace tyka rozdilu roku 2050 oproti sou¢asnosti, nebo rozdilu mezi
vypodtovymi stavy (platny UP vs. MPP). V tabulkéch 5 a 6 na str. 28 RS, které uvadéji emisni bilanci letist v obou vypod&tovych stavech, jsou emise z letist Kbely a Letfiany totoZné.

- Kapitola 3.4 RS obsahuje informace k pouzitym meteorologickym podkladim, .,z diivodu prfehlednosti studie nejsou jednotlivé rizice uvedeny, avsak zpracovatel predkladané studie ma
tato data k dispozici.” Lze souhlasit, Ze zahrnuti grafickych a tabelarnich forem vysokého poctu vétrnych rizic pfimo do viastniho textu RS neni vhodné, ale je mozné je priloZit formou prilohy.
Do textu RS by dale bylo Zadouci viozit obrazek znazorriujici rozloZeni vétrnych ruzic a previadajicich sméri vétru (analogicky k obr. 14) a doplnit k fomuto komentar.

- V kapitole 3.7.2 RS je hodnocen trend imisnich koncentraci méfenych na stanicich AIM v Praze, a to bez podrobnéjSiho vysvétleni véetné roku 2020, kdy v souvislosti s opatfenimi proti
Sifeni nemoci covid-19 oproti béZnému stavu ubyla asi pétina automobil(.”! Takovy pristup je nekorektni. Nelze napf. bez dalsiho komentare konstatovat, Ze u ro¢nich pramémych
koncentraci NO2 ,v roce 2020 nedo$lo k pfekroceni imisniho limitu (...) na Zadné ze sledovanych stanic” (str. 36 RS). Jedna se o silné atypicky rok. Cely text kapitoly evokuje témér absenci
problému znecisténi ovzdus$i v Praze v poslednich letech, ackoli napr. Evropska komise konstatuje neuspokojivy stav kvality ovzdusi v aglomeraci Praha z divodu prekracovani kratkodobych
imisnich limitd NO2.5!

- Na str. 40 RS se pro roéni imisni limity NO2 konstatuje, Ze ,ani ve vychozim stavu (dle platného Uzemniho plénu), ani ve stavu s Metropolitnim planem neni tfeba oéekévat v 74dné &asti

Str.8z10


about:blank
about:blank
about:blank
about:blank
about:blank

Z21/01

hl. m. Prahy vyskyt koncentraci nad hranici imisniho limitu.” Tento zavér se vztahuje pouze na ty zdroje emisi, které byly v modelovani uvazované. V RS chybi vycet zdroji, které v emisni
bilanci nejsou pokryté. Rovnéz neni uvedené, které zdroje jsou zatiZeny vyznamnymi nejistotami. Jako obzviasté nejisté se jevi predpoklady budouciho sniZzovani emisi z nékterych

v souc¢asnosti vyznamnych zdroju. Nejistoty emisni bilance pouzitych zdroji znecistujicich latek nejsou charakterizované a neni uvedeno, jakym zpusobem mohou ovlivnit vysledky RS. To
stejné Ize konstatovat i pro zavéry ohledné imisniho zatizeni ostatnimi modelovanymi latkami, napr. Ze ,imisni limit pro primérné roéni koncentrace suspendovanych ¢astic PM2,5 (...) ve
stavu s Metropolitnim planem bude splnén na celém uzemi hl. m. Prahy“ (str. 563 RS).

- Na tomto misté je nutné k problematice zpracovani rozptylovych studii a emisi z dopravy citovat prof. Michala Vojtiska, M.S., Ph.D., ktery mj. vykonaval jednorazove znaleckou cinnost v
soudnim sporu o nadmérnych imisnich koncentracich znecistujicich latek a zatizeni hlukem v ulici V HoleSovickach (27C 186/2008): ,V oblasti vstupnich dat dochazi k podhodnoceni intenzity
dopravy, a to jednak pfispévku zaméru, a jednak dopravy nezavislé na realizaci zaméru (zejména v oblastech s intenzivni vystavbou jsou skutecné intenzity dopravy vy$3i nez odpovida
modeltim, a plynulost dopravy je nizsi nez predpokladana). Dale dochazi k podhodnoceni emisi, protoZe neni dostatecné bran v potaz prispévek vozidel s nadmérnymi emisemi z divodu
konstrukcnich a vyrobnich vad (napf. prumérné emise NOx u osobnich automobilti s naftovym motorem kategorie Euro 5 jsou mnohanasobné vy$si, nez odpovida c¢iselnym hodnotam
emisnich limit(), technologickych omezeni (napr. ochlazeni katalyzator( pfi pojezdu v koloné), a vyskytu (spontanné i cilené vzniklych) zavad. K podhodnoceni emisi rovnéz dochazi tim, Ze
emisni modely jsou zaloZzeny na méfeni emisi vybranych vozidel v laboratofi, zpravidla za znacné idealizovanych podminek, kdy jsou emise niz$i (...) Emisni faktory uvedené v modelu MEFA
(vSech dostupnych verzi) je obtizné pfezkoumat, protoZe nejsou nikde souhrnné popsany (jednotlivé faktory Ize zobrazit pomoci softwaru modelu), neni uvedeno, jakym zptisobem byly
ziskany, a jiz viibec ne, jaka je — alespori orientacné — jejich nejistota. 4®!

- Konecné je tieba pfipomenout obecné nedostatky rozptylového modelu ATEM (metodika neni vhodna pro detailni stanovovani hodnot koncentraci napf. v uliénich karionech nebo sloZité
zastavbé, metodiku nelze pouzit pro urcovani hodnot koncentraci za velmi nizkych rychlosti vétru a za bezvétri, vysledky vypoctu jsou zatizeny velkou nejistotou, modelovani pro velmi
vzdalené ¢asové horizonty je znacné nejisté), které je treba v diskusi vysledki rovnéz zohlednit.

Kapitola 8 Dokumentu SEA obsahuje popis navrhovanych opatreni pro pfedchézeni, snizeni nebo kompenzaci vSech zji§ténych nebo predpokladanych zavaznych zapornych viivi na Zivotni
prostredi. Na str. 375-376 Dokumentu SEA se uvadi nasledujici spoleéné projektové opatreni ke zlepSeni kvality ovzdusi: ,U zaméri s moznym rizikem vlivi na lidské zdravi v disledku
znecisténi ovzdusi z provozu zaméru (silnicni stavby v pfimém kontaktu s obytnou zastavbou, rozsifeni Letisté Vaclava Havla Praha, terminaly hromadné dopravy, zachytna parkovisté P+R,
atp.), dolozit zajisténi ochrany vefejného zdravi nejpozdéji v ramci procesu EIA.“ NA str. 376 Dokumentu SEA je dale stanoveno specifické projektové opatrfeni pro nejvyznamnéjsi zaméry
dopravni infrastruktury, mezi néz mj. patfi stavby 610/-/1 az 610/-/4 (iseky SOKP 511, 518, 519 a 520) a 610/-/87 (prelozka silnice /12, SOKP-hranice HI. m. Prahy): ,Oddélit povrchové
useky komunikaci, tam kde to bude technicky mozZné, od obytné zastavby vegetacni bariérou, tvofenou dfevinami se zvySenou schopnosti zachytavat prach. Podle provedenych modelovych
vypoctu se v horizontu k r. 2050 nepredpoklada prekroCeni limitt v okoli komunikace. V pfipadé, Ze v dobé zprovoznéni stavby budou platné limity v jejim okoli pfekroceny, nebo dojde

k prekroceni v souctu s imisnimi pfispévky zaméru, je nutno realizovat vysadby vegetace nebo jina opatreni v takovém rozsahu, ktery zajisti sniZzeni imisniho prispévku PM10 v okrajové
obytné zastavbé pod 1 % rocniho imisniho limitu.” K témto opatfenim se vztahuje i kapitola 6.1.1 Dokumentu SEA (Souhrnné hodnoceni viivii lokalit, ploch a koridor( na slozky Zivotniho
prostredi-vlivy na ovzdu$i). Na str. 243 Dokumentu SEA se tvrdi, Ze ,u Zadné ze staveb silnicni dopravni infrastruktury nebyly zjiStény vyznamné negativni vlivy. Pro nejvyznamnéjsi silnicni
stavby byl z dlouhodobého hlediska vyhodnocen potencialné vyznamny pozitivni viiv spojeny s lokalnim, méné vyznamnym, mirné negativnim viivem (-1,+2) (...) Pfi dodrzeni prislusnych
opatreni se nepredpoklada prekroceni imisnich limitd vlivem realizace danych staveb. Uvedené hodnoceni bylo vztazeno k nasledujicim zaméram: Prazsky okruh (610/-/1, 610/-/2, 610/-/3,
610/-/4), Méstsky okruh a Liberiska spojka (610/-/49, 610/-/119, 610/-/121, 610/-/122), Bfevnovska radiala (610/-/69), Radlicka radiala (610/-/81), Prelozka silnice I/12, navazujici na Prazsky
okruh (610/-/87) a Vestecka spojka (610/-/104). Shodné byly hodnoceny i mimourovriové kfizovatky na uvedenych komunikacich, které jsou v ramci pfedkladaného hodnoceni povazovany za
nedilnou soucast prislusné komunikace. PoZadovana opatreni spocivaji v (...) [mj.] oddéleni komunikaci od obytné zastavby vegetacnimi bariérami (...) a podminéni vystavby novych arealt
podél komunikaci spinénim imisnich limitd.” Navrh ukazatel( pro sledovani vlivi MPP na zivotni prostredi (kap. 10 Dokumentu SEA) na str. 396 Dokumentu SEA pocita se sledovanim
rozsahu ,ploch, ve kterych dochazi k pfekracovani stanovenych imisnich limit pro ochranu zdravi lidi a ekosystému a vegetace (ha) a jejich podil na celkové rozloze uzemi (%)*, jako zdroj
dat je uvazovan CHMU.

Vyse citované formulace jsou znaéné problematické. V RS, Dokumentu SEA (mj. kap. 3.1 - Udaje o souéasném stavu Zivotniho prostiedi v feSeném tizemi a jeho predpokladaném vyvoji,
pokud by nebyl uplatnén navrh MPP-Ovzdu$i a kap. 10 - Navrh ukazatelti pro sledovani vlivit MPP na Zivotni prostredi) a hodnoticich tabulkach zamérd dopravni infrastruktury (pfiloha 7
Dokumentu SEA) je predpokladana spolehliva znalost sou¢asné i budouci imisni situace. | ,stanoveni pravidel monitorovani kumulativnich a synergickych vlivi je primarné zaloZzeno na
monitoringu jednotlivych sloZek zivotniho prostredi” (str. 340 Dokumentu SEA). V daném kontextu je tfeba dirazné upozornit na nasledujici:

Modelové rozptylové vypocty soucasné i budouci imisni situace a imisniho pfispévku MPP jsou do vysoké miry nepfesné, viz pfipominky k obecnym nedostatkiim pouZzitého rozptylového
modelu ATEM i problematice presnosti vstupnich dat (viz pfipominky k RS). Tyto nebyly zohlednéné v RS v diskusi vysledk( ani nejsou blize vysvétlené a kvantifikované v kap. 7.3 (Popis
pouzitych metod vyhodnoceni véetné jejich omezeni) Dokumentace SEA. Z tohoto plyne i zatiZzeni vyhodnoceni vliv( na verejné zdravi znacnymi nepresnostmi. Provedeni samotné RS je
navic netransparentni a vypocet je nepfezkoumatelny (viz specifické pfipominky k RS).

V kap. 7.3 Dokumentace SEA nejsou uvedeny ani diskutovany limity a nejistoty uréeni imisniho zatizeni pomoci hodnot z 1 x 1 km étvercti CHMU zobrazujicich klouzavé roéni imisni priméry.
Tyto jsou postavené na kombinaci imisnich koncentraci mérenych na stanicich imisniho monitoringu, vystupech rozptylového modelu a doplrikovych informacich. Nejzasadnéjsi pro tvorbu
pétiletych pramérnych imisnich koncentraci jsou informace z méreni ze stanic. Méné ddlezitou (sekundarni) informaci pro tvorbu imisnich map jsou vystupy z rozptylovych modelt a
doplrikova data. Podhodnoceni redlnych imisnich koncentraci muze byt v imisnich mapach nahodné (dané nejistotou imisni mapy) a systematické, pokud nejsou v dané lokalité spravné
postizeny viechny podstatné emisni zdroje.[7] Co se tycCe trendu vyvoje imisi v jakékoliv lokalité, je rozhodujici vyvoj koncentraci pfislusné znecistujici latky namérfeny na méficich stanicich
daného typu (zejména na stanicich nejblizsich), sekundarné téz vyvoj emisi (dle emisnich inventur) v pfislusné lokalité i okoli.[8] Uvedené skutecnosti mohou vést ke zcela chybnym zavérim
ohledné vyse i vyvoje imisniho zatiZzeni v lokalitach blizkych napr. nové postavenym tusekim SOKP. To se stalo v pfipadé mésta Jesenice.[9] Zde je tfeba upozornit na to, Ze navic neni
jasné, jakym zpusobem by ve spravnich fizenich mél byt vyhodnocovan trend v imisnim zatiZzeni ovzdu$i v lokalitach, kde neni provadéno méreni. Vyhodnocovani trendu neni mozné provést
Jednoduchym srovnanim imisnich map, protoZe tyto nejsou primarné konstruovany za tcelem jejich mezirocniho srovnani. Jsou-li presto (orientacné) porovnavany, je tfeba vzit v potaz jejich
nejistoty[10] (které u map imisnich koncentraci PM2,5 vSak nejsou definované a u map benzo(a)pyrenu jsou velice vysoké). Dale neni jasné, jakym zpisobem ma byt z 1 x 1 km imisnich
Ctverci CHMU zjistovan a ve spravnich fizenich zohledriovan pripadny vysoky stav znecisténi ovzdusi v tésné blizkosti komunikaci prochazejicich obytnou zastavbou nebo nachazejicich se
Vv jeji blizkosti, kde neni provadéno méreni. Znecisténi ze silnicnich komunikaci neni v rozliSeni 1 x 1 km zfejmé.[11] VSechny tyto nejistoty a zavazné problémy by mély byt v RS a
pfislusnych kapitolach Dokumentace SEA vysvétleny a zohlednény.

Imisni 1 x 1 km ctverce CHMU tedy nejsou pro stanoveni stavajici a budouci imisni zatéze v fadé lokalit vhodné a bylo by Zadouci tyto informace doplnit mérenimi. Podle pfilohy ¢. 3, éasti A,
bodu 1.1.1 a 1.1.6 vyhlasky 330/2012 Sb. a prilohy Il oddil B bod 1 pism. f smérnice 2008/50/ES se mérici lokality zamérené na ochranu zdravi lidi vybiraji tak, aby se v nich vyskytovaly
nejvy$8i trovné znecisténi, kterym bude obyvatelstvo vystaveno nebo tak, aby byly reprezentativni pro expozici obyvatelstva obecné. Méfici lokality se maji také vybirat tak, aby namérené
urovné znecisténi byly reprezentativni i pro podobné oblasti, které neleZi v jejich bezprostredni blizkosti. Neni jasné, ktera ze stanic sou¢asné mérici sité v Praze ma byt reprezentativni pro
obce a méstské éasti v blizkosti SOKP. Nejblize SOKP je v soucasnosti méfici stanice v Reporyjich (ARER). Nachéazi se ve vzdalenosti cca 800 m, ackoli souéasné tseky okruhu i budouci
planované jsou Ci budou obytné zastavbé mnohem blize.[12]

Neméné problematické je vyse uvedené opatreni v podobné vysadeb izolacni zelené, tj. vegetacnich pasu. Na str. 4 aktualni metodiky pro kvantifikaci efektu vysadeb vegetacnich bariér{13]
se pise: ,K problematice ucinku vegetacnich vysadeb z hlediska sniZeni koncentraci suspendovanych &astic bylo dosud zpracovano mnoho dilcich studii zamérenych na rizné aspekty,

avsak vysledny vliv bariéry je stale pouze odhadovan s tim, Ze se obecné predpoklada pozitivni efekt, ale bez blizsiho upfesnéni. Pokud je jeji u¢innost stanovovana vypoctem, tak vesmés na
zakladé znacné zastaralych a zjevné nepresnych podkladu, uréenych pavodné k jinému tcelu (...) dochazi k tomu, Ze nevhodné provedené vysadby ve skutecnosti nepfinesou poZzadované
efekty. V nékterych pfipadech se dokonce miize dostavit opaény efekt, kdy dojde ke kumulaci zneéisténi a naristu koncentraci.“ Aékoli je tato metodika certifikovana MZP k dispozici jiz pét let
a existuje i jeji softwarova implementace[14], je v ramci procesu posuzovani vlivi staveb na zivotni prostredi (EIA) aplikovana velmi zfidka. Napf. v oznameni zaméru ,SOKP 519 Suchdol-
Brezinéves‘[15] zpracovaném podle prilohy &. 3 zakona &. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi, se o izolacni zeleni hovori pouze obecné a jeji efekt na zlepSeni imisni
situace neni podloZen vypoctem. Prikladem zasadné Spatné praxe je rozsifeni useku SOKP 511, kde je efektivita izolacni zelené stale dokazovana pomoci vypocetniho postupu ze
zastaralého a neaktualniho projektu SFZP, ackoli zamér je jiz ve fazi DUR a na toto pochybeni je nékolik let soustavné upozorriovano.

Proto je tfeba do Dokumentu SEA (kap. 8) doplnit nasledujici pfesné formulovana opatieni pro pfedchézeni, snizeni nebo kompenzaci zapornych vlivi vyse uvedenych dopravnich staveb na
kvalitu ovzdusi a zdravi obyvatel:

Efektivita izolacni zelené na imisni situaci v okoli dopravnich zamér musi byt v ramci procesu EIA i navazujicich fizeni prokdzana vypoctem podle nejvice aktualni metodiky pro kvantifikaci
efektu vysadeb vegetacnich bariér. Prokazani efektivity zelené je podminkou kolaudace dopravni stavby.

Bude vybrana vhodna lokalita pro umisténi trvalé stanice AIM tak, aby bylo mozné spolehlivym zptisobem popsat vyvoj imisni situace v obytnych oblastech blizkych budoucim tGsekiim SOKP.
Tato stanice bude zprovoznéna pred zahajenim vystavby novych tsekii SOKP tak, aby bylo mozné spolehlivé vyhodnotit trend imisnich koncentraci.[16]

Konecné je tieba v prislusnych pasazich Dokumentu SEA a v hodnoticich tabulkach zaméri dopravni infrastruktury (pfiloha 7 Dokumentu SEA) upravit hodnoceni jejich dlouhodobého vlivu
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na kvalitu ovzdusi a zdravi obyvatel po zohlednéni vySe uvedenych skutecnosti.

Na str. 46 dokumentu ,,Vyhodnoceni dle bodt C — F prilohy &. 5 vyhl. ¢. 500/2006 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisi” je vyhodnoceni viivii uzemniho planu hl. mésta Prahy na Zivotni prostredi
(SEA) shrnuté takto: ,Koncepce navrhu MPP jako celek je z hlediska vlivili na obyvatelstvo a slozky Zivotniho prostfedi hodnocena pozitivné.“ U ovzdusi s timto tvrzenim nelze souhlasit.
Podle tabulek 7 a 8 na str. 31 RS je celkové emisni bilance platného UP vs. MPP nésledujici: u MPP dochézi k nartistu emisi obou frakci PM a BaP, u celkovych emisi NO2 dojde diky
poklesu emisi z letist celkové k mirnému snizZeni. U pozemnich komunikaci ale dojde vlivem MPP k nar(stu emisi NO2. Lze tedy predpokladat, Ze emise NO2 vzrostou mj. v oblastech, které
jsou jiz dnes témito emisemi velmi zatizené (tj. blizkosti pozemnich komunikaci). Je tedy namisté durazné se ptat, jakym zptusobem MPP vlastné prispiva k ochrané ovzdusi a zdravi obyvatel

na tzemi HI. m. Prahy.

[1] RS v kapitole 3.2.2 pouze uvadi celkovou emisni bilanci pro skupiny zdroji a v kapitole 3.2.1.4 souhrnnou emisni bilanci pro jednotlivé kategorie automobilovych zdroja.

[2] Vojtisek-Lom M. et al., 2021. High NO2 Concentrations Measured by Passive Samplers in Czech Cities: Unresolved Aftermath of Dieselgate? Atmosphere 2021, 12, 649.
https://doi.org/10.3390/atmos12050649

[3] Evropska komise, dopis Karle Polydorové, Brusel, 15. bfezna 2022, ref. €. ENV.E.3/OC/ib ARES(2022)

[4] https://www.irozhlas.cz/zpravy-domov/koronavirus-v-cesku-praha-auta-cykliste_2011201509_pj

[5] Evropska komise, dopis Karle Polydorové, Brusel, 15. bfezna 2022, ref. €. ENV.E.3/0OC/ib ARES(2022)

[6] Vojtisek M.: Odborné posouzeni / vyjadfeni k emisim zdravotné rizikovych latek z provozu motorovych vozidel ve vztahu k ochrané zdravi a pohody bydleni v domé V HoleSovi¢kach
1478/52, Praha 8. Liberec, 23.7.2019

[7] Odpovéd CHMU ze dne 19.8.2021 na dopis M&U Jesenice, &. j. CHMI/411/61/2021

[8] Odpovéd CHMU ze dne 9.3.2021, &. j. CHMI/411/6/2021, na dopis Karly Polydorové )

[9] V letech 2007-2011 zde dalnice DO po vét$inu ¢asu nebyla v provozu, naopak v letech 2014-2018 v provozu jiz byla. V imisnich &tvercich CHMU zahrnujicich ptedmétny Gsek DO by tedy
mélo byt oekavano zvysSeni imisnich koncentraci znecistujicich latek v letech 2014-2018 oproti rokm 2007-2011. U ro¢nich imisnich koncentraci PM10, PM2,5 a NO2 vSak do$lo k nékdy i
vyraznému poklesu. CHMU tento jev vysvétluje tak, Ze hlavnim diivodem tohoto poklesu odhadnutych koncentraci pro tzemi Jesenice je s nejvétsi pravdépodobnosti pokles koncentraci
naméfenych na pozadovych stanicich AIM v daném obdobi (viz odpovéd CHMU ze dne 6.11.2020 na dopis M&U Jesenice, &. . CHMI/411/153/2020). V Jesenici se Zadna stanice AIM

[10] Odpovéd CHMU ze dne 6.11.2020 na dopis M&U Jesenice, &. j. CHMI/411//153/2020

[11] Viz odpovéd CHMU z 5.6.2020 (&. j. CHMI/411/46/2020) na dopis M&U Jesenice, str. 1: ,Vy$si imisni koncentrace v blizkém okoli liniové komunikace se ve étverci 1 x 1 km projevi jen
omezené."

[12] Ve vzdalenosti do 500 m od zprovoznéného Useku okruhu v Hornich Pocernicich se nachazi zakladni Skola, domov pro seniory a IéCebné a rehabilitaéni stfedisko. Od budouciho Useku
SOKP 518 bude obytna zastavba v nasledujicich méstskych ¢astech vzdalena takto: Suchdol - 100 m, Sedlec - 390 m, Horoméfice - 140 m a Nebusice - 260 m. U budouciho useku SOKP
519 to budou Bohnice - 110 m, Cimice - 90 m, Dolni Chabry - 150 m a Bfezinves - 280 m. ;

[13] Metodika pro kvantifikaci efektu vysadeb vegetacnich bariér na snizeni koncentraci suspendovanych ¢astic, ATEM/MZP, ¢erven 2016
(https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/doprava/$FILE/OOO-metodika_vypocty-20190708.pdf)

[14] https://atem.cz/soubory/ke_stazeni/manual-zelena_bariera.pdf

[15] https://portal.cenia.cz/eiaseal/detail/EIA_MZP488?lang=cs

[16] Neni mozné argumentovat ve smyslu, Ze $ifeni znegistujicich latek je kolem SOKP zanedbatelné &ili odkazovat na studii o vlivu $ifeni latek v okoli dopravnich komunikaci, kterou CHMU
provedl v roce 2016 (https://www.chmi.cz/files/portal/docs/reditel/SIS/nakladatelstvi/assets/119.pdf). Studie vykazuje fadu metodickych nedostatk(l a pfiznava, ze pro odhad sifeni PM a
benzo(a)pyrenu v okoli SOKP nejsou v jejim ramci provedena méfeni dostatec¢né vypovidajici.
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