Informativni seznam vyjadreni k navrhu nového uzemniho planu hl. m. Prahy (Metropolitniho planu) uplatnénych ve verejném projednani

Uzemni plan hl. m. Prahy (Metropolitni plan)

nazev org. charakter

6) Zastupce verejnosti

975 MHMPP0985JQY Namitka
975 MHMPP0985JQY Namitka
Z21/01

PID

MHMPXPJ2WO0I1

MHMPXPJ2WO0I1

ID vyjadreni

3002204

3002203

shrnuti

Jiné

Nesouhlas

obsah vyjadieni

Zastupce vefejnosti zastupuje 277 fyzickych osob - viz detail podani.

IAD - 001: Etapizace dopravnich staveb - obecna pfipominka

Obsah navrhu:
Zadame zavést v Metropolitnim planu etapizaci dopravnich staveb a pfipadné i vystavby:

1. Nékteré zaméry pro automobilovou dopravu je tfeba podminit nejpozdéji soub&znym zprovoznénim zamérl nadrazenych tak, aby tyto zaméry nepfrebiraly funkci nadfazenych zaméru se
soucasnym vznikem negativnich dopadu (zavadéni nadmérného objemu IAD do intravilanu). Konkrétné je Zadouci realizovat zaméry dopliujici méstskou uliéni sit’ az poté, co budou
realizovany prostorové souviseiici zameéry nadfazené komunikacni sité.
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2. Nékteré zaméry pro automobilovou dopravu je tfeba podminit nejpozdéji soubéznym zprovoznénim zaméra pro dopravu vefejnou. Jedna se o zameéry, které nabizeji obdobnou funkci a
zejmeéna tak zajiStuji zachovani konkurenceschopnosti vefejné dopravy v relacich, kde jsou realizovany zaméry pro IAD.

3. Druhou velkou skupinou podminénosti mezi vefejnou a automobilovou dopravou jsou zaméry pro vefejnou dopravu, které zajistuji navySeni kapacity vefejné dopravy v dopravné
pretizenych lokalitach SirSiho centra, zejména uvnitf Méstského okruhu, kde se predpoklada snizeni intenzity automobilové dopravy vlivem zavedeni dopravnich regulaci vyplyvajicich z
podminek ve stanovisku EIA pro stavby Méstského okruhu.

4. Rozsahlé stavebni zaméry, zejména vétsi vystavbu v rozvojovych a transformacnich oblastech, je nutné podminit nejpozdéji soubéznym zfizenim komunikaéni sité, a to pfednostné u sité
navrzené pro verejnou dopravu. Zejména rozvojové oblasti ve vnitfnim méste je tfeba podmifiovat stavbami pro vefejnou dopravu, aby nedoslo k nezadoucimu pfechodu nadmérné ¢asti
dopravnich vztahu k IAD.

Argumenty tohoto oddvodnéni jsou v obecné roviné platné pro vSechny pfipominky vyzadujici podminénost nebo etapizaci, proto je u jednotlivych pfipominek opakujeme bud pouze ve
zkracené podobé nebo vibec.

Stavajici “etapizace” v podobé roz€élenéni zamérl na stav, navrh a Uzemni rezervu odpovida spiSe stupni Uzemni pfipravy jednotlivych zamérd nez cilim tzemniho planovani dle zakona
183/20006 (viz nize) a naprosto neni dostate¢nym zplisobem stanovena vzajemna podminénost konkrétnich zaméra.

S etapizaci je nicméné potfeba nakladat opatrné, aby zbyte¢né nepodvazovala rozvoj mésta. Je tedy opodstatnéna zejména u zasadnich dopravnich zamérl a u feSeni rozsahlych
rozvojovych ¢i transformacnich izemi, kde Spatna posloupnost realizace hrozi zpusobit rozsahlé a nevratné negativni dopady na Zivotni prostredi a klima.

Vyvazeny rozvoj dopravy vyzaduje, aby byl dopravni systém realizovan koncepéné, tedy postupné ve vhodném poradi, aby pfed¢asnou realizaci nékterych dopravnich zdmérd nedochazelo
ke vzniku dlouhodobé problémovych lokalit. Zjevnym negativnim pfikladem je vytvoreni kritické situace v okoli Vitézného namésti a zhorSeni situace v ulicich V HoleSovickach, Patockové, na
Balabence, v DobfiSskeé i jinde po zprovoznéni tunelového komplexu Blanka.

Zakon 183/2006 §18 (1) uvadi, ze “Cilem uzemniho planovani je vytvaret pfedpoklady pro vystavbu a pro udrzitelny rozvoj tzemi”, dale dle §19 (1c) je ukolem Uzemniho planovani predevsim
‘provérovat a posuzovat potfebu zmén v Gzemi, vefejny zajem na jejich provedeni, jejich pfinosy, problémy, rizika s ohledem napfiklad na vefejné zdravi, Zivotni prostredi” a dle pismena f)
“stanovovat poradi provadéni zmén v uzemi (etapizaci)”. Stavebni zakon tedy pfedpoklada, Zze izemni plan stanovi pofadi realizace jednotlivych zamérd, a tudiz podminéni realizace
konkrétnich zaméru predchozi realizaci zamérd jinych. To je z vy$e uvedenych divodl velmi vyznamné pravé pro dopravni zaméry. Podminéni dopravnich zamérd s upfednostnénim staveb
pro vefejnou dopravu ¢i podminéni stavebnich zaméru realizaci dopravni infrastruktury zajisti koncep¢ni realizaci dopravniho systému a eliminuje negativni dopady nevhodné ¢asové
posloupnosti realizace zameéra.

Rezignaci na definici etapizaci ¢i podminénosti MPP zcela selhava v plnéni tkolu uvedeného v citovaném §19 (1f)zakona 183/2006 a vystavuje rozvoj mésta rizikim vyplyvajicich z realizace
dopravnich zaméru v porfadi hrozicim zpUsobit v Uzemi znaéné Skody na kvalité Zivota obyvatel.

IAD - 002: Clanek 118 - Komunikaéni systém, odst. 4 - pfeformulovani

Obsah navrhu:
Navrhujeme Gpravu €lanku 118 (4) ve vyrokové ¢asti planu tak, aby akceptoval existujici jevy dopravni indukce a redukce a respektoval plan udrzitelné mobility a platny klimaticky zavazek
Prahy. Mozné znéni (zmény podtrzené):

(4) Navrzeny komunikacni systém vytvari podminky pro ucelnou distribuci motorové dopravy podle druhu, tcelu, zdroji a cilt prostfednictvim vyvazené sité pozemnich komunikaci s
odpovidajicimi technickymi parametry. NavirZzena kapacita a etapizace respektuji poZadavky udrzitelné mobility a klimatické zavazky Prahy a koriguji neZadouci dopady dopravni indukce.
Komunikacni systém doprovazeny odpovidajici requlaci dopravy ve vnitfnim mésté minimalizuje zbytnou dopravu v tUzemi, neZadouci tranzitni vztahy a dopravni zatiZzeni verejného
prostranstvi, cozZ je podminkou pro zajisténi vyssi kvality Zivotniho prostredi a komfortu pohybu jeho uZivateld.

Pozn.: zminka o etapizaci samozfejmé odpovida pouze, bude-li tento nastroj pouzit.

Premisa “uceleny dopravni systém minimalizuje zbytnou dopravu v tizemi” neplati bez soubéznych opatreni vedoucich k regulaci automobilové dopravy; pravé naopak. Nové
dopravni stavby zvySuji intenzitu provozu i na navazné komunikaéni siti nizSiho fadu, jak prokazala analyza spolku AutoMat z roku 2020 (viz nize) a to vlivem dopravni indukce a dal$ich jevu
s ni spojenych. Minimalizaci zbytné dopravy zajisti spiSe drzeni kapacity komunikaci na pfijatelné Urovni a regulace vjezdu a parkovani. Metropolitni plan by nemél ve vyroku deklarovat
vécné neplatnou dopravni ideologii, naopak by se mél hlasit k platnym zavazkim mésta, které maji zasadni dopad na podobu dopravniho systému.

Nasledujici ¢ast odivodnéni je v obecné roviné platna pro v§echny pfipominky redukujici dopravni kapacitu navrht konkrétnich staveb, proto ji u jednotlivych pfipominek
opakujeme bud pouze ve zkracené podobé nebo odkazujeme sem.

Zkapacitnéni komunikacni sité s cilem odvedeni vétSiny dopravniho toku z nevyhovujicich komunikaci musi byt téméf vzdy doprovazeno snizenim kapacity na stavajici uli¢ni siti. Pfi
vyrazném zvyseni celkové kapacity komunikaci dochazi k dopravni indukci, kterd béhem nékolika let z vétsi ¢asti dorovna plvodni pokles, na navazujicich komunikacich pak situaci zhorsi.
PFikladem je zprovoznéni tunelu Blanka, kdy doprava ve vnitfnim mésté zpocatku poklesla, od roku 2016 ale opét roste (viz analyza dopravnich dat do roku 2019). Z analyzy citujeme hlavni
zavery:

+ Celoprazsky pozitivni efekt Blanky na dopravu mimo nadfazenou komunikaéni sit trval jen jeden rok.

+ | kdyz se vétSina nartstu dopravy po Blance koncentrovala na nadiazenou komunikaéni sit, doprava (byt' mirnéji) opét roste i v béznych ulicich. Na objem uz je to nékolikrat
vic nez kolik €ini pokles ve vnitfnim mésté.

» Po péti letech jsou vymazany 3/4 pozitivniho dopadu na SirSi centrum mésta.

» Stale jesté ale pretrvava pokles v historickém centru, dovolujici jeho zklidnéni.

IAD - 004: CI. 119 (3) - vliv Méstského okruhu na dopravu v méstské uliéni siti

Obsah navrhu:
V ¢lanku 119 (3) navrhuieme nasleduiici zmény:
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(3) Méstsky okruh je nejdilezitéjS§im prvkem systému nadfazené komunikacni sité uvnitf mésta. PIni rozhodujici Glohu ve vedeni a rozdélovani dopravy z radialnich komunikaci na hranici
centra mésta. Omezuje nezadouci prujezdy centrem a svym technickym fesenim v kombinaci s requlaénimi opatfenimi a redukci prijezdni kapacity na ulicni siti nizSich drovni vyrazné
prispivé ke snizeni dopravnich intenzit méstské uliéni sité. a pozitivné ovlivriuje kvalitu verfejného prostoru ve prospéch verejné a bezmotorové dopravy.

(pozn. pofizovatele - tuény text ke zruseni)

Tvrzeni, ze Méstsky okruh (MO) svym technickym rfeSenim snizi intenzity na méstské uli¢ni siti, bez zminéni dalSich nezbytnych opatreni, je zavadéjici. Je zcela opomenuta
skute€nost, ze MO jako takovy nesnizi objem IAD uvnitf SOKP. Naopak dopravu mezi MO a SOKP rozvede a ve stfednédobém méfitku bez dalSich opatfeni situaci i v uvnitf MO konzervuje
ve stavajicim neunosném stavu. Vliv na narust intenzity provozu vné Méstského okruhu je pak nepopiratelny (viz nize). Tvrzeni o technickém feSeni MO pomiji, Ze MO bez myta dostatecnou
ochranu centra nezajisti.

Obecné davody podrobnéji pfipominka IAD-002: Zkapacitnéni komunikacni sité s cilem odvedeni vétSiny dopravniho toku z nevyhovujicich komunikaci musi byt témér vzdy doprovazeno
snizenim kapacity na stavaiici uliéni siti.
IAD - 005: CI. 120 (4) - doplnéni

Obsah navrhu:
Clanek 120 odstavec 4 navrhujeme preformulovat nasledovné:

(4) Metropolitni plan stanovuje za nepfipustné stavebnimi upravami a pravami stavebni Upravy a upravy profilt vybrané komunikacni sité v souladu s cili rozvoje udrzZitelné mobility a
klimatické zodpovédnosti vyZadujici snizeni dopravniho vykonu automobilové dopravy. Nepfipustné jsou pouze tpravy jdouci omezovat dopravu proti systémovému fungovani dopravni sité
smyslu systému jako celku. VVSechny upravy dotykajici se vybrané komunikacni sité musi byt posuzovany v celoméstském kontextu, pficemz je tfeba zohledriovat podminky pro vSechny
druhy dopravy ve smyslu optimalniho provozné-prostorového pferozdéleni jednotlivych zptsobi pohybu po mésteé.

(pozn. pofizovatele - tuény text ke zruseni)

Nové znéni vcelku:

(4) Metropolitni plan stanovuje za pripustné stavebni upravy a dpravy profilii vybrané komunikacni sité v souladu s cili rozvoje udrzitelné mobility a klimatické zodpovédnosti vyZadujici
snizeni dopravniho vykonu automobilové dopravy. Nepfipustné jsou pouze Upravy jdouci proti systémovému fungovani dopravni sité. VSechny Upravy dotykajici se vybrané komunikacni sité
musi byt posuzovéany v celoméstském kontextu, pficemz je tfeba zohledriovat podminky pro vSechny druhy dopravy ve smyslu optimalniho provozné-prostorového prerozdéleni jednotlivych
zpusobu pohybu po mésté.

Stavajici znéni odstavce je v rozporu s nékterymi cili Strategického planu, Planu udrzitelné mobility a klimatického planu Prahy a fakticky brani napliiovani téchto cili. Vnimame
ale prilezitost preformulovat tento odstavec tak, aby respektoval ostatni schvalené strategické dokumenty a nebranil jejich naplfiovani.

V Praze je automobilova doprava hlavnim zdrojem emisi. Dle analyzy Integrovaného krajského programu snizovani emisi (MZP) z roku 2015 ma automobilova doprava 68% podil na emisich
NOXx, 71% podil na emisich Benzo(a)pyrenu a 95% podil na emisich prachovych ¢astic (PM10 a PM2,5).

Klimaticky plan hlavniho mésta Prahy do roku 2030 zavazuje mésto snizit objem automobilové dopravy do roku 2030 o 15% oproti roku 2010. Nezbytnou soucasti spinéni tohoto
zavazku je také redukce kapacity stavajici komunikacni sité, kterou stavajici znéni ¢lanku fakticky zakazuje.

Je proto nezbytné, aby byl systém dopravy ve vnitinim meésté - v reakci na predpokladany nardst hybnosti obyvatel — realizovan predné rozvojem verejné dopravy, doprovazeného souc¢asnym
poklesem intenzity dopravy automobilové. Strategicky plan v kapitole k udrzitelné mobilité definuje cil “zvysit podil vefejné pési a cyklistické dopravy nad 70 %.” Pfi pfetrvavajicim
narustu intenzit automobilové dopravy na vnéjSim kordonu toho Ize dosahnout jen pfi sou¢asném snizeni intenzit automobilové dopravy ve vnitfnim mésté.

Strategicky plan dale predpoklada regulaci automobilové dopravy jako jeden ze strategickych cilG“ Regulovat a fidit provoz automobilové dopravy” (1.5 A6). Pokles dopravy v centralni
¢asti Prahy pak predpoklada jeden z indikatort udrzitelné mobility (indikator 1.5.7 - sniZzeni poc¢tu vozidel na centralnim kordonu). Pokles intenzity automobilové dopravy ve vnitfnim mésté
pozaduje také integrovany krajsky program snizovani emisi. V souvislosti se zavedenim myta pak pokles intenzit ve vnitinim mésté az o 30 % predpoklada posudek EIA na dostavbu
Méstského okruhu.

Cely odstavec 120 (4) svym umisténim a obsahem povaZujeme za zavadéjici a v rozporu s vy$e zminénymi strategickymi cili hl. m. Prahy. Véta: “Metropolitni plan stanovuje za nepripustné
stavebnimi upravami a upravami profilt: vybrané komunikacni sité omezovat dopravu proti smyslu systému jako celku” znamenad, Ze za dopravu je v celém ¢lanku 120 povazovana predevsim
individualni automobilova doprava, a nikoliv doprava jako celek. Vagni a obecna definice dopravy bez konkretizace a zdtraznéni mnohosti zpisobl pohybu po mésté vytvafi dojem, Ze se tato
podminka zaklada predevsim na snaze zamezit redukci IAD dopravy na vybrané komunikacni siti, tedy na nadfazené a méstské ulicni siti bez toho, Ze by v ramci “systému jako celku” byla
dostatecné zahrnuta i neautomobilova VHD a bezmotorova doprava. Zejména v kontextu méstské uliéni sité je v§ak — v souladu s vySe zminénymi koncepénimi dokumenty jako je Plan
udrzitelné mobility Prahy ¢&i Strategicky plan hl. m. Prahy —potfeba zajiStovat podminky pro uplatfiovani principd udrzitelného mésta. Je tedy pfedevsim tfeba zajiStovat Uzemni podminky pro
uginné prerozdélovani kapacit dopravy smérem k preferenci VHD a bezmotorové dopravy.

Toto odlivodnéni obecné plati u vSech pfipominek vyzadujicich soulad Metropolitniho planu s platnymi strategickymi dokumenty zahrnujicimi opatfeni v oblasti dopravy,
pfipadné kdekoliv je vhodné na platné strategické dokumenty upozornit, a bude na néj nize odkazovano.

IAD - 006: Zaméry pro IAD uvniti Méstského okruhu podminit jeho dostavbou

Obsah navrhu:
U zaméra pro automobilovou dopravu uvnitf planovaného Méstského okruhu navrhujeme

1) podminit jejich realizaci pfedchozi dostavbou Méstského okruhu (v libovolné podobé, nikoli nutné v podobé pfipravované),

2) a pfipadnou absenci podminéni téchto zameértd dostavbou MO fadné oduvodnit individualné pro jednotlivé zaméry s dolozenim, pro¢ nezvysi objem automobilové dopravy ve vnitfnim
mésté (napfiklad dopravnim modelem reflektujicim indukci).

Je zasadni, aby se prfedpokladany narust hybnosti obyvatel realizoval vefejnou dopravou. Ve vnitfnim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD, narGst intenzity automobilové dopravy na
okrajich mésta je tfeba minimalizovat a maximum dopravy ze Stfedoceského kraje realizovat vefejnou dopravou. Obecnym divodem pro navrh je pozadavek na nezvySovani (a optimalné)
shizeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu.
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Pro $irsi souvislosti odkazujeme na odGvodnéni pfipominek IAD-001 a IAD-002

P¥i splnéni podminky nezvy$ovani dopravni zatéze z IAD v oblasti uvnitf MO je vétsina téchto zamérh nadbyte¢na. Je tfeba individualné posoudit jejich potfebnost tak, aby jejich realizace
nevedla k dopravni indukci na stavajici komunikaéni siti uvnitf MO, a nebyla tak v disledku kontraproduktivni.

IAD - 007: Méstsky okruh v useku Pelc-Tyrolka - Balabenka - variantni reSeni

Obsah navrhu:
Navrhujeme

1) zpracovani studie, na zakladé které by bylo podrobné posouzeno vedeni Méstského okruhu v severovychodni sekci ve variantach zalozenych na nasledujicich podkladech:

a) Dual (dle IPR z let 2012-15),

b) “Méstsky okruh pro vSechny” prezentovana spolkem Auto*Mat v dubnu 2017 (https://drive.google.com/open?id=0B8AOBMOtNYx5Q0RfbWZzaENSYIU ),

c) provérovani variant Méstského okruhu zadané Radou HMP v roce 2017 a ukoncené v dubnu 2018,

d) pfiprava zmény stavajiciho UP Z 3125/00 provétujici dalsi moznosti Feeni MO,10/64

e) koncept spolku Za nasi budoucnost (celoméstsky vyznamna zména uzemniho planu €. celoméstsky vyznamné zmény Z 2754/00) s podzemni mimourovriovou kfizovatkou pod Bulovkou,
a to zejména s ohledem na

1. pozadavek podzemniho vedeni stavajici dopravy v ulici V HoleSovi¢kach,

2. moznost realizovat zamér jesté pfed dokonéenim SOKP (nejpozdéji sou¢asné zprovoznéni celého SOKP pro aktualné pfipravované stavby MO pozaduje posudek EIA z roku 2012),
3. platny Plan udrzitelné mobility a Klimaticky plan hlavniho mésta Prahy, zejména pozadavky zvySovat podil neautomobilové dopravy v prvnim a snizit objem dopravy automobilové ve
druhém dokumentu.

2) Vzhledem k ¢asové naroc¢nosti pfipravy takto komplexni studie navrhujeme v Metropolitnim planu prozatimni doplnéni feSeni vySe uvedenych variant vedeni Méstského okruhu v zemni
rezerve.

Zkapacitnéni komunikacni sité s cilem odvedeni vétSiny dopravniho toku z nevyhovujicich komunikaci musi byt téméf vzdy doprovazeno snizenim kapacity na stavajici uliéni siti. PFi
vyrazném zvySeni celkové kapacity komunikaci dochazi k dopravni indukci, kterd béhem nékolika let z vétsi ¢asti dorovna plvodni pokles, na navazujicich komunikacich pak situaci zhorsi. V
Praze se to prokazalo pfi zprovoznéni tunelu Blanka, kdy doprava ve vnitfnim mésté zpocatku poklesla, od roku 2016 ale opét roste (viz analyza dopravnich dat do roku 2019). Z analyzy
citujeme hlavni zaveéry:

» Celoprazsky pozitivni efekt Blanky na dopravu mimo nadfazenou komunikacni sit’ trval jen jeden rok.

+ | kdyz se vétSina narastu dopravy po Blance koncentrovala na nadfazenou komunikacéni sit’, doprava (byt’ mirnéji) opét roste i v béznych ulicich. Na objem uz je to nékolikrat
vic nez kolik €ini pokles ve vnitfnim méste.

» Po péti letech jsou vymazany 3/4 pozitivniho dopadu na Sir§i centrum mésta.

+ Stale jesté ale pretrvava pokles v historickém centru, dovolujici jeho zklidnéni.

Zakon 183/2006 uvadi jako jeden z hlavnich ukold tzemniho planovani “stanovovat poradi provadéni zmén v uzemi(etapizaci)” (§19 (1f) ). Stavebni zakon tedy pfedpoklada, ze tzemni plan
stanovi poradi realizace jednotlivych zamér(, a tudiz podminéni realizace konkrétnich zaméru predchozi realizaci zameéru jinych. To je velmi vyznamné zejména pro dopravni zameéry, které
vyzaduji koncepéni a etapizovanou realizaci v zajmu zamezeni vzniku problémovych oblasti - z hlediska funkce dopravniho systému, Zivotniho prostfedi nebo pfipadné aby pro velké
rozvojové zaméry byla v€as zajisténa odpovidajici dopravni infrastruktura.

Na tento konkrétni pfipad proto navrhujeme etapizace, podrobnéji viz odlivodnéni pfipominek 1 a 2.

Uzemni rezerva je spravny nastroj na Gzemni zaji$téni variantnich fe$eni u zaméru, které jsou nebo v budoucnu maiji byt provéfovany.

IAD - 009: Kbelska a Primyslova - vyrazeni z NKS

Obsah navrhu:
V pfipadé, Ze na zakladé jinych pfipominek ¢&i pfehodnoceni podoby NKS nedojde k odstranéni Liberiské spojky z nadfazené komunikaéni sité a nebude umoznéno povrchové feseni
Méstského okruhu severné od Ceskobrodské navrhujeme:

1. Vyfazeni komunikaci Priimyslova a Kbelska v Gseku Vysodanska radiala - Stérboholska radiala z nadfazené komunikaéni sité a zafazeni do tfidy sbé&rnych komunikaci méstského
vyznamu.

2. Vyfazeni zminek o pramyslovém polookruhu z odstavce 119 (1) vyroku a zru$eni odstavce 119 (5).

Je-li zafazeni komunikaci Pramyslova a Kbelska v tiseku Vyso¢anska radiala - Stérboholska radiala do nadifazené komunikaéni sité sougasti ZUR, navrhujeme zadat aktualizaci ZUR, ktera
tuto zmeénu provede.

Prestavba ulice Kbelské a Primyslové v oblasti Hloubétina v zasadé vytvari druhou stopu méstského okruhu - tj. Dual. Sou¢asné ale zachovava vysoce kapacitni feSeni Méstského okruhu v
koridoru Pelc-Tyrolka - MUK Rybnigky. V zasadé se tak na vychodé& Prahy realizuje M&stsky okruh ve zdvojené podobé, co? je s ohledem na funkci dopravniho systému nadbyte¢né. Zdvojeni
Méstského okruhu plsobi proti zamvslenému Ucelu Prazského okruhu vést tranzitni dopravu mimo zastavéné uzemi Prahy.

IAD - 010: Zkapacitnéni Kbelské a Primyslové - odstranéni z navrhu

Obsah navrhu:
V pfipadé, Ze na zakladé jinych pfipominek &i pfehodnoceni podoby NKS nedojde k odstranéni Liberiské spojky z nadfazené komunikacni sité a nebude umoznéno povrchove feseni
Méstského okruhu severné od Ceskobrodské, navrhujeme odstranéni zaméra

1. 610/-/80 Prestavba ulice Kbelské a Primyslové v oblasti Hloubétina,
2. 611/204/1027 Mimourovriova kfizovatka Podébradska, souc¢ast prestavby Kbelské a Primyslové v oblasti Hloubétina,
3. a 611/595/1023 Mimourovriova kfizovatka Hloubétin, souc¢ast prestavby Kbelské a Primyslové v oblasti Hloubétina z navrhu MPP.
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Pfestavba ulice Kbelské a Pramyslové v oblasti Hloubétina v zasadé vytvaii druhou stopu méstského okruhu -tj. Dual, soucasné ale zachovava vysoce kapacitni feSeni Méstského okruhu v
koridoru Pelc-Tyrolka - MUK Rybni¢ky. V zasadé se tak na vychodé Prahy realizuje Méstsky okruh ve zdvojené podobé, coz je s ohledem na funkci dopravniho systému nadbyte¢né. Zdvojeni
Méstského okruhu plsobi proti zamyslenému Ucelu Prazského okruhu vést tranzitni dopravu mimo zastavéné uzemi Prahy.

Zameér zkapacitnéni Primyslové a Kbelské je mozné uvazovat pouze pfi sou¢asném méné kapacitnim provedeni Méstského okruhu. Bude-li tedy pfijato méné kapacitni feSeni MO, povazujte
tuto pfipominku za bezprfedmétnou.

IAD - 011: Brevnovska radidla - odstranéni nebo alternativni reseni

Obsah navrhu:
Navrhujeme UpIné odstranéni Brevnovské radialy (610/-/69) z Metropolitniho planu. V pfipadé, Ze neni odstranéni zaméru mozné z divodu rozporu se Zasadami izemniho rozvoje,
navrhujeme zahajit na zakladé této pripominky pfipravu odpovidajici zmény ZUR.

Alternativou v pfipadé neakceptovani navrhu je pfehodnoceni rychlostniho charakteru Bfevnovské radidly a jeji nahrada sbé&rnou komunikaci méstského vyznamu se zruSenim
mimourovriovych kfizeni a minimalizaci délky tunelovych Useku. Sou¢asti tohoto navrhu je prevedeni vétsiny soubézného Useku Bélohorské a Karlovarské ulice(mezi ulicemi Sarska a
Kukulova) do tfidy vyznamné mistni komunikace. V takovém pfipadé je také tfeba zrusit zameér 610/-/85 RozSifeni ulice Karlovarskeé.

Druhou alternativou v pfipadé neakceptovani vySe uvedenych navrha je pfevedeni Bfevnovskeé radialy do uzemni rezervy.
Bfevnovska radiala vytvari spole¢né se severovychodni sekci MO a uvazovanym pokragovanim Vysocanské radialy tranzitni pritah méstem, na kterém hrozi riziko, Ze namisto odvedeni
zbytné dopravy na vnéjsi okruh tato zbytna doprava zlstane ve vnitinim mésté. Bfevnovska radiala dale zvysuje tlak na ulici Patockovu.

Je nezbytné, aby byl systém dopravy do vnitiniho mésta - v reakci na predpokladany narlist hybnosti obyvatel -realizovan predné rozvojem verejné dopravy, dokonce doprovazeného
soucasnym poklesem intenzity dopravy automobilové. Podrobnéii viz odlvodnéni pfipominky IAD-002 a IAD-004.

IAD - 012: Vysocanska radiala - odstranéni

Obsah navrhu:

Navrhujeme UpIné odstranéni vnitfni Casti Vysocanskeé radialy (610/-/120) z Metropolitniho planu. V pfipadé, Ze neni odstranéni zaméru mozné z divodu rozporu se Zasadami Gzemniho
rozvoje, navrhujeme zahajit na zakladé této pfipominky pfipravu odpovidajici zmény ZUR.

Vysocanska radiala vytvari spolec¢né se severovychodni sekci MO a uvazovanym pokra¢ovanim Bfevnovské radialy tranzitni pritah méstem, na kterém hrozi riziko, Ze namisto odvedeni
zbytné dopravy na vnéjsi okruh tato zbytna doprava zustane ve vnitinim mésté.

Je proto nezbytné, aby byl systém dopravy do vnitiniho mésta - v reakci na pfedpokladany narast hybnosti obyvatel- realizovan predné rozvojem verejné dopravy, dokonce doprovazeného
soucasnym poklesem intenzity dopravy automobilové. Podrobnéii viz odivodnéni pfipominky IAD-002 a IAD-004.

IAD - 013: Radlicka radiala - podminéni vnéjSim okruhem

Obsah navrhu:

Navrhujeme zavést podminénost realizace Radlické radialy (610/-/69) - stavba nesmi byt zprovoznéna dfive, nebudou zprovoznény vSechny stavby silni€éniho okruhu kolem Prahy, tedy
zédméry 610/-/1 (stavba 511), 610/-/2,610/-/3 a 610/-/4 (stavby 518, 519 a 520).

Zamér odmitame z fady dlivodu jako zbyte¢ny a Skodlivy zejména pred uplnym dokonéenim Prazského okruhu a to z nasledujicich divodu:

Stavba nikterak nepomuze Smichovu odstranit jeho “malou magistralu” — Maly smichovsky okruh (soustava pfevazné jednosmérnych komunikaci V Botanice - Kartouzska - Radlicka -
Vlitavska - Hofej$i nabrezi).Pfedpokladany pokles dopravy na Smichoveé je nulovy, radiala zplisobi opak — zatraktivni pfijezd do centra autem.

Doprava mezi Lihovarem a Barrandovskym mostem proto logicky za¢ne kolabovat. Stejné jako Blanka omezila konkurenceschopnost vefejné dopravy na severozapadé meésta, tato stavba
snizi atraktivitu vefejné dopravy na spojeni mezi Jihozapadnim méstem a jihem Prahy. A to pfedevsim proto, Ze vytvofi nezadouci konkurenci lince metra B.

Tato stavba pouze zvySi hybnost aut po mésté, coz opét podrazi nohy vefejné dopravé a utopi penize do dalni€niho tunelu ve mésté, jez potfebuje rozvijet pfedevsim méstskou Zeleznici,
dalSi linku metra a tramvajoveé traté.

Zkusenosti po otevieni Blanky fikaji, Ze méstské dalnice bez realizovanych rozsahlych doprovodnych opatfeni maji vliivem dopravni indukce pouze kratkodoby a velmi omezeny pozitivni
dopad na povrchovou dopravu. Dlouhodobé ale vedou ke zvySeni intenzity dopravy, ¢asto i tam, kde se plivodné o€ekavalo zklidnéni.

Oduavodnéni potfebou odlehéit radialné sméfujicim méstskym ulicim (tfidam) od automobilové dopravy je rovnéz nedostate¢né. Jde predevsim o Bélohorskou, Pato¢kovu, Plzenskou,
Radlickou a K Barrandovu. Tém ale podle dopravnich modell IPRu tato stavba neulehgi tak, aby to bylo zlepSeni zasadni a tedy subjektivné hodnotitelné. Naopak stavba vyznamné zvysi
zatizeni oblasti Jinonic, Butovic ¢i Stodllek emisemi z aut, kterych tam fakticky projede nasobné vice nez dnes. Na Divéich hradech vyroste vydech, ktery bude vypoustét zplodiny z tunelu na
celou vychodni ¢ast Prahy. Razantné se pak zvysi zatiZeni hlukem, prachem a zplodinami v oblasti Zlichova, Podoli a Branika pfimo na dné uzkého kafonu Vitavy, kde rekreacni oblasti
nové pojede 40 000 aut denné navic a z Useku Strakonické mezi Zlichovskym tunelem a Barrandovskym mostem se stane nejzatizenéjsi silnice v Cesku s téméf185 000 aut denné.

Obecné dlivody pro podminénosti a nezvySovani objemu automobilové dopravy ve vnitinim mésté viz odlvodnéni pfipominky IAD-001 a IAD-002.

IAD - 014: Méstsky okruh - podminéni vnéjSim okruhem a zahloubenim Kbelské

Obsah navrhu:

Zadame zavést v Metropolitnim planu etapizaci staveb méstského okruhu danou podminkami EIA, jmenovité podminit zahajeni stavby severovychodni sekce Méstského okruhu ( 610/-
/49, 610/-/119, 610/-/121,610/-/122 ) zahajenim stavby nedokoncenych usekl Prazského okruhu v celé délce (610/-/1, 610/-/2, 610/-/3 a610/-/4), a dale prfedchozim zprovoznénim zahloubeni
Kbelské ( 610/-/80 a souvisejicich MUK s Pod&bradskou611/204/1027 a Kolbenovou 611/595/623 ).

PFipominka zakotvuje v izemnim planu platné podminky EIA pro stavby Mé&stského okruhu (stavba 0081Pelc-Tyrolka, Balabenka, 0094 Balabenka - Stérboholska radiala a 8313 Liberiska
spojka). Soucasné Ize z probihajici projektové pFipravy Méstského okruhu, ktera predbiha projektovou pfipravu podmirujicich zaméra vyvodit, Ze zasadni podminky EIA mohou byt pfi stavbé
Méstského okruhu ianorovany; pro¢ez ie vhodné fixovat tyto podminky téZ v Gzemné planovaci dokumentaci tak, aby bvlvy zakotveny v dalSim dokumentu zavazném pro rozhodovani
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stavebnich Gradd.

Podminka z kladného stanoviska poZadujici nejpozdeji sou¢asné zprovoznéni okruhu vnéj$im okruhem zni nasledovné:
1) MO v hodnoceném useku od Pelc Tyrolky po Stérboholskou radialu a Liberiskou spojku nebude uveden do provozu dfive, nez bude uveden do provozu SOKP.

Podminka z kladného stanoviska pro stavby Méstského okruhu pozZadujici pfedchozi zprovoznéni zahloubeni ulice Kbelské zni nasledovné:
43Y) V predstihu pied zahajenim stavby MO ¢&. 0081 zkapacitnit Primyslovy polokruh, resp. pfedpokladané MUK s ulicemi Podébradskou a Kbelskou v oblasti Hloubétina, jak to pfedpokladaji
vstupni podklady modelového zatiZzeni komunikacni sité pouZité v dokumentaci.

Ve stanoviscich se dale uvadi, Zze “podminky tohoto stanoviska budou respektovany v nasledujicich stupnich projektové dokumentace zaméru a zahrnuty jako podminky navaznych spravnich
fizeni.” Je tedy Zadouci, aby uzemni plan byl s témito podminkami v souladu a tuto podminénost respektoval tim, Ze ji do svého vyroku zacleni.

Zakon 183/2006 uvadi jako jeden z hlavnich ukoll uzemniho planovani “stanovovat poradi provadéni zmén v uzemi(etapizaci)” (§19 (1f) ).

Stavebni zakon tedy pfedpoklada, ze uzemni plan stanovi pofadi realizace jednotlivych zaméra a tudiz podminéni realizace konkrétnich zaméru pfedchozi realizaci zamérut jinych. To je velmi
vyznamné zejména pro dopravni zameéry, které vyzaduji koncep¢ni a etapizovanou realizaci v zajmu zamezeni vzniku problémovych oblasti - z hlediska funkce dopravniho systému, Zivotniho
prostfedi, nebo pfipadné aby pro velké rozvojové zaméry byla vCas zajiSténa odpovidajici

dopravni infrastruktura.

Obecné duvody pro podminénosti a nezvySovani objemu automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz odtvodnéni pfipominky IAD-001 a IAD-004.1¢. pfipominky (43) je ze stanoviska k
zaméru 0081; ve stanoviscich k zamériim 0094 a 8313 je cislo podminky odliSné, textové je ale pfipominka identicka.

1) €. pfipominky (43) je ze stanoviska k zaméru 0081; ve stanoviscich k zamérdm 0094 a 8313 je ¢islo podminky odlisné, textové
je ale pfipominka identicka.

IAD - 015: Méstsky okruh - podminéni zelezniénim diametrem a linkou metra D

Obsah navrhu:

Navrhujeme zavést do MPP podminénost realizace staveb 610/-/49; 610/-/119; 610/-/121; 610/-/122. (Méstsky okruh a Liberiska spojka) - stavby nesméji byt zprovoznény dfive nez bude
zZprovoznéno

1. metro D v Useku useku Namésti Miru - Nové Dvory (621/-/1 a D 621/-/3),

2. a Nové spojeni Il (630/-/2)

Soucasné s tim navrhujeme prevedeni zaméru 630/-/2 z tzemni rezervy do navrhu.

V pfipadé, Ze neni pfevedeni zaméru do navrhového horizontu mozné z diivodu rozporu se Zasadami uzemniho rozvoje, navrhujeme zahajit na zakladé této pfipominky pfipravu odpovidajici
zmeény ZUR.

Zakon 183/2006 uvadi jako jeden z hlavnich ukold tzemniho planovani “stanovovat poradi provadéni zmén v tzemi(etapizaci)” (§19 (1f) ). Obecné dlivody pro podminénosti a nezvySovani
objemu automobilové dopravy ve vnitinim mésté viz odlvodnéni pfipominky IAD-001 a IAD-004.

U linky D navrhujeme omezit podminénost pouze na Usek jizné od stanice Namésti Miru, zejména s ohledem na nevyjasnéné vedeni linky severné od této stanice.

Strategicky vyznam zameéru Nového spojeni |l je naprosto srovnatelny s dostavbou Méstského okruhu. Je vysoce Zadouci, aby bylo Nové Spojeni Il realizovano v podobném ¢asovém
horizontu jako Méstsky okruh, jinak nelze pfedpokladat dostateéné odleh&eni centra od IAD ani realizaci nékterych doprovodnych opatfeni ke zprovoznéni Méstského okruhu pozadovanych
posouzenim EIA na dostavbu Méstského okruhu, zejména zpoplatnéni vjezdu do oblasti uvnitf Méstského okruhu.

Nové spojeni Il leZi kompletné na izemi Hlavniho mésta Prahy a je mozné jej realizovat v méstské reZii. Pro jeho realizaci tak neni tfeba &ekat na pfipravu v rezii SZDC, Praha jej miZe po
dohodé pfipravit, zaplatit a postavit sama a to co nejrychleji. Za€lenéni zaméru do Navrhu je pro takovy postup nezbytnym predpokladem.

Zamér je soucasti Planu udrzitelné mobility Prahy (PUMP) - Nové spojeni 2 (Metro S)) a ma zde velmi vysoké hodnoceni (60,9%).
IAD - 016: Méstsky okruh - podminéni zeleznici Liben - Hostivar

Obsah navrhu:
Navrhujeme zavést do MPP podminénost realizace staveb 610/-/49; 610/-/119; 610/-/121; 610/-/122. (Méstsky okruh a Libefiska spojka) - stavby nesméji byt zprovoznény dfive nez bude
zprovoznéna Zelezniéni trat Praha-Liber — Praha-Hostivar (630/-/3).

Soucasné s tim navrhujeme pfevedeni zaméru 630/-/3 z Uzemni rezervy do navrhu.
Zakon 183/2006 uvadi jako jeden z hlavnich ukold tzemniho planovani “stanovovat poradi provadéni zmén v uzemi(etapizaci)” (§19 (1f) ). Obecné dlvody pro podminénosti a nezvySovani
objemu automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz odivodnéni pfipominky IAD-001 a IAD-004.

Zelezniéni trat Praha-Liberi — Praha-Hostivar zaji$tuje kapacitni a rychlé osobni Zelezniéni spojeni v koridoru blizkém Méstskému okruhu a zajistuje tak zachovani konkurenceschopnosti
vefeiné dopravy i po dostavbé Méstského okruhu v relacich, kde MO nabidne automobilové dopravé zasadni zrychleni cest.

IAD - 017: Bfevnovska radiala - podminéni zeleznici do Kladna

Obsah navrhu:
Navrhuieme zavést do MPP podminénost realizace staveb 610/-/69 (Bfevnovska radiala) a 610/-/85 (Rozsiteni ulice Karlovarské) neipozdéii soub&znou realizaci staveb 630/-/8 (Zelezniéni
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trat Praha — Kladno) a 630/-/15 (Zelezniéni trat Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny).
Zakon 183/2006 uvadi jako jeden z hlavnich Ukoltd tzemniho planovani “stanovovat poradi provadéni zmén v Uzemi(etapizaci)” (§19 (1f) ). Obecné divody pro podminénosti a nezvySovani
objemu automobilové dopravy ve vnitinim meésté viz odivodnéni pfipominky IAD-001 a IAD-004.

Zelezniéni trat Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny -> Kladno nabidne kapacitni a rychlé osobni Zelezniéni spojeni v koridoru blizkém Brevnovské radiale a zajistuje tak zachovani
konkurenceschopnosti vefejné dopravy i po dostavbé Bfevnovské radialy. Naopak v pfipadé nerealizace zkapacitnéni Zelezni¢ni trati hrozi dalSi zvyseni intenzit automobilové dopravy ve
vnitfnim mésté véetné vSech negativnich dopadu.

Tato pfipominka neni v kolizi s jinou pfipominkou podanou nasim spolkem, ktera navrhuje odstranéni Bfevnovské radialy z planu. V pfipadé&, ze by byla pfipominka pozadujici odstranéni
Bfevnovskeé radialy spinéna, vztahuije se tato aktualni pfipominka pouze k zaméru zkapacitnéni Karlovarskeé ulice.

975 MHMPP0985JQY Namitka MHMPXPJ2WOI1 3002394 Nesouhlas IAD - 018: MUK Vrbova - zaslepeni ul. Ke Kréi

Obsah navrhu:

Navrhujeme doplnit MUK Vrbova zaslepenim ulice Ke Krgi pro IAD, fakticky tedy vyFadit ulici Ke Kr&i z vybrané komunikagni sité. Do vybrané komunikaéni siti miize byt pfipadné zaélenéna
ulice Branicka do ulice V podzamdéi.

Zkapacitnéni komunikacni sité s cilem odvedeni vétSiny dopravniho toku z nevyhovujicich komunikaci musi byt témér vzdy doprovazeno snizenim kapacity na stavajici uli¢ni siti. Obecnym
ddvodem pro navrh je pozadavek na nezvySovani (a optimalné) snizeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu. Obecné duvody pro nezvySovani objemu
automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz oddvodnéni pfipominky IAD-004.

V pfipadé, Ze nedojde k pferudeni prajezdu IAD z Vrbovy do ulice Ke Kréi, hrozi zavleéeni nové dopravy z Jizni spojky do ulice Ke Kr¢i, zejména v kombinaci se zamérem 610/-/112
(Dvorecky most), kdy by pro nadmistni dopravu z Jizni Spoiky na Smichov vznikla alternativni spoijka mimo k tomu G€elu vhodné kapacitni komunikace.

975 MHMPP0985JQY Namitka MHMPXPJ2WO0I1 3002395 Nesouhlas IAD - 019: Smetanovo nabrezi a Kfizovnicka, Karmelitska - zklidnéni

Obsah navrhu:
Navrhujeme vyFadit Smetanovo nabfeZi v Useku Betlémska - nam. Jana Palacha a ulici Ujezd a Karmelitskou mezi Vitéznou a Malostranskym naméstim z kategorie “vyznamné mistni
komunikace”.

V pfipadé, Ze by tyto komunikace mély byt v MPP zachovany jako vyznamné mistni komunikace, Zzadame tuto skute¢nost fadné odtvodnit.
Obecnym ddvodem pro navrh je pozadavek na nezvySovani (a optimalné) snizeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu. Obecné diivody pro nezvySovani objemu
automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz oddvodnéni pfipominky IAD-004.

Zarazeni pfedmétnych ulic do kategorie vyznamnych mistnich komunikaci je v rozporu s pfipravovanou regulaci tranzitni dopravy pres Staré Mésto a Malou Stranu.

Zklidnéni Smetanova nabrezi a pfilehlych komunikaci je dlouhodobé potfebnym zamérem, mnohokrat odtvodnénym, slibovanym a odkladanym. Priijezd vice nez 20 tisic vozidel uzkou ulici,
kterou je souCasné vedena frekventovana tramvajova trat' a nejdtlezitéjsi prazska cyklotrasa, je pfi existenci objizdnych komunikaci s vys$si kapacitou (Strahovsky tunel, magistrala) naprosto
neospravedinitelné.

Zklidnéni Smetanova nabrezi je mozné provést kdykoliv formou jednoduchého regula¢niho opatieni, viz https://www.auto-mat.cz/wp-content/uploads/zprava nabrezi trvaly.pdf . (viz pfiloha)
975 MHMPP0985JQY Namitka MHMPXPJ2WO0I1 3002400 Nesouhlas IAD - 020: Severojizni magistrala - humanizace

Obsah navrhu:
Navrhujeme zachovat v MPP navrzeny charakter Severojizni magistraly, tedy jako sbérné komunikace méstského vyznamu, bez mimourovriovych kfizovatek Vitavskd, TéSnov, Bulhar, Hlavni
nadrazi, VySehrad, namésti Hrdin(, Hvézdova a Vyskocilova.

Dale zadame odstranéni navrhu mimourovriové kfizovatky 611/058/1047 s ulici Na Strzi.
Obecnym ddvodem pro navrh je poZadavek na nezvySovani (a optimalné) snizeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu. Obecné didvody pro nezvySovani objemu
automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz oddvodnéni pfipominky IAD-004.

Severojizni magistrala necitlivé protina centrum Prahy, jeji vystavba v 70. a 80. letech minulého stoleti byla vaZnou urbanistickou chybou. Zmény parteru, doplnéni pfiénych vazeb a mirné
shizeni kapacity by pfinesly zcela zasadni zlepSeni Zivota obyvatel Prahy a jsou mozné i bez dostavby Méstského okruhu. Po dostavbé Méstského okruhu je nezbytné pfikrocit k odstranéni
mimouroviiovych kfizovatek a vratit magistrale charakter méstské tfidy.

Tento koncept je v souladu se zamé&rem Utvaru rozvoje mésta z roku 2009, kdy vznikla velka studie k humanizaci SIM. Tranzitni doprava na magistrale (cesty mimo oblast uvnitf M&stského
okruhu) €ini dle smérového prizkumu TSK z roku 2017 asi 20 %. Po zavedeni myta, které pfedpoklada dostavba Méstského okruhu, Ize pfedpokladat dal§i vyznamny pokles intenzity
automobilové dopravy. Stejného vysledku Ize nicméné dosahnout pouhym snizenim kapacity komunikaci na magistrale.

Zkapacitnéni komunikacni sité s cilem odvedeni vétSiny dopravniho toku z nevyhovujicich komunikaci musi byt téméf vzdy doprovazeno snizenim kapacity na stavajici uli¢ni siti. Pfi
vyrazném zvyseni celkové kapacity komunikaci dochazi k dopravni indukci, ktera béhem nékolika let z vétSi €asti dorovna puvodni pokles, na navazujicich komunikacich pak situaci zhorsi.

V Praze se to prokazalo pfi zprovoznéni tunelu Blanka, kdy doprava ve vnitfnim mésté zpocatku poklesla, od roku2016 ale opét roste (viz analyza dopravnich dat do roku 2019). Z analyzy
citujeme hlavni zaveéry:

» Celoprazsky pozitivni efekt Blanky na dopravu mimo nadfazenou komunikacni sit trval jen jeden rok.

+ | kdyz se vétSina nartstu dopravy po Blance koncentrovala na nadiazenou komunikacni sit’, doprava (byt’ mirnéji) opét roste i v béznych ulicich. Na objem uz je to nékolikrat
vic nez kolik ¢ini pokles ve vnitfnim mésté.

* Po péti letech jsou vymazany 3/4 pozitivnhiho dopadu na $ir§i centrum mésta.
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+ Stale jesté ale pretrvava pokles v historickém centru, dovolujici jeho zklidnéni.

Ve vnitfnim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD, narGst intenzity automobilové dopravy na okrajich mésta je tfeba minimalizovat a maximum dopravy ze Stfedo¢eského kraje realizovat
vefeijnou dopravou.

IAD - 021: Plzenska - prevedeni IAD do Vrchlického

Obsah navrhu:

Navrhujeme Plzeriskou ulici v Useku Mozartova - Holeskova vyradit z kategorie sbérné ulice méstského vyznamu a v useku Holeckova - Na Zamysli prfevést do kategorie vyznamna mistni
komunikace.

Automobilova doprava ma byt vyhledové pfevedena obousmérné do Vrchlického ulice, to predpoklada napfiklad navrh revitalizace Plzefiské tfidy zadany MC Praha 5 (studii vytvofilo studio
AB9 Architekti).

IAD - 022: 610/-/104 Vestecka spojka - odstranéni

Obsah navrhu:
Navrhujeme odstranéni zaméru 610/-/104 Vestecka spojka, jejiho spojeni k Formanské ulici 610/-/104 a mimourovriové kfizovatky 611/914/1019 z Metropolitniho planu.

Alternativou v pfipadé neakceptovani navrhu je odstranéni pouze spojky k ulici Formanské 610/-/104 .
Je zasadni, aby se predpokladany narlist hybnosti obyvatel realizoval vefejnou dopravou. Ve vnitfnim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD, narust intenzity automobilové dopravy na
okrajich mésta je tfeba minimalizovat a maximum dopravy ze Stfedo¢eského kraje realizovat vefejnou dopravou.

Propojeni, byt plsobici navenek jako pfivadé¢ z D3 na D1, ve skutec¢nosti pfivede také znac¢né mnozstvi dopravy do ulic Formanska, Josefa Bibrdlika a Ke stitu a pro mnozstvi dopravy
fakticky vytvari nezadouci zkratku SOKP. Faktické zdvoieni Kunratické spoiky povede také k zavleku dal$i tranzitni dopravy do ulice Opatovské a obecné do rezidenénich ulic Jizniho Mésta.

IAD - 023: Vestecka spojka - nahradni zamér

Obsah navrhu:
Navrhujeme vytvofeni zaméru alternujiciho Vesteckou spojku, a to napfimenim Kunratické spojky vytvorenim dvojice novych komunikaci:

1) Propojeni Videriské na stavajici okruzni kfizovatce pfivadéce od SOKP (pfedpokladany zacatek Vestecké spojky) a Kunratické spojky jihovychodné od Ol$anského rybnika, v délce cca 1,5
km (https://mapy.cz/s/2R4qC).

2) Propojeni Kunratické spojky od oblouku zapadné od Seberova ke kiZovatce Chilska - Na Jelenach, v délce cca 1,1 km (pfiblizné dle https:/mapy.cz/s/2R4st).
Je zasadni, aby se predpokladany narlist hybnosti obyvatel realizoval vefejnou dopravou. Ve vnitinim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD, narlst intenzity automobilové dopravy na
okrajich mésta je tfeba minimalizovat a maximum dopravy ze Stfedo¢eského kraje realizovat vefejnou dopravou.

Zamér alternuje Vesteckou spojku aniz by ved! k negativnim dopadtim, které by Vestecka spojka méla, jmenovité zavleku IAD do oblasti Ujezda a Kieslic a znasobeni kapacity komunikaci v
koridoru D3 - D1. Zamér je schopen Vesteckou spojku pIné nahradit také za vyrazné nizSich nakladud, neni tfeba stavét zadna mimouroviiova kfizeni ani Exit 4.

IAD - 024: Obchvat Biezinévsi - odstranit z navrhu

Obsah navrhu:

Navrhujeme odstranéni zaméru 610/-/105 Obchvat Bfezinévsi z Metropolitniho planu.

Je zasadni, aby se predpokladany narlist hybnosti obyvatel realizoval vefejnou dopravou. Ve vnitinim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD, narUst intenzity automobilové dopravy na
okrajich mésta je tfeba minimalizovat a maximum dopravy ze Stfedo¢eského kraje realizovat vefejnou dopravou.

Samotna myslenka obchvatu staré vypadovky na Ceskou Lipu je pochybna vzhledem k existenci preloZky silnice I/9 od Libeznice, ktera spole¢né s D8 jiZ fakticky obchvat Bfezinévsi tvoi.
Smysl tohoto zaméru je tak zcela pochybny i v pfipad€, Ze by obchvat ved| také kolem Boranovic a Libeznice. Vzhledem k tomu, Ze jmenované obce tento obchvat z pochopitelnych diivodd
odmitly jako zbytec€ny, je jeho realizace pouze na Uzemi Prahy nejen zbyte¢na, ale dokonce i velmi Skodliva pravé pro vySe zminéné obce. Zamér je tedy naprosto nesmysiny a v Gzemnim
planu neospravedinitelny ani v podobé& uzemni rezervy.

IAD - 025: Propojeni Veleslavin - Petfiny (610/-/113) - odstranéni

Obsah navrhu:

Navrhujeme odstranéni zaméru Propojeni Veleslavin - Petfiny (610/-/113) z Metropolitniho planu.

Propojeni, byt plsobici navenek jako tangenta, ve skute€nosti poslouzi jako pfivadé¢ z Méstského okruhu, zkapacitriujici Evropskou ulici. Zamér je v prostorové kolizi se zamérem linearniho
parku nad télesem zahloubené Zelezni¢ni trati na Kladno, patrné jej prerusuje. Proti zaméru vystupuje Méstska ¢ast Praha 6. Propojeni vytvari dopravni “preliv” pro ulici Evropskou v pfipadé
kongesci, ktery bude narazové zna¢né zatéZzovat navazuiici uliéni sit.

IAD - 026: Komunikacni propojeni Bubenecska - Milady Horakové (610/-/14) - odstranit

Obsah navrhu:
Navrhujeme odstranéni zaméru Komunikacni propojeni Bubenecéska - Milady Horakové (610/-/14) z Metropolitniho planu.

Zkapacitnéni komunikacni sité s cilem odvedeni vétSiny dopravniho toku z nevyhovujicich komunikaci musi byt téméf vzdy doprovazeno snizenim kapacity na stavajici uliéni siti. PFi
vyrazném zvyseni celkové kapacity komunikaci dochazi k dopravni indukci, kterd béhem nékolika let z vétsi ¢asti dorovna plvodni pokles, na navazujicich komunikacich pak situaci zhorsi.

Propojeni prochazi mistem, kam bude pfesunuta Zelezni¢ni stanice Dejvice. Jedna se o vyznamny vefejny prostor, do kterého je zavlékani automobilové dopravy (byt v podobé mistniho
propojeni) naprosto nezadouci. Propojeni dale vytvari dopravni “pfeliv’ pro ulici Svatovitskou v pfipadé kongesci a budouci dopravy vzniklé zastavénim transformacni plochy s obytnym
vyuzitim 411/053/2163. Tyto vlivy budou narazové zna¢né zatéZovat prilehlé ulice. Pro mistni spojeni alespori v jednom sméru navic v sou€asnosti existuje ulice Pelléova.

IAD - 027: Rozsireni ulice Karlovarské (610/-/85) - podminéni tramvajovou trati.
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Obsah navrhu:

V pFipadé neakceptovani pfipominky poZaduijici redukci Bfevnovské radialy navrhujeme realizaci zaméru 610/-/85 Roz$iteni ulice Karlovarské podminit stavbou tramvajové trati do Rep.
Je zasadni, aby se pfedpokladany nardst hybnosti obyvatel realizoval vefejnou dopravou. Ve vnitfnim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD, nardst intenzity automobilové dopravy na
okrajich mésta je tfeba minimalizovat a maximum dopravy ze Stfedoceského kraje realizovat vefejnou dopravou.

Zkapacitnéni vytvafi spole¢né se severovychodni sekci MO a uvazovanym pokracovanim Vysocanskeé radialy tranzitni prdtah méstem, na kterém hrozi riziko, Ze misto odvedeni zbytné
dopravy na vnéisi okruh tato zbytna doprava zustane ve vnitfnim mésté.

IAD - 030: Podolsky most (610/-/110) - fadné odtivodnit

Obsah navrhu:

PoZadujeme fadné oduvodnéni navrhu zaméru 610/-/110 Podolsky most a nebude-li zamér fadné odtvodnén, jeho odstranéni z Metropolitniho planu.

Obecnym ddvodem pro navrh je poZadavek na nezvySovani (a optimalné) snizeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu. Obecné divody pro nezvySovani objemu
automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz oddvodnéni pfipominky IAD-004.

MPP navrhuje na tzemi MC Praha 4 stavby dopravni infrastruktury, aniz by byla potfeba téchto staveb Fadné oddvodnéna v odivodnéni MPP, ani ve Vyhodnoceni vlivu MPP na Zivotni
prostredi.

Domnivame se, Ze pfi splnéni podminky nezvySovani dopravni zatéze z IAD v oblasti uvniti MO je tento zamér nadbytecny. Zamér vytvafi riziko zavle€eni znaéného objemu tranzitni dopravy
do ulice Na Dolinach.

IAD - 031: Dvorecky most (610/-/112) - fadné oduvodnit

Obsah navrhu:

Pozadujeme fadné odlvodnéni navrhu zaméru 610/-/112 Dvorecky most (napfiklad na zakladé dopravni studie Smichov City) a nebude-li zamér fadné odlivodnén, jeho odstranéni z
Metropolitniho planu.

Obecnym ddvodem pro navrh je pozadavek na nezvySovani (a optimalné) snizeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu. Obecné divody pro nezvySovani objemu
automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz oddvodnéni pfipominky IAD-004.

MPP navrhuje na izemi MC Praha 4 stavby dopravni infrastruktury, aniz by byla potfeba téchto staveb Fadné oddvodnéna v odivodnéni MPP, ani ve Vyhodnoceni vlivu MPP na Zivotni
prostredi.

Jedna se o most pro IAD v soubéhu s tramvajovym mostem 622/-/35. PFi splnéni podminky nezvySovani dopravni zatéze z IAD v oblasti uvnitf MO je tento zamér nadbyte¢ny. Most hrozi
fungovat jako preliv tranzitni dopravy pro Barrandovsky most zejména v pfipadé kongesci na méstském okruhu. Vznika tim znaéné riziko pravidelného zavlékani velkého objemu tranzitni
dopravy do prilehlé uliéni sité, zejména do ulice Jeremenkovy, Kfizové a dalSich.

IAD - 033: Zkapacitnéni Bohdalec (610/-/94 a 103) - odstranéni

Obsah navrhu:

Navrhujeme z navrhu MPP odstranit Upravy komunikaci 610/-/94 a 610/-/103 na Bohdalci, a to bez nahrady.

Obecnym divodem pro navrh je pozadavek na nezvySovani (a optimalné) snizeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu. Obecné dlivody pro nezvysovani objemu
automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz oddvodnéni pfipominky IAD-004.

Zkapacitnéni obou Gsekt povede k nartistu atraktivity tohoto propojeni smérem ke Slavii a dal§im lokacim pres Bélocerkevskou ulici smérem ke stanici Zelivského.

Zakon 183/2006 navic uvadi jako jeden z ukol( Uzemniho planovani také “provérovat a vytvaret v izemi podminky pro hospodarné vynakladani prostredkt z verejnych rozpoctu na zmény v
tuzemi” 8§19 (1i). Stavby pro vereinou dopravu isou zna¢né naro¢né a proto je tfeba vzdy dukladné posuzovat jeijich efektivitu a to i v kontextu externalit a vhodnych doprovodnych opatieni.

IAD - 034: Komunikaéni propojeni Evropska - Svatovitska (KES, 610/-/11) - prava

Obsah navrhu:

Navrhujeme prevedeni zaméru 610/-/11 Komunikaéni propojeni Evropska - Svatovitska (KES) z kategorie “sbérné komunikace méstského vyznamu” do kategorie “ostatni dopravné
vyznamné komunikace.”

Obecnym didvodem pro navrh je poZzadavek na nezvy$ovani (a optimalné) snizeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu. Obecné divody pro nezvy$ovani objemu
automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz oddvodnéni pfipominky IAD-004.

Aktualné pripravovana (a dle naSeho nazoru Zadouci) podoba zaméru v zakladnim provedeni 1+1 pruh odpovida spi$e nizsi kategorii komunikace. Toto provedeni je tudiz Zadouci potvrdit.

IAD - 035: Komunikace za VrSovickym nadrazim - Gprava na bezmotorové

Obsah navrhu:

Navrhujeme pfevedeni zaméru 610/-/33 Komunikaéni propojeni Otakarova - Nad Vinnym potokem a 610/-/18Komunika&ni propojeni Ciklova - Otakarova do podoby novych propojeni
vyznamnych cyklotras (stavby 650/-/...).

Obecnym ddvodem pro navrh je poZadavek na nezvySovani (a optimalné) snizeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu. Obecné diivody pro nezvysSovani objemu
automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz oddvodnéni pfipominky IAD-004.

Je zfejmé, Ze pfi splnéni podminky nezvySovani dopravni zatéze z IAD v oblasti uvnitf MO je tento zamér nadbyte¢ny. Koridor je naopak velmi dobfe vyuzitelny pro kvalitni cyklotrasu v
podobé drazni stezky.

VHD - 001: Nové spojeni Il do navrhu

Obsah navrhu:
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Navrhujeme
1) prevést zamér 630/-/2 (Zelezniéni trat Nové spojeni I) z Gzemni rezervy do navrhu a
2) deklarovat tento zamér jako vefejné prospésnou stavbu, pro kterou Ize prava k pozemkim a stavbam vyvlastnit nebo jako vefejné prospéSnou stavbu pro uplatnéni pfedkupniho prava.

V pfipadé, Ze neni pfevedeni zaméru do navrhoveého horizontu mozné z divodu rozporu se Zasadami uzemniho rozvoje, navrhujeme zahajit na zakladé této pfipominky pfipravu odpovidajici
zmény ZUR.

Zvyseni atraktivity, dostupnosti a konkurenceschopnosti vefejné dopravy je nezbytné s ohledem na narust intenzit IAD a stagnaci poméru IAD vici VHD (viz Ro¢enky dopravy TSK). Je
zasadni, aby se narGst cest zpusobeny rdstem poétu obyvatel a hybnosti realizoval pfednostné vefejnou dopravou, ve vnitfnim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD.

Z fady deklaraci v ¢lancich 117-120 textové ¢asti vyroku Metropolitniho planu hl. m, Prahy, jez jsou vénovany automobilové dopraveé, je zfejmé podcenéni problému hypermobility a potfeby
soustavné sméfovat ke snizeni negativnich dopad(i automobilové dopravy. Toho Ize pfi sou€asném rustu intenzity vyuzivani mésta dosahnout jediné vyraznym snizenim podilu automobilové
dopravy na vykonanych cestach, v centru pak absolutnim snizenim intenzit automobilové dopravy.

Je zasadni, aby byl systém dopravy ve vnitinim mésté - v reakci na pfedpokladany narist hybnosti obyvatel -realizovan predné rozvojem verejné dopravy, dokonce pokud mozno za
soucasného poklesu intenzity dopravy automobilové. Regulaci automobilové dopravy predpoklada jeden ze strategickych cild ve strategickém planu® Regulovat a Fidit provoz automobilové
dopravy” (1.5 A6), pokles dopravy pak predpoklada jeden z indikatord udrzitelné mobility (indikator 1.5.7 - sniZeni poctu vozidel na centralnim kordonu). Zarovern strategicky plan v kapitole k
udrzitelné mobilité definuje cil “zvysit podil vefejné pési a cyklistické dopravy nad 70 %” a to mimo jiné prostfednictvim rozvoje kolejové dopravy (kap. 1.5 B), novych propojeni (kap. 1.5 D) aj.
Jedna se o logicky stanovené cile, protoze pfi pfedpokladaném narlstu poctu a hybnosti obyvatel je zfejmé, Ze bez posileni kapacity sité pro vefejnou dopravu pfejdou nové cesty nadmérné
do automobilové dopravy, s odpovidajicimi negativnimi dopady na Zivotni prostfedi a vefejny prostor.

Pokles intenzity automobilové dopravy v fadu nékolika desitek procent prfedpoklada dale naptiklad integrovany krajsky program snizovani emisi, nebo (v souvislosti se zavedenim myta)
posudek EIA na dostavbu Méstského okruhu.

Zakon 183/2006 v §19 (1c) uvadi, ze ukolem uzemniho planovani je zejména ‘provérovat a posuzovat potrebu zmén v Gzemi, vefejny zajem na jejich provedeni, jejich pfinosy, problémy,
rizika s ohledem napfiklad na vefejné zdravi, Zivotni prostredi.” Pro stavby slouzici vefejné dopravé proto existuje vefejny zajem pfinejmensim ve stejné mife jako u staveb pro dopravu
automobilovou. S ohledem na pozadavky udrzitelného rozvoje Ize vefejny zajem na stavbach pro vefejnou dopravu chapat dokonce jako vyznamnéjsi, nez jak tomu je u staveb pro dopravu
automobilovou, zvlast nejsou-lidoprovazena opatienimi tlumicimi negativni vlivy narGstu intenzit automobilového provozu.

Deklarace zamért pro verejnou dopravu jako verejné prospésnych staveb je nezbytna v pfipadé umisténi stavby na soukromych pozemcich. Tehdy je mozno uplatnit pfedkupni pravo nebo
moznost vyvlastnéni. Deklarace stavby ve vefejném zajmu je podstatna i v situacich, kdy je tfeba zajistit rovné podminky pro vSechny druhy dopravy tam, kde se pfekryva vice zaméru ¢&i
dopravnich i jinych zajmu.

Touto logikou je ve vefejném zajmu stavby pro vefejnou dopravu neodkladat a realizovat nejpozdéji soubézné se stavbami pro automobilovou dopravu. Zakon 183/2006 k tomu uvadi, ze
ukolem Uzemniho planovani je mj. “stanovovat poradi provadéni zmén v tzemi (etapizaci),” (§19 (1f)), ¢imz dava k zajisténi tohoto zajmu funkéni nastro;.

Vys$e uvedeni odlivodnéni se vztahuje i k nasledujicim pfipominkam, které pozaduiji lep$i Uzemni zaji$téni staveb pro verfejnou dopravu, nebo zavedeni podminénosti.

Strategicky vyznam tohoto zaméru je naprosto srovnatelny s dostavbou Méstského okruhu. Je vysoce zZadouci, abybylo Nové Spojeni Il realizovano v podobném ¢asovém horizontu jako
Méstsky okruh, jinak nelze predpokladat dostatecné odlehéeni centra od IAD ani realizaci nékterych doprovodnych opatfeni ke zprovoznéni Méstského okruhu poZzadovanych posouzenim
EIA na dostavbu Méstského okruhu, zejména zpoplatnéni viezdu do oblasti uvniti Méstského okruhu.

Nové spojeni Il lezi kompletn& na tzemi Hlavniho mésta Prahy a je moZné jej realizovat v méstské reZii. Pro jeho realizaci tak neni tfeba &ekat na pfipravu v rezii SZDC, Praha jej mizZe po
dohodé pfipravit, zaplatit a postavit sama a to co nejrychleji. Zaclenéni zaméru do navrhu je pro takovy postup nezbytnym pfedpokladem.

Zameér e soucasti Planu udrzitelné mobility Prahy (PUMP) - Nové spojeni 2 (Metro S) a ma zde velmi vysoké hodnoceni (60,9%).

VHD - 002: Vysokorychlostni trati do navrhu

Obsah navrhu:

Navrhujeme zaclenit vysokorychlostni trati 630/-/33; 630/-/101; 630/-/103-109 v maximalni mozné mife z uzemni rezervy do navrhu a to s ohledem na probihajici provéfovani variant a
aktualizaci ZUR.

Zvyseni atraktivity, dostupnosti a konkurenceschopnosti vefejné dopravy je nezbytné s ohledem na narust intenzit IAD a stagnaci poméru IAD vici VHD (viz Ro¢enky dopravy TSK). Je
zasadni, aby se narGst cest zpusobeny rdstem poctu obyvatel a hybnosti realizoval pfednostné vefejnou dopravou, ve vnitfnim meésté by mélo dochazet k poklesu IAD.

Vystavba prvnich Usekl vysokorychlostnich trati, na které bude pfevedena dalkova doprava, je pfedpokladem pro uvolnéni kapacity stavajicich koridord, na kterych se micha doprava
dalkova, nakladni a pfiméstska, coz znaéné omezuje moznosti dal$iho snizovani intervall pfiméstské Zeleznice. Z téchto dlivodl je Zadouci maximalni urychleni pfipravy zaméra alespori
prvnich Useku vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati.

VHD - 003: Nové spojeni 3 - vychodni sekce Zelezni¢niho diametru

Obsah navrhu:

Navrhujeme zpracovani studie, na zakladé které by bylo posouzeno a do Metropolitniho planu (potazmo ZUR) v podobé tizemni rezervy ptipadné zadlenéno prodiouZeni Nového spojeni 2
(Zelezniéniho diametru) v tseku Opera(Nové spojeni 2) - Zizkov - Balabenka (Zel. uzel).

Zvyseni atraktivity, dostupnosti a konkurenceschopnosti vefejné dopravy je nezbytné s ohledem na narust intenzit IAD a stagnaci poméru IAD viéi VHD (viz Ro¢enky dopravy TSK). Je
zasadni, aby se narGst cest zpdsobeny rdstem poctu obyvatel a hybnosti realizoval pfednostné vefejnou dopravou, ve vnitfnim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD. Podrobnéji toto
odutvodnéno v pfipomince VHD-003.

Napojeni Zizkova na kapacitni veFejnou dopravu je pfedmétem dlouhodobych sport. Metropolitni plan pfedpoklada zakonceni linky metra D na Namésti republiky a polohou koncové stanice
pfedjima mozné (a logické)pokracovani linky severnim smérem. Zizkov na druhou stranu dlouhodobé poZaduje napojeni na kapacitni vefejnou dopravu, v disledku ¢ehoz nyni existuje zamér
vedeni linky D dvrati nebo objizdkou na dolni Zizkov a dale na Prahu 9.
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Jakkoliv nejsou verejné k dispozici studie hodnotici toto trasovani a i pres to, ze vedeni linky D pfes Prahu 3predpoklada nové plan udrzitelné mobility (opatfeni Metro D: usek Nam. Miru -
centrum - Pha 3 - Pha 9),povazujeme za znacéné riziko pfipravit zameér v podobé, ktera by linku D vedla mimo historické centrum. Linka D mize dobfe plInit bud’ dostfednou funkci odpovidajici
aktualnim idejim MPP, nebo funkci transverzalni, nabizejici na vychod& mésta atraktivni alternativu automobilové dopravé. Vedeni pres Hlavni nadrazi na Zizkov by ale vzhledem k zavleku
neplnilo dobfe ani jednu z téchto funkci.

Jako zajimava alternativa vedeni linky D se jevi prodlouZeni Zelezni¢niho diametru od stanice Opera vychodnim smérem. Idealni feSeni by mélo obsahovat dvé zastavky (pfiblizné
Havlickovo namésti a ulice Jana Zelivského severné od Olsanské), a napojeni u Balabenky na Zelezniéni trati sméfujici na Lysou, Kolin (a pfipadné i Kralupy).Vyhodou zaméru je vznik
skute€ného zelezni¢niho diametru - méstské linky se ¢tyfmi stanicemi mezi Smichovem a Libni a v délce témér 8 km, vedeného také mimo koridory dalkové Zelezni¢ni dopravy.

Zamér nicméné neni provéren a Ize predpokladat, Ze na prazské poméry je takové feSeni (odpovidajici napf.Curychu) mozné az pfilis revoluéni. Pro dalSi provéfovani zaméru je nicméné
ieho vloZeni do Uzemni rezervy na zakladé elementarni studie proveditelnosti nepochybné mozné pfineimensim v podobé Uzemni rezervy nebo varianty k zaméru vedeni linky D pres Zizkov.

VHD - 005: Pfehodnoceni vedeni linky metra D v centru a na severu Prahy

Obsah navrhu:

Navrhujeme:

1) zpracovani studie, na zakladé které by bylo podrobné& posouzeno mozné pokracovani linky D severné od stanice Namésti Miru, zejména aby bylo porovnano vedeni severnim smérem na
Letnou (s moznym ukon&enim na Letenském namésti, u ZOO, v Cimicich, nebo pobliz MUK Cimice - SOKP) a vedeni severovychodnim smérem(pfes Zizkov na Prosek, pfipadné do
Cakovic). Zejména by mélo byt posouzeno trasovani linky D pfes centrum, a pfipadné navrZen jiny zptisob fe$eni kapacitni kolejové dopravy na Zizkové (dal$i linka metra ukonéena v centru,
vedeni podzemniho Zelezni¢niho diametru v trase Opera - Zizkov - Balabenka, aj.). Na zakladé vysledk( této studie by bylo nasledné& posouzeno a do Metropolitniho planu (potazmo do ZUR)
zaclenéno vysledné vedeni linky metra D, pfipadné dalSich zamérud kapacitni kolejové verejné dopravy.

2) Vzhledem k ¢asové naroc¢nosti pfipravy takto komplexni studie nicméné navrhujeme v Metropolitnim planu prozatimni doplnéni vedeni linky D nasledovné:

- Zachovani vedeni linky D na Namésti Republiky v navrhu ve stavajici podobé,

- Zachovani trasy zelezni¢niho diametru ve stavajici podobé - doplnéni varianty Namésti Republiky

- Letenské namésti v Gzemni rezervé - doplnéni varianty Namésti Republiky (zménéna poloha) - Ohrada v Uzemni rezervé.

Z hlediska zkapacitnéni dopravy severojizné MPP pocita s nutnosti vybudovat linku D prazského metra v trase z Pisnice do oblasti Namésti Republiky, jako dopravni paralelu k vytizené lince
C, s odboc¢kou do Modfan v uzemni rezervé. DalSi rozvoj sité metra neni stanoven. To je s ohledem na nejasnosti ohledné pfipadnych dalSich zamér( pochopitelné, nicméné tzemni plan
dovoluje stanovit Uzemni rezervy i pro nestabilizované zaméry, a to i ve variantach.

Situace kolem vedeni metra D, které je v navrhu MPP zakonceno na Namésti Republiky, je komplikovana. Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy schvalilo na jafe 2018 ukol provéfit a do
Uuzemniho planu zapracovat odklon linky D na Zizkov (a to dokonce bez zminky o Namésti Republiky jako koncové ¢&i prabézné stanice).

Jakkoliv nejsou verejné k dispozici studie hodnotici toto vedeni a i pfes to, Ze vedeni linky D pfes Prahu 3predpoklada nové plan udrzitelné mobility (opatfeni Metro D: usek Nam. Miru -
centrum - Pha 3 - Pha 9),povazujeme za znacné riziko pfipravit zameér v podobé, ktera by linku D vedla mimo historické centrum. Linka D mUze dobfe plnit bud dostifednou funkci odpovidajici
aktualnim idejim MPP, nebo funkci transverzalni, nabizejici na vychodé mésta atraktivni alternativu automobilové dopravé. Vedeni pres Hlavni nadraZi na Zizkov by ale vzhledem k zavleku
neplnilo dobfe ani jednu z téchto funkci.

Resenim by mélo byt zpracovani podrobné analyzy vedeni linky D v severni asti a zajisténi kapacitni vefejné dopravy v oblasti Zizkova, coz miiZze byt fe$eno jak linkou D, tak dal$i linkou
metra nebo dokonce vedenim dalSi etapy zelezni¢niho diametru pfes Zizkov na Balabenku. Zadané provéreni nicméné nesmi byt na Ukor pfipravy vystavby metra D jizné od Pankrace nebo
na ukor pfiprav zelezni¢niho diametru.

Do doby, nez bude podoba vysledného feSeni komplexné posouzena a vefejné obhajena, je vhodné zajistit izemné vedeni linky D severnim smérem ve variantach, coz zajistuje bod (2)
navrhu.

VHD - 006: Druhy vestibul stanice Roztyly

Obsah navrhu:

Navrhujeme doplnéni zapadniho vestibulu stanice metra Roztyly v soufadnicich pfiblizné 50.0380879449 N,14.4756166578 E (WGS84).

Navrh zlepsi dostupnost verejné dopravy pro existujici i pfipravované stavby severozapadné od stanice metra Roztyly, jmenovité transformacnich ploch 411/076/2082 a 411/076/2083, a dale
jihozapadni ¢asti starého Spofilova. Dochazkova vzdalenost se zkrati pfiblizné o 2 minuty. Zkrati se také navaznost pres uvazovanou lavku 40/-/46.

VHD - 007: Druhy vestibul stanice Opatov

Obsah navrhu:

Navrhujeme doplnéni zapadniho vestibulu stanice metra Opatov v soufadnicich pfiblizné 50.0279841896 N,14.5099064638 E (WGS84).

Navrh zlepsi dostupnost kapacitni vefejné dopravy pro existujici i pfipravované stavby v sidlisti Opatov, zkrativzdalenost existujici spadové oblasti sidlisté Jizni Mésto | a transformacnich
ploch 411/553/2038 a 411/553/20400d metra Opatov o 100 az 150 metr( (cca 2 minuty chlize).

VHD - 008: Druhy vestibul stanice Strasnicka

Obsah navrhu:

Navrhujeme doplnéni severozapadniho vestibulu stanice metra Strasnicka.

Navrh zlepsi dostupnost kapacitni vefejné dopravy v oblasti. Zvy$eni atraktivity, dostupnosti a konkurence schopnosti vefejné dopravy je nezbytné s ohledem na nardst intenzit IAD a stagnaci
pomeéru IAD vici VHD (viz Ro¢enky dopravy TSK). Je zasadni, aby se narust cest zpusobeny riistem poctu obyvatel a hybnosti realizoval pfednostné vefejnou dopravou, ve vnitfnim meésté by
mélo dochazet k poklesu IAD.

VHD - 009: Vestibul stanice VySehrad v Nuselském udoli

Obsah navrhu:

Navrhujeme doplnéni pfestupni vazby od stanice VySehrad do Nuselského udoli, technicky muze jit o vytah, venkovni eskalatory nebo Sikmy vytah &i lanovku. Formalné muze jit o druhy
vestibul v poloze Nuselského udoli nebo o lanovku.

Navrh zlepsi dostupnost kapacitni vefejné dopravy v oblasti Nuselského udoli. Kapacitni vytahy €i lanovky jako sou€ast systému vefejné dopravy Ci pési spojky spojujici razné vyskové
hladiny mésta jsou bézna napf. v Lucemburku ¢i Svycarskych méstech.
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VHD - 010: Prodlouzeni metra C na jihu

Obsah navrhu:

Navrhujeme zpracovani studie, na zakladé které by bylo posouzeno a do Metropolitniho planu (potazmo ZUR) v podobé& tizemni rezervy pfipadné zaélenéno prodlouZeni linky metra C v
useku Haje - Petrovice - Uhfinéves (beneSovska trat) s kone€nou stanici s terminalem vefejné dopravy a P+R vychodné od Uhfinévsi v navaznosti na Prazsky okruh a silnici Kutnohorskou.
Prodlouzenim linky dojde k pfimé obsluze sidli§té Petrovice metrem, napojeni Zelezniéni trati ns BeneSov a vytvoreni terminalu P+R pro jihovychod mésta, coz se jevi jako systémové spravny
zplsob ukonceni linky metra. Je samozieimé Zadouci provéfit rentabilitu zaméru, rostouci intenzita pfiméstské dopravy ale muize tento zamér odtvodnit. (viz pfiloha)

VHD - 011: Prodlouzeni metra C na severu

Obsah navrhu:

Navrhujeme zaglenéni prodlouZeni linky metra C z Letfian k Zelezniéni stanici Cakovice, a to na zakladé zpracovanych studii, pfipadné dal$iho provéfeni zaméru. Zamér navrhujeme
zapracovat do MPP (potazmo i do ZUR) v podobé tizemni rezervy.

Prodlouzenim linky dojde k piimé obsluze Cakovic a sidli$té Lethany, napojeni k Zelezniéni trati se jevi jako systémové spravny zplsob ukon&eni linky metra. Je samoziejmé Zadouci provéfit
rentabilitu zaméru, rostouci intenzita pfiméstské dopravy ale mize tento zamér oddvodnit.

VHD - 012: Potvrzeni verejného zajmu u vybranych tramvajovych trati

Obsah navrhu:
Pro nasledujici zaméry:

622/-/2 Tramvajova trat Budéjovicka - Dvorce,
622/-/3 Tramvajova trat Budéjovicka - Vyskocilova - Michle (U Plynarny)
622/-/13 Tramvajova trat Nadrazi Modfany - Komorany,
622/-/14 Tramvajova trat Nadrazi Podbaba - Suchdol,
622/-/16 Tramvajova trat PocCernicka,
622/-/18 Tramvajova trat Sidlisté Modrany (Levského) - Libu$ (stanice metra D),
622/-/131 Tramvajova trat Vitavska - Délnicka - Komunardd,
* 622/-/35 Tramvajova trat Zlichov - Dvorce (Dvorecky tramvajovy most),
* 622/-/57 Tramvajova trat Vozovna Kobylisy - Zdiby
navrhujeme

1) zachovani zamérud v navrhu,

2) zachovani téchto zamérl jako vefejné prospésnych staveb, pro které Ize prava k pozemkdm a stavbam vyvlastnit nebo jako vefejné prospésnych staveb pro uplatnéni pfedkupniho prava.
Predmétné tramvajové trati jsou z hlediska rozsifeni tramvajové sité a prostupnosti mésta zvlast vyznamné a proto povazujeme za zcela nezbytné jejich zachovani v horizontu navrhu a v
rezimu vefeiné prospésné stavby.

VHD - 013: Potvrzeni vefejného zajmu tramvajovych trati v centru

Obsah navrhu:
Pro néasledujici zaméry:

* 622/-/27 Tramvajova trat Vinohradska - Hlavni nadrazi - Bolzanova,
* a 622/-/28 Tramvajova trat Vinohradska - Vaclavské namésti

navrhujeme
1) zachovani zamérl v navrhu,

2) zachovani téchto zamérl jako verejné prospésnych staveb, pro které Ize prava k pozemkim a stavbam vyvlastnit nebo jako verejné prospésnych staveb pro uplatnéni predkupniho prava.
Obnova tramvajové sité v centru mésta je zasadni z fady divodu - zejména kvUli zvySeni kapacity a rychlosti vefejné dopravy v centralni ¢asti mésta. Zvyseni kapacity tramvajovych trati v
centru je nezbytnym pfedpokladem pro nezvy$ovani intenzity automobilové dopravy ve vnitfnim mésté. Z téchto dlivodt je tfeba nejpozdéji se zprovoznénim Méstského okruhu realizovat obé
vétve trati od Muzea. Proto povaZzujeme za zcela nezbytné jejich zachovani v horizontu navrhu a v rezimu vefejné prospésné stavby.

VHD - 014: Pfesun tramvajovych trati z tzemni rezervy do navrhu

Obsah navrhu:
Pro zaméry 622/-/1 Tramvajova trat Bila Hora - Sidlisté Repy, 622/-/8 Tramvajova trat Podbaba - Troja (Zoo) -Poliklinika Mazurska, 622/-/19 Tramvajova trat Sidlisté Repy - Zli¢in, 622/-/22
Tramvajova smycka Sidlisté Repy, 622/-/39 Tramvajova trat Dukelskych hrdind - Bubny, 622/-/40 a 622/-/42 navrhujeme, pokud tomu nebrani zvlastni okolnosti,

1) pfevedeni zamérl z Gzemni rezervy do navrhu,

2) vlozeni téchto zameért do seznamu vefejné prospésnych staveb, pro které Ize prava k pozemkdm a stavbam vyvlastnit nebo jako vefejné prospésnych staveb pro uplatnéni pfedkupniho
prava.

VétSina zaméru sité pro automobilovou dopravu ve srovnatelném stupni pfipravenosti neni v Uzemni rezervé, ale v navrhu. Je Zadouci zahdjit pfipravu téchto zamérl tak, aby byly alespori
nékteré z nich realizovany iesté v navrhovém horizontu planu, iinak doide k dalSimu zhorSeni konkurenceschopnosti vefeiné dopravy vici IAD i ve vnitfnim méste.

VHD - 015: Doplnéni novych tramvajovych trati v SirSim centru Prahy do tzemni rezervy
Obsah navrhu:
Navrhujeme doplnit do navrhu MPP nasledujici tramvajovou trat:

» Trat' v Husitské a Konévové ulici mezi Bulharem a Ohradou.
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do Uzemni rezervy nasledujici tramvajovou trat:

+ Trat na dolnim Vaclavském namésti a v ul. Na Pfikopé po nam. Republiky,
Obnova a pfipadné doplnéni tramvajové sité v centru mésta je zasadni z fady ddvodu - zejména kvuli zvySeni kapacity a rychlosti vefejné dopravy v centralni ¢asti mésta. ZvySeni kapacity
tramvajovych trati v centru je nezbytnym pfedpokladem pro nezvySovani intenzity automobilové dopravy ve vnitinim mésté. Obnova tramvajovych trati v dfive opusténych koridorech hlavnich
meéstskych tfid pfispéje ke zlepSeni obsluhy vefejnou dopravou, definuje vhodnéji tranzitni a pochozi vefejny prostor a reguluje na pfiméfenou miru zabory vefejného profilu komerénimi
aktivitami.

VHD - 016: Potvrzeni vefejného zajmu trati Kobylisy - Bohnice

Obsah navrhu:
Pro zamér 622/-/6 Tramvajova trat Kobylisy - Bohnice navrhujeme

1) zachovani zaméru v navrhu v plném rozsahu,

2) zachovani tohoto zaméru jako verejné prospésné stavby, pro kterou Ize prava k pozemkim a stavbam vyvlastnit nebo jako vefejné prospésné stavby pro uplatnéni predkupniho prava.

Tramvajova trat’ je soucasti severni tramvajové tangenty, ktera je prakticky jedinym moznym zpusobem, jak nabidnout v severnim sektoru Prahy spojeni vefejnou dopravou schopné
konkurovat automobilové dopravé vyuzivajici tunelovy komplex Blanka. Zamér sou¢asné neni racionalni vést v tomto koridoru jinak nez po povrchu s ohledem na naklady, které by pfipadné
podzemni vedeni mélo.

VHD - 018: Tramvajova trat’ Sporilov - Haje

Obsah navrhu:
Navrhujeme

1) zachovani zaméru 622/-/20 v navrhu,

2) zachovani tohoto zaméru jako vefejné prospésné stavby, pro kterou Ize prava k pozemkim a stavbam vyvlastnit nebo jako vefejné prospésné stavby pro uplatnéni predkupniho prava.
Vychodni tramvajova tangenta je zamérem nezbytnym pro zachovani konkurenceschopnosti vefejné dopravy v jihovychodnim sektoru Prahy po dostavbé zaméra pro individualni
automobilovou dopravu (zejména stavby Méstského a Prazského okruhu). Tangenta je schopna prevzit ¢ast intenzit IAD s mens$imi naklady nez autobusové linky. Z téchto duvodu je zadouci
realizace zaméru ve stejném casovém horizontu jako u staveb MO a SOKP, pfipadné s minimalnim ¢asovym zpozdénim. Je tak zcela nezbytné zachovani zaméru v navrhovém horizontu
planu. Trat ie pfitom tfeba zachovat v navrhu v celé délce, ti. véetné useku ulici Opatovska - pfivedeni k tramvaijové smycce.

VHD - 019: Doplnéni alternativniho koridoru trati Eden - Zelivského

Obsah navrhu:
Pro Gsek tramvajové trati Eden - Zelivského (622/-/7) navrhujeme podrobnou studii provéfit a nasledné do MPP zaglenit vedeni trati ve variantach vynechavajicich soub&zné tiseky tangenty a
radialnich tramvajovych trati v ulicich Vinohradska a VrSovicka, a to nasledovné:

a) tunelovym usekem z ulice Jana Zelivského (pfiblizné od zastavky Mezi hibitovy) s podzemni zastavkou Zelivského, a dale pod arealem Vinohradské nemocnice do ulice
Bélocerkevské,33/64

b) tunelovym kfizenim ulice Vinohradské jako v (a), dale ale s vyusténim do ulice Litevské, a pokrac¢ovanim trati koridorem zaméru 610/-/132 s napojenim na trat 622/-/33 pfiblizné v miste,
kde kfizi zelezni¢ni trat.

Mozné varianty vedeni trati viz pfilozené schéma.

Vychodni tramvajova tangenta je zamérem nezbytnym pro zachovani konkurenceschopnosti vefejné dopravy v jihovychodnim sektoru Prahy po dostavbé zamérud pro individualni
automobilovou dopravu (zejména stavby Méstského a Prazského okruhu).Tangenta je schopna prevzit ¢ast intenzit IAD s mens$imi naklady nez autobusové linky. Z téchto divodu je zadouci
realizace zaméru ve stejném casovém horizontu jako u staveb MO a SOKP, pfipadné s minimalnim ¢asovym zpozdénim. Je tak zcela nezbytné zachovani zaméru v navrhovém horizontu
planu.

Divodem pro alternativni navrh vedeni trati je skute&nost, e vedeni trati dle ZUR trpi dvéma podstatnymi nedostatky:

« Limitni kapacita v Usecich, kde méa vychodni tangenta soubéh s radialami (Vr$ovicka, Vinohradska).
+ Zavlek prodluzujici vyrazné jizdni dobu a snizujici konkurenceschopnost viéi IAD.

Alternativni vedeni trati zajisti u tangenty vy$Si kapacitu (odstranéni Uzkého hrdla mezi Edenem a Kubanskym nam.), cestovni rychlost (zkraceni jizdni doby odhadem o cca 3-4 minuty), tim
také dostatecnou atraktivitu a zfetelné zvysi konkurenceschopnost vefejné dopravy ve vnitfnim mésté.

Respektujeme nicmeng, Ze koncept zrychleneho trasovani vychodni tramvajove tangenty je tfeba posoudit spole¢né s konceptem metra O, jehoZ potvrzeni miZe vést k tomu, ze poZzadavek
na rychlé a kapacitni tangencialni spojeni v tomto sméru bude spinén realizaci metra a trasovani tramvajovych trati v oblasti by pak mélo spiSe mistni obsluznou funkci. (VIZ PRILOHA)

VHD - 021: Tramvajova trat’ Nadrazi Hostivar - Horni Mécholupy - Petrovice - Jizni Mésto

Obsah navrhu:
Navrhujeme
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1) pfevedeni zaméru 622/-/12 z tzemni rezervy do navrhu,

2) zahrnuti tohoto zaméru do seznamu vefejné prospésnych staveb, pro které Ize prava k pozemkim a stavbam vyvlastnit nebo vefejné prospésnych staveb pro uplatnéni predkupniho prava.
Prodlouzenim linky dojde k pfimé obsluze sidli§té Petrovice kapacitni kolejovou vefejnou dopravou (tramvajemi) ak napojeni k Zelezni¢ni trati v prostoru sidlisté Mécholupy.

Navrh je nicméné tfeba posoudit také v souvislosti s moznym prodlouzenim linky metra C tymz smérem.
VHD - 022: Tramvajova trat’ Motol - Nové Butovice - Velka Ohrada

Obsah navrhu:
Navrhujeme

1) doplnit do navrhu MPP novou tramvajovou trat Motol - Nové Butovice - Velka Ohrada dle zaméru v Planu udrzitelné mobility Prahy (Tramvajova trat' Motol - Nové Butovice - Velka
Ohrada, http://zasobnik.poladprahu.cz/index.php?option=com_zasobnik&view=record&id=540 ) v€etné odbocky na Malou Ohradu. (VIZ PRILOHA)

2) zahrnuti tohoto zaméru do seznamu verejné prospésnych staveb, pro které Ize prava k pozemkdm a stavbam vyvlastnit nebo verejné prospésnych staveb pro uplatnéni predkupniho prava.
Tramvajova trat by nahradila kapacitni a zatizené autobusové linky mezi Jihozapadnim méstem a Motolem/Vypichem a zhodnotila tramvajovou trat Motol - Vypich. Jedna se o jednu z pro
kolejovou dopravu nejzaiimavéjSich dalSich moznosti, kam se rozvijet a posilit tak tangencialni vazby ve mésté, pozitivné pfijatou i v Planu udrzitelné mobility.

VHD - 023: Tramvajova trat’ Depo Hostivar - Jarov a odbocky

Obsah navrhu:
Navrhujeme

1) zpracovani studie, na zakladé které by byla posouzena a do Metropolitniho planu v podobé navrhu zaclenéna tramvajova trat Depo Hostivar - Saze¢ska - most Pod Taborem - Jarovska
spojka s odboc¢kami do Pocernické a Spojovaci ulice pfiblizné dle pfilozeného schématu.

2) zahrnuti tohoto zaméru do seznamu verejné prospésnych staveb, pro které Ize prava k pozemkim a stavbam vyvlastnit nebo jako verejné prospésnou stavbu pro uplatnéni predkupniho
prava.

V minimalni varianté zadame aspon propojeni smycek Jarov a Jarovska spojka do funkéniho celku.

Trat propojuje existujici i navrzené slepé trati v Konévové, na Jarovské spojce a v PoCernické s pfestupnim uzlem Depo Hostivar a vytvafi pfedpoklady pro zajisténi konkurenceschopnosti
verejné dopravy ve vychodni ¢asti kompaktniho mésta po dostavbé Méstského okruhu. Z téchto dlivodl je Zadouci realizace zaméru ve stejném ¢asovém horizontu jako u staveb MO a
SOKP, pfipadné s minimalnim ¢asovym zpozdénim. Je tak zcela nezbytné zaclenéni zdméru do navrhového horizontu planu. Zameér je nicméné tfeba nejprve posoudit podrobnou studii
posuzujici také rentabilitu zaméru, zejména pro pfipadnou kombinaci s ¢astenym pfechodem vyznamného svazku tangencialnich linek 177 a 195 na parcialni trolejbusy a modifikaci
linkového vedeni tohoto svazku.

Tramvajovou trat v Useku Jarovska spojka - MaleSice je sougasné tfeba pfipravovat spole¢né s vedenim nadfazené cyklotrasy A 8. ( PRILOHA)
VHD - 025: Tramvajova trat’ Chilska - hranice Prahy (Prihonice / Cestlice)

Obsah navrhu:

Do uzemni rezervy navrhujeme doplnéni zaméru nové uvazované tramvajove trati v délce cca 3,5 km, vedouci od kfizovatky Opatovska - Chilska jiznim nebo jihovychodnim smérem k hranici
Prahy (a dale do Priihonic nebo Cestlic), a to na zakladé studii zpracovanych Stfedo¢eskym krajem. Navrh mize byt variantni dle vystupl studie. Tento zamér nenavrhujeme jako vefejné
prospésnou stavbu.

Navrh je v souladu s jiz probihajici aktivitou Stfedoceského kraje, ktera zadala vy$e zmifiované studie a také s akci Planu udrzitelné mobility Prahy (PUMP - Stabilizace zaméru TT do
Stredodeského kraje). ProdlouZeni tramvajové trati vytvaFi dostateéné kapacitni spojeni pro vefejnou dopravu s potencialnimi cili Priihonice a Obchodni zéna Cestlice. Vyznam zaméru
spociva prfedevsim ve zfizeni kapacitniho spojeni pro vefejnou dopravu nezavislého na v soucasnosti uzivaném koridoru dalnice D1, kde vefejna doprava jiz v sou€asnosti trpi ¢astymi
kongescemi.

VHD - 026: Tramvajova trat’ Depo Pisnice (D) - hranice Prahy (Jesenice)

Obsah navrhu:
Do uzemni rezervy navrhujeme doplnéni zaméru nové uvazované tramvajoveé trati vedouci od stanice metra Depo Pisnice jihovychodnim smérem k hranici Prahy (a dale do Jesenice), a to na
zakladé studii pfipravovanych aktualné StfedoCeskym krajem. Navrh mize byt variantni dle vystupu studie. Tento zamér nenavrhujeme jako vefejné prospésnou stavbu.

Alternativné navrhujeme zajistit tzemné koridor od metra Depo Pisnice po Jesenici v navaznosti na koridor pro vefejnou dopravu na Uzemi Jesenice, a to aspon jako bezmotorové spojeni
nebo jinym vhodnym zplsobem, véetné mimouroviiového pfekonani pfivadéce od Prazského okruhu.

Navrh je v souladu s jiz probihajici aktivitou Stfedoceského kraje, ktera zadala vySe zmifiované studie a také s akci Planu udrzitelné mobility Prahy (viz PUMP - Stabilizace zamérd TT do
Stfedoceského kraje). Tramvajova trat vytvari kapacitni spojeni Jesenice s kone¢nou stanici metra. Ekonomicky jde o vyhodnéjSi feSeni nez dalSi prodluzovani metra D. Vyznam zaméru
spociva predevsim ve zfizeni kapacitniho spojeni pro vefejnou dopravu nezavislého na v sou€asnosti uzivaném koridoru ulice Videriské, kde vefejna doprava jiz v sou€asnosti trpi astymi
kongescemi.

VHD - 027: Tramvajova trat’ Chilska - Depo Pisnice (D)

Obsah navrhu:

Navrhujeme zpracovani studie, na zakladé které by bylo posouzena a do Metropolitniho planu (potazmo ZUR) v podobé tzemni rezervy pfipadné zadlen&na nova tramvajova trat v délce cca
5 km, vedouci od kfizovatky Opatovska- Chilska jihozapadnim smérem pfiblizné v koridoru Kunratické spojky az k stanici metra Depo Pisnice.

Navrh vytvofi tangencialni propojeni koncovych Useku linek metra C a D. Vyznamnym dopravné-organizaénim divodem pro zfizeni trati je napojeni potencialné uvazované tramvajové trati
Depo Pisnice - Jesenice na prazskou tramvajovou sit, které by jinym zplsobem (napfiklad napojenim na modfanskou tramvajovou trat ve stavajicich uli¢nich profilech) bylo mozné jen velmi
obtizné.
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VHD - 028: Kapacita odstavli na autobusovych nadrazich

Obsah navrhu:

Navrhujeme k terminalim pro autobusovou dopravu doplnit jako zavazné tyto udaje :

i. minimalni kapacitu odstavu (v po¢tu autobusu),

ii. minimalni poc¢et nastupnich hran.

Udaj je zasadni pro zaji$téni dostatedného dimenzovani danych terminalli a pro ziskani jistoty ohledné nakladani s izemim. Prostorové naroky terminalu se tfemi nebo s patnacti nastupnimi
hranami jsou znac¢né odliSné. Dale se jedna se o ekvivalent idaie minimalni kapacity parkovist P+R, kde by méla byt cilova kapacita také uvedena.

VHD - 029: P+R a terminaly BUS jako verejné prospésné stavby

Obsah navrhu:

Zadame zachovani véech P+R (624/.../1101-1127) a nadrazi vnéj$i autobusové dopravy (623/.../1201-1208) jako vefejné prospésnych staveb, pro které Ize prava k pozemkidm a stavbam
vyvlastnit nebo jako vefejné prospésnych staveb pro uplatnéni pfedkupniho prava.

Aby byla parkovisté P+R funkéni soucasti systému, je tfeba je realizovat v racionalni dochazkové vzdalenosti od terminall vefejné dopravy (vestibull metra ¢i nadraznich budov), optimalné
cca do 100 metr(i). U P+R se fakticky jedna o soucast terminalu vefejné dopravy, nelze jej tedy realizovat ve vzdalenosti, ktera ucini pfestup na vefejnou dopravu neatraktivni. S ohledem na
jiz nyni malou nabidku volnych pozemkd v okoli stanic metra a skute¢nost, Ze Praha v fadé pfipadd neni jejich vlastnikem, je naprosto nezbytné zajisténi vefejného zajmu umozriujici
pfednostni vvkup pfedmétnych pozemku &i umisténi P+R do stavebnich zamér(i na téchto pozemcich. (VIZ PRILOHA)

Bezmotorova doprava

Obecné odiivodnéni k bezmotorové dopravé, platné pro véechny pfipominky v této sekci:

Zakon 183/2006 v §19 (1c) uvadi, Ze ukolem uzemniho planovani je zejména ‘provérovat a posuzovat potfebu zmén v lzemi, verejny zajem na jejich provedeni, jejich pfinosy, problémy,
rizika s ohledem napfiklad na vefejné zdravi, Zivotni prostredi.” Strategicky plan v kapitole k udrzitelné mobilité definuje cil “zvysit podil vefejné pési a cyklistické dopravy nad 70 %”. Pro
udrzitelny rozvoj Prahy je také nezbytné, aby se narlst cest zpusobeny ristem poctu obyvatel a hybnosti realizoval jinou nez automobilovou dopravou.

K naplnéni vy$e uvedenych cilll jednoznacné prispéje narlst podilu cyklistické dopravy. Prazska koncepce rozvoje cyklistické dopravy pro roky 2010-2020 predpoklada dosazeni 5-7% podilu
cyklistické dopravy v sezéné. Aktualné pfipravovana Strategie aktivni mobility pfedpoklada 4,5% podil cyklistické dopravy do roku 2030. Skuteény potencial ve stfednédobém vyhledu je vyssi,
kopcovita mésta mohou mit i vice nez 10% podil (Bern 11%).

Zvyseni podilu cyklistické dopravy je vyhodné i proto, ze cyklisticka infrastruktura je zpravidla velmi levna, i ve vysoké kvalité samostatnych cyklostezek s umélymi stavbami se naklady na
jejich zfizeni pohybuji na uzivatele nejméné o fad nize nez u komunikaci pro automobilovou nebo kolejovou vefejnou dopravu. Kvalitni sit’ cyklotras v izemnim planu tak napomaha naplnit
jeden z cill tzemniho planovani dle zakona 183/20086, a sice “provérovat a vytvaret v zemi podminky pro hospodarné vynakladani prostredku z verejnych rozpoéti na zmény v tzemi” (§19

1))

Narustu podilu cyklistické dopravy Ize dosahnout jediné zfizenim kvalitni infrastruktury, pouzitelné pro vétSinu obyvatel. Hlavnim faktorem omezujicim podil cyklistické dopravy v Praze na
stavajici 1-2% nejsou kopce, ale nutnost cyklistli pohybovat se pfi dopravni jizdé na kole nechranéné v silném provozu. Dle studie z amerického Portlandu
(http://transweb.sjsu.edu/research/low-stress-bicycling-and-network-connectivity) klesa podil populace schopny danou komunikaci na kole pouzivat s rostoucim provozem a vyznamné jej
ovliviiuje pfitomnost Cine pfitomnost infrastruktury, na které se cyklisté citi bezpe¢né. Pro rozvoj cyklodopravy proto musi kazdé mésto nabidnout moznost pohybovat se souvisle po
komunikacich s nizkym dopravnim stresem, tedy pokud mozno po cyklostezkach a zklidnénych komunikacich. V prostorové stisnéném prostiedi je nezbytné zfizovat alespon souvisla
integraéni opatfeni (cyklopruhy), ktera jsou stale pfijatelna pro nékolikanasobné vice osob nez komunikace bez jakéhokoliv opatfeni.

Praha je z hlediska struktury zastavby pomérné fragmentované mésto (pozustatek industrialniho charakteru metropole a pfipojovani ptivodné samostatnych sousednich obci). Vyhodou
tohoto stavu je, Ze je mozné vytvaret nova bezpecna propojeni vyhybajici se lokalitam, kde je bezmotorovou dopravu jen obtizné Fesit v uliénim profilu. Zarover je ale tfeba neztracet ze
zfetele dopravni vyznam. Jde zejména o drazni stezky, lavky a pfemosténi, a vyjimecné i podzemni stavby.

BEZM - 001: Pési generel

Obsah navrhu:

Navrhujeme zpracovat celoprazsky generel pési dopravy, na jehoz zakladé budou definovany priority pro feseni problému v pési doprave, formulovana problémova mista a definovany
strategické pozadavky na pési prostupnost ve vyznamnych rozvojovych oblastech. Vystupy generelu by mély byt nasledné zaneseny do aktualizované verze planu.

Praha postrada verejné dostupny generel pési dopravy a nema zfetelné definované priority feSeni pési dopravy nad ramec Manualu tvorby vefejnych prostranstvi a Prazskych stavebnich
predpist. Ty sice formuluji obecné zasady nakladani s péSi prostupnosti, nezabyvaiji se ale problémovymi lokalitami v potfebné mife podrobnosti. Pravé proto, Ze izemni plan nemuze jit v
feSeni pési prostupnosti do detailu odpovidaijiciho tzemnim ¢i dopravnim studiim, mély by zasadni pozadavky na pési prostupnost v ném byt definovany na zakladé pésiho generelu.

BEZM - 002: Clanek 31(5) propustnost cyklo na pozemnich komunikacich

Obsah navrhu:

Navrhujeme upravit v ¢l. 31 odst. (5) nasledovné:

Koncepce cyklistické dopravy je zaloZena na zlepSovani prostupnosti mésta pro cyklisty. Usporadani pozemnich komunikaci musi umoznit prostupnost uzemi pro bezpecnou cyklistickou
dopravu, pokud to zavazné prostorové nebo provozni duvody nevylucuji. Nad rémec méstské ulicni sité a vefejnych prostranstvi jsou vymezeny klicové cyklotrasy, které vytvori propojenou
sit. Podrobné v ¢l. 127.

(pozn. pofizovatele - tuény text ke zruseni)

Prostupnost pro cyklistickou dopravu Ize zajistit v uliénim profilu témér za vSech okolnosti. Téz uvedeni do souladu s dulezitym pozadavkem na feSeni komunikaci pro cyklistickou dopravu v
soubéhu s novymi dopravnimi stavbami. Souc¢asti novych dopravnich staveb by mél mit soubézny bezmotorovy koridor, at v profilu stavby, nebo formou soubéznych cest.

BEZM - 003: Clanek 88 pési prostupnost a cyklo

Obsah navrhu:

Navrhujeme ¢lanek 88 (1) doplnit nasledovné:

“(1) Vymezeni péSi prostupnosti je stanoveno pro zajisténi prostupnosti stavebnimi i nestavebnimi bloky, méstskymi parky a otevienou krajinou. PéSi prostupnost vyznacena v souladu s
celoméstskym systémem cyklotras zajistuje také podminky pro jizdu na kole. ”

Navrhujeme ¢lanek 88 (2) doplnit nasledovné:
“(2) Pési prostupnost umozriuji navrzené pésiny, stezky a ulice, na které se nevztahuji Sitkové poZadavky na ulicni prostranstvi. NeznemoZzriuji-li to zavazné divody, je soucasti feseni také

prujezd cyklistd.”
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Navrh metropolitniho planu v sou¢asné podobé nenabizi nastroj pro zajisténi cyklistické prostupnosti v rozvojovych a transformacnich oblastech, neni-li vhodné fesit jej jako vymezeni nové
ulice. Zejména v koridorech celoméstskych cyklotras vedenych pfes rozvojova a transformacni Uzemi tak neni prostupnost pro cyklistickou dopravu zajiSténa ani v koridorech celoméstského
systému cyklotras.

Navrhujeme zaclenit cyklistickou prostupnost do kategorie prostupnosti pési, jednak proto, aby se nezavadély nové kapitoly a terminy, jednak proto, Zze mimo uli€ni profily je slou¢eni pési a
cyklistické prostupnosti logickym feSenim. P&si prostupnost izemi mimo chodniky i pasaze je zpravidla zcela bez problém feSitelna i pro jizdu na kole, pokud se odpovidajicim zplsobem
dimenzuji vSechny bezbariérové ¢i alespori vybrané hlavni cesty, pfipadné se da prdjezdnost na kole fesit zvlastnim koridorem. Jizdu na kole mohou omezovat pouze velmi zavazné duvody,
jakymi je zeiména nedostatek prostoru ve stavaiicich stisnénych podminkach ¢i pési propoieni vedené pfimo vnitrkem obchodu.

BEZM - 005: 127 (3e) Reseni neomezujici bezpeénost bezmotorové dopravy

Obsah navrhu:

Navrhujeme vypustit pismeno 3e ¢€lanku 127 (“Konkrétni feseni cyklistické infrastruktury nesmi zasadné omezovat bezpecny pohyb chodctl”) nebo alternativné v ¢lancich 118 az 126
zabyvajicich se dopravnimi zaméry zavést analogickou formulaci "konkrétni feSeni dopravni infrastruktury nesmi zasadné omezovat bezpecny pohyb chodct a cyklisti."

Obecny pozadavek na bezpe¢ny pohyb chodcl ve smiSeném rezimu cyklotras je samoziejmé opodstatnény a spravny. Deklarovat ale tento poZzadavek pouze v ¢lanku 127 je jednostranné a
pravdépodobné i nadbytecné s ohledem na dostate¢né definovana prava a povinnosti U€astnik( provozu v zakoné o provozu na pozemnich komunikacich. Je proto Zadouci tento bod bud’
zcela vypustit, nebo uinit nestrannym tim, Ze se obdobné ustanoveni deklaruiici nepfipustnost omezovani bezpe¢ného pohybu chodct a cvklistl doplni do kapitoly k automobilové dopravé.

BEZM - 006: 127 (3d) Systém zfizovani cyklistické infrastruktury

Obsah navrhu:
Navrhujeme zménit text ¢lanku 127 (3d) tak, aby reflektoval potfebnost Fesit cyklistickou dopravu pravé v soubéhu se zatizenymi komunikacemi pro automobily.

“d) cyklisticka infrastruktura bude v zastavitelném tzemi primarné navrhovana vlastnimi trasami jako integréalni soucast verejnych prostranstvi, méstskou pfirodou a_s vyuzitim koridorti podél
Zelezni¢nich trati a mimo dopravné zatizené koridory komunikaci nadfazeného komunikaéniho systému.”

(pozn. pofizovatele - tuény text ke zruseni)

Odmitnout vyuziti koridord nadfazeného komunikac¢niho systému neni vhodna z hlediska dopravniho vyznamu cyklodopravy. Cyklotrasy maiji vést tam, kde je to nejvhodné;j$i s ohledem na
smérové a sklonové pomeéry, napfiklad umélé stavby nadfazeného komunikaéniho systému mohou napomoci pfekonat nékteré terénni prekazky, a investic¢ni narocnost propojeni technickych
cest, které pfi stavbach tohoto typu vznikaji, neni velka. Studie na Méstsky okruh toho vyuziva a vede cyklotrasy i v soubéhu s povrchovou €asti okruhu. Pozadavek na soubézné cyklotrasy
se urcité tvka staveb Prazského okruhu 511, 518 s 519, a dale polookruhu Primyslova - Kbelska.

BEZM - 008: 128 (5) Kvalitativni standard

Obsah navrhu:

Navrhujeme upravit ¢l. 128, odst. (5) nasledovné: “(5) Pokud je stavba pro bezmotorovou dopravu uréena k pfekonani bariéry vyvolané jinou navrhovanou stavbou dopravni infrastruktury, je
jeji soucasti a stavbu dopravni infrastruktury neni mozné vybudovat bez zajisténi pfislusné prostupnosti uzemim. V ramci poZadované prostupnosti je tfeba zaijistit co nejpfiméjsi spojeni a
obecné bezkolizni, bezpecné a bezbariérové prostredi pro pési a cyklisticky provoz."”

Praha je z hlediska struktury zastavby pomérné fragmentované meésto (pozustatek industrialniho charakteru metropole a pfipojovani plivodné samostatnych sousednich obci). Vyhodou
tohoto stavu je, Ze je mozné vytvaret nova bezpecna propojeni vyhybajici se lokalitdm, kde je bezmotorovou dopravu jen obtizné FeSit v uliénim profilu. Zaroven je ale tfeba neztracet ze
zfetele dopravni vyznam. Jde zejména o drazni stezky, lavky a pfemosténi, a vyjimec¢né i podzemni stavby.

Pravé pro takové zaméry je nicméné tieba zajistit, aby byl zcela jednoznaéné zpfesnén kvalitativni standard feSeni jako opora pro jeho vymahatelnost. Bézné dochazi k feSenim zcela
nedostacujicim, bariérovym a rizikovym, pfipadné znaénym zavlekim, které znac¢né snizuji pouzitelnost infrastruktury.

BEZM - 011: Doplnéni vyznamnych cyklotras z celoméstského systému

Obsah navrhu:
Navrhujeme zaradit do Metropolitniho planu jako vyznamné cyklotrasy systém celoméstskych cyklotras(“cyklogenerelu”) v podobé schvéalené Radou hlavniho mésta Prahy v bfeznu 2022, a to
nasledujicim zpisobem:

1. Postupovat tak, Ze se pro zafazeni do MPP posoudi cely celoméstsky systém a nezarazeni konkrétnich Gsekud se bude individualné odtivodriovat.

2. Nutnym minimem jsou cyklotrasy definované v usneseni Komise rady HMP pro cyklistickou dopravu €. 34.3 ze dne 7. 6. 2022.

3. Zejména je treba do systému zaradit vybrané celoméstské trasy, u kterych se predpoklada vyssi stupen oddéleni od automobilové dopravy (tj. “vy$Si” a “nejvy$Si” standard podle
aktualné schvalovanych standardd cyklistické a pési infrastruktury).

4. Jako navrh vyznamnych cyklotras (tedy nikoliv jako stav) definovat vSechny cyklotrasy zafazené v MPP které

i. budou realizovany mimo profil existujici komunikace,

ii. nebo budou realizovany na pozemcich v jiném nez méstském vlastnictvi.

Celomeéstsky systém cyklotras tvofi uceleny koncept, ktery by mél byt v dzemnim planu reflektovan v co nejvétSim rozsahu. Pro rozhodovani o tzemi jsou nepodstatné pouze méné
vyznamné cyklotrasy vedené ve stavajicim uli¢nim profilu a realizovatelné bez vétSich stavebnich Uprav. VSechny ostatni cyklotrasy je tfeba v Uzemnim planu ukotvit, a to z fady ddvodu.

1. pro vystavbu cyklostezek mimo stavajici komunikace je Uzemni zajisténi - nejlépe formou vefejné prospésné stavby - zcela nezbytné.

2. Pro cyklotrasy vedené v soubéhu s jinymi dopravnimi zameéry nebo tyto zaméry kfizici, je prezentace v Uzemnim planu nezbytna, aby zabranila riziku opomenuti realizace zaméru.

3. V uli¢ni siti je pak vedeni hlavnich cyklotras nutné pfedevsim proto, Ze jakkoliv Prazské stavebni predpisy a dalS§i méstské normy pozaduiji zfizovani vhodnych cyklo opatfeni, v praxi se
rozliSuje mezi koridory, které maiji pro cyklodopravu rlizny vyznam. Vzhledem k poméru dal$ich zajmu v uzemi, které se pfi rekonstrukci ulic projevuji jako silnéjsi (vefejna doprava, parkovani)
je zcela nezbytné mit v Gzemnim planu zakotvené ty ulice, ve kterych je zfizeni kvalitnich cykloopatfeni neopominutelné.

4. Méfitko tzemniho planu (1:20 000) dovoluje zaclenéni kompletniho celomeéstského systému, ktery je pfipravovan v méfitku 1:30 000.
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5. Mira podrobnosti odpovida pozadavkim na Uzemni plan. VySe uvedeny vybér je selekci obsahujici pouze ¢ast celoméstského systému, vybira z néj neopominutelné sméry a trasy tak, aby
byl zajistén funkéni systém pro cyklodopravu v souladu s pfedpoklady strategickych dokumentt mésta vyzaduiicich zvy$eni podilu cyklistické dopravy.

BEZM - 012: Verejné prospésné stavby cyklo

Obsah navrhu:
Navrhujeme zaradit do Metropolitniho planu jako vefejné prospésnou stavbu, pro kterou Ize prava k pozemkim a stavbam vyvlastnit, pfipadné jako vefejné prospéSnou stavbu pro uplatnéni
predkupniho prava definovat vSechny Useky cyklotras celoméstského systému:

1. kde je zfizeni vefejné prospésné stavby pozadovano usnesenim Komise rady HMP pro cyklistickou dopravu €. 34.3 ze dne 7. 6. 2022.,

2. nebo na které byly zpracovany studie proveditelnosti, majetkopravni studie nebo se zpracovava vyssi stuperi projektové pfipravy.
Pro stavby slouzici cyklistické dopravé proto existuje verejny zajem v obdobné mife jako u staveb pro dopravu automobilovou ¢&i vefejnou - a koneckoncu i pési.

Vice nez polovina zamérud pro nova bezmotorova spojeni (640/-/-)neni v pfiloze PZ_7 - tabulkové ¢asti (910)definovana jako vefejné prospésna stavba. Pfitom pro fadu akci existuje vhodna
projektova pfiprava.

Soucasné je vhodné deklarovat vefejny zajem u dobfe podlozenych zaméru v co nejvétsi mife, protoZe neni neobvyklé, Ze se cely zamér &i cyklotrasa v délce mnoha kilometr(i stava
nefunkéni vlivem jednoho problémového pozemku.

BEZM- 013: Bezmotorova prostupnost v rozvojovych a transformacnich plochach

Obsah navrhu:

Navrhujeme zaradit do Metropolitniho planu jako vymezeni novych ulice nebo jako vymezeni pési prostupnosti vSechny prachody tras celoméstského systému cyklotras ve stavu z
bfezna 2022 rozvojovymi a transformaénimi plochami.

V koridorech celoméstskych cyklotras vedenych pfes rozvojova a transformacni Uzemi neni zajiSténa prostupnost pro cyklistickou dopravu v souladu s celoméstskym systémem cyklotras.
PFitom v fadé pfipadd zpracované uzemni studie pro dana rozvojova Uzemi jiz pozadavky na prachod cyklotras Uzemim jasné definuji.

Prichody celoméstskych cyklotras rozvojovymi i transformacnimi plochami je tfeba zajistit v méfitku Uzemniho planu i v pfipadé, Ze se nejedna o tzv. vyznamné cyklotrasy dle ¢l. 127 (1).
Tento pozadavek nelze odmitnout z divodu podrobnosti planu jiz proto, Ze celoméstsky systém je pfipravovan v mensim méfitku (1:30 000 ) nez tzemni plan (1 : 20 000). Soucasné je
zfejmé, ze jakkoliv v metropolitnim planu nebudou vymezeny vSechny celoméstské cyklotrasy, v rozvojovych a transformacnich plochach, kde je bude v kazdém pfipadé nutné stavebné
realizovat, by tomu naopak byt mélo i u celoméstskych tras niz§iho fadu (hlavni trasy A 100 - A 599). Jsou-li v téchto plochach definovany pouze vybrané prostupnosti, potom pravé
celoméstsky vyznamné trasy do tohoto vybéru nepochybné spadaji.

Pro vyznaceni tras povazujeme za dostacujici pési prostupnost, bude-li splnéna pfipominky BEZM- 003, ktera by v koridory p&si prostupnosti na cyklistickou dopravu pokud mozno
dimenzovala.

BEZM - 014: Vybrané trasy celoméstského systému k zaclenéni na zakladé usneseni KCD

Obsah navrhu:

Navrhujeme zaradit do Metropolitniho planu jako vyznamné cyklotrasy nasledujici Useky z celoméstského systému cyklotras:
. A 4 Na Nuselském mosté a v ulici 5. Kvétna,

2. A 4 podél ulice RySavého na Praze 11,

3. A 5v koridoru ulice Ceskobrodské mezi Hostavicemi a Dolnimi Pogernicemi,
4. A 5 v jiznim soubé&hu s trati na Kolin zapadné od zastavky Klanovice,

5. A 6 v oblasti Bubny - Zatory,

6. A 7 podél Jizni spojky mezi trasami A 41 a A 23,

7

8

9

[

. A 7 kolem sidli§té Skalka mezi trasami A 3 a A 230,
. A 8 v ulici Ol$anské,
. A 8 od Dolnich Pocernic vychodnim smérem po hranici Prahy,
10. A 9 mezi Krejcarkem a Balabenkou v poloze severné od rozpletu trati na Liben,
11. nezafazené Useky okruzni trasy A 50, (*pozn. pofizovatele - problém s délkou zakresleni po celém okruhu Prahy)
12. A 311 mezi Bubenskym nabfezim a Pelc-Tyrolkou,
13. A 271 mezi mostem Barikadnikl a Stfelni¢nou,
14. A 28 mezi Stfelni€nou a Kbelskou,
15. A 430 podél Kbelské mezi trasou A 28 a A 43,
16. A 283 podél ul. Zernosecké,
17. A 28 od Cimické po Troju,
18. A 290 mezi trasami A 28 a A 2 v Troji,
19. A 32 pres cisticku odpadnich vod, (*pozn. pofizovatele - zakres priblizny)
20. A 320 v ulici Patockové od vozovny StfeSovice po Bélohorskou,
21. A 125 mezi trasami A 13 a A 135, (*pozn. pofizovatele - nenalezeno)
22. A 421, A 235 a A 231 ulicemi OndFickova, Polska a Buded&ska, Slezska, Anglicka, Zitna Odbor(i a Myslikova,
23. Trasa A 145 na Jiraskové mosté a v ulici V Botanice.
Pfipominka je konkretizaci pfipominky BEZM - 011. Vybér odpovida cyklotrasam pozadovanym jako vefejné prospésné stavby v usneseni Komise rady HMP pro cyklistickou dopravu ¢&. 34.3
ze dne 7. 6. 2022. Jedna se z naSi strany o nekompletni vycet, ktery nikterak neomezuie rozsah pfipominky BEZM - 011.

BEZM - 014: Vybrané trasy celoméstského systému k zaclenéni na zakladé pozadavku na chranény pribéh trasy

Obsah navrhu:

Navrhujeme zafadit do Metropolitniho planu jako vyznamné cyklotrasy nasledujici Useky z celoméstského systému cyklotras:
1. propojeni koncu A 5 mezi ukon€enim trasy 650/-/33 u Vinohradskeé ulice a trasou A23 v ulici Perucké,

2. A 160 na ulicich Evropskeé, ¢s. armady a Badeniho,

3. A 168 od leti§té Praha po smycku Divoka Sarka,

4. A 322 mezi Bofislavkou a vozovnou StreSovice,
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5. spojnici A 320 a A 169 z Podbaby Thakurovou k trase A 160,
6. A 16 od Hrad€anskeé po Liberisky most,

7.A 310 od trasy A 1 k trase A 6,

8. A 214 od nadrazi Kr¢ po Libus,

9. A 427 z Opatova do Seberova,

10. A 219 a A 209 z Opatova do Ujezda u Katefinek,

11. A 41 mezi retenckami na KoSikovském potoce a Hajemi,
12. A 229 mezi Hajemi a Hostivarskou pfehradou,

13. A 43 v jiznim soubéhu s trati na BeneSov,

14. A 42 od ul. Chodovské po Vinohradskou

15. A 430 od nadrazi Hostivar po ul. Kolbernovu,

16. A 42 mezi Konévovou a Krejcarkem,

17. A 440 od trasy A 249 po A 24

18. A 511 od trasy A 24 na jih po hranici Prahy,

19. A 431 od trasy A 25 po A 266 okolo Rajské zahrady,

20. A 267 Via Sancta v celé délce,

21. A 44 ve Kbelich a severné od nich,

22. A 28 vychodné od Stfelni¢né,

23. A 43 od metra Lethany severné,

24. A 276 mezi Dablicemi a ul. Tupolevovou,

25. A 261 od Kol€avky po vozovnu Kobylisy,

26. A 42 od vozovny Kobylisy severné po hranici Prahy,

27. A 40 (Hradebni Korzo) od mostu Legii po Stefanikiv most a A 24 Vaclavské namésti. (trasy jsem nadel*)

zaznamenat je v Uzemnim planu. Jedna se z nasi strany o nekompletni vycet, ktery nikterak neomezuje rozsah pfipominky BEZM - 011.

ad 1) Podzemni cyklotrasa pod Vinohrady nabizi moznost objet centrum Prahy po své hranici s minimem spadu, vytvafi tak komfortni alternativu trasam pfi bfehu Vitavy, kde Ize souvislou a
kapacitni chranénou cyklotrasu zfidit jen velmi obtizné a za cenu zna¢nych zmén organizace dopravy. Propojeni vytvari severo jizni prijezd atraktivni pro témér urovriové spojeni Karlina a
Vr$ovic, navaznosti jiznim smérem pokracuji v podobé draznich stezek do MaleSici pfes Kacerov az na jih Prahy jako celek. Délka tunelu je cca 1200 metrd, tedy pfiblizné trojnasobek délky
Zizkovského tunelu. Tunel by mél byt propojen vytahem s Naméstim miru.

BEZM - 015: opravy a prelozky vyznamnych cyklotras

Obsah navrhu:

Navrhujeme prelozit vybrané vyznamné cyklotrasy v navrhu Metropolitniho planu:

2. A 22 od metra Haje vychodné po ulici Milanskou do koridoru ulic Opatovska a Novopetrovicka dle platného celoméstského systému cyklotras,

3. A 13 mezi metrem Radlicka a Jinonice do koridoru ulice Radlicka dle platného celoméstského systému cyklotras,

4. A 14 v Motolském udoli z ulice Zahradni¢kova do koridoru ulice Plzeriska dle platného celoméstského systému cyklotras.

Vyvoj celomeéstského systému cyklotras preklada nékteré cyklotrasy do koridort vhodnéjsich pro pfimé nadmistni spojeni nebo pozemkové ¢&i jinak vyhodnéjsich. Tuto aktualizaci by mély
vyznamné cyklotrasy v MPP respektovat.

BEZM - 016: Vybrané bezmotorové stavby jako verejné prospésné

Obsah navrhu:

Navrhujeme zaradit do Metropolitniho planu jako vefejné prospésné stavby pro bezmotorovou dopravu nasledujici cyklotrasy:

1. A 1 od Sedice po severni hranici Prahy (studie TSK),

2. A 3 na zelezni¢nim mosté po ul. VySehradskou (studie samosprava HMP, radni pro dopravu),

. A 3 Vr$ovicka drazni promenada od budovy nadrazi Vréovice po ulici Dolineckou (studie MC Praha 10),

. A 4 pfemosténi Masarykova nadrazi v koridoru ul. Wilsonovy (studie TSK),

. A 5 Cyklotrasa za Hlavnim nadrazim,

. A 6 Kladenska drazni stezka v celé délce od hranice Prahy po ul. Svatovitskou (studie samosprava),

. A 6 Kladenska drazni stezka od prodlouzeni Bubeneéské po Stromovku (studie samosprava),

. A 6 Kladenska drazni stezka v izemi fe$enim studii Bubny - Zatory (studie IPR + ptipominky MC Praha7),

. A 8 v rozvojové oblasti Nakladové nadrazi Zizkov a Jarovské tfidy (studie IPR + TSK),

10. A 9 od Krejcarku na Balabenku (studie TSK),

11. A 9 od nadrazi Vysog&any po hranici Prahy (studie MC Praha 14, 18, 19, 20),

12. A 50 podél staveb SOKP 518 a 519 a pfic¢né vazby celomeéstskych cyklotras pfes SOKP 518 a 519 (studie TSK),

13. A 511 podél stavby SOKP 511 a piiéné vazby celoméstskych cyklotras pres SOKP 511 (DUR +pfipominky KCD a dal$ich v minulosti),

14. A 2 a A 290 podél stavby Mé&stského okruhu od Pelc-Tyrolky po ulici Ceskomoravskou a dale jizné od Ceskomoravské cca po ul. Kurta Konrada (DUR).
PFipominka je konkretizaci pfipominky BEZM - 012. Jedna se z nasi strany o nekompletni vycet, ktery nikterak neomezuje rozsah pfipominky BEZM - 012.

©oO~NOO O~ W

Jedna se o Useky celoméstskych cyklotras a vyznamna mistni propojeni, na které a) dosavadni projektova pfiprava zpravidla odiivodriuje zfizeni vefejné prospésné stavby, nebo kde b) hrozi
znepfistupnéni volného koridoru investiéni vystavbou, nebo kde ¢) neni mozné bez statutu vefejné prospésné stavby pokracovat v pozemkovém vyporadani.

Dostupné studie zpracovala bud TSK, nebo samosprava (j. ODO), nebo méstské ¢asti, uvadime tam, kde je nam znamo nebo kde pfedpokladame, Ze studie je ¢i by méla byt k dohledani. K
dal§im Usekdm uvadime:

Ad 5) Cyklotrasa za hlavnim nadrazim navazuje pfimo na drazni stezku Starého spojeni a napojuje ji na uliéni sit Vinohrad. Znacny potencial ma vyhledové pokrac¢ovani trasy tunelem do
VrSovic, které zatim neni sou€asti navrhu. Trasa prochazi tzemim, kde jiz probiha vystavba. S ohledem na dalSi zajmy v Uzemi deklarace vefejného zajmu nezbytna pro zajiSténi alespori
legalniho prdiezdu.

BEZM - 017: Vybrana uliéni a pési propojeni

Obsah navrhu:

Navrhujeme zaradit do Metropolitniho planu jako nova uli¢ni nebo péSi propojeni nasledujici Useky z celoméstského systému cyklotras:
1. A 163 pres transformacni plochu Nova Ruzyné 411/165/2332 a 411/165/2549,

2. A 149 pres transformacni plochu 415/215/4042,

3. A 149 pres skupinu transformacnich a rozvojovych ploch 415/216/4066 a po jeiji hranici,
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4. A 130 v rozvojové ploSe 413/183/2496,

5. A 125 v rozvojovych plochach 413/524/2392 a 413/248/2483 (Reporyje — Za Ohradou),

6. A 128 vychodné od ul. Radlické v transformacni a rozvojové plose 415/073/4101,

7. A 119 v rozvojové plose 413/616/2165,

8. A 50 od trasy A 2 ke Komofanim (neni v rozvojové plose, ale v jiném sméru je zde pési prostupnost vymezena), ((tento bod jsem nenasel*))
9. A 50, A 209 a A 423 v transformacni a rozvojové ploSe 415/626/4058 U Vesteckych,

10. A50 a A 209 v ploSe 413/264/2825 u Pisnice,

11. A50 v ploSe 415/192/4117 v lokalité U Rybnickd,

12. A 219 v plose 415/062/4070 v lokalité Chodov komerce,

13. A 423 v transformacni plo$e 411/077/2391 v lokalité Opatov,

14. A 50 v rozvojové ploSe 413/400/2368 v lokalité Zelena hruska,

15. A 414, A 424, v ploSe 411/154/2299, Slatiny,

16. A 234 v ploSe 411/154/2132, Slatiny a v ploSe 411/079/2565 V Korytech,

17. A 427 v ploSe 411/078/2219 Pod Bohdalcem,

18. A 246 v ploSe 411/066/2034 Hagibor,

19. A 43 v plose 411/162/2312 Avia Letiany,

20. A 24 v plose 415/191/4107 Dolni Pocernice - jih

21. A 44 v ploSe 415/225/4009 Dolni Poc¢ernice.

Pfipominka ie konkretizaci pfipominky BEZM - 013. Jedna se z nasi strany o nekompletni vyCet, ktery nikterak neomezuie rozsah pfipominky BEZM - 013.

BEZM - 018: Vybrané bezmotorové stavby do vykresu 002

Obsah navrhu:

Zadame zadlenéni vefejné prospésnych bezmotorovych staveb do vykresu 002, pfipadné zaclenéni vSech bezmotorovych staveb.

Vykres 002 slouzi jako pfehledna informace i pro organizace pfipravujici stavby na narodni drovni (RSD, SZ a dalsi) a je zadouci, aby byla tato informace zjevna jiz na ivodni Urovni poznani
uzemi.

Urbanismus a uzemni rozvoj

Obecné odUvodnéni k sekci urbanismu a tzemniho rozvoje, platné pro vSechny pfipominky v této sekci:

1) Konstatujeme, ze Metropolitni plan hl. m. Prahy ve svém stavajicim znéni nepfedstavuje dokument, ktery by byl pfistupny Siroké verejnosti. | kdyz se da chapat, Ze tzemni planovani je
slozitou doménou, v zaplavé ¢asto suplementarnich regulativi se i pozorny ¢tenar ¢asto ztrati. | tak je ale MPP zavaznou, ale spolecensky vyjednanou dohodou o Uzemi. Z tohoto faktu
vyvozujeme, Ze do problému s vykladem litery zakona se budou dostavat nejen ob&ané, ale i Gfednici a ufednice na stavebnich ufadech. Pozadujeme proto zasadni zesrozumitelnéni a
vzajemné odkazovani propojenych regulativii v textové ¢asti vyroku (nékteré z téchto pozadavku jsou predmétem nasledujicich pripominek).

2) Respektujeme, Ze Uzemni plan musi vytvaret urcity prostor pro pfizplisobeni rozvoje Gzemi dle aktualnich potieb, zaroveri vSak nejsme pfesvédceni, Ze plan ve stavu, ke kterému
vznasime namitky, pomuize reagovat na vyzvy a problémy, se kterymi se mésto potyka jiz dnes. Kromé jiného totiz poskytuje velky prostor pro individualni vyklad, a tudiz manipulaéni prostor
pro vlastni uvazeni Gfednika. To povazujeme za nestastné, protoZe to na jednu stranu uvadi majitele pozemku a investory do nejistoty a na druhou stranu nahrava “vét§im” investordm s vétsi
zkusenosti a vétsi mirou finanéni jistoty. To muze branit rozvoji polyfunkéniho pestrého mésta a v kone¢ném dusledku dokonce brzdit rozvoj nékterych komplikovanéjsich lokalit.

3) Ideologické nastaveni MPP vychazi z logiky uvazovani investori a snazi se maximalizovat ekonomicky potencial Prahy. Toto paradigma se v poslednich letech v rdmci vyzkumu v oblasti
urban studies (Napf. Huse 2014;Stein 2018, Slater 2021) jevi jako velice sporné. Bez hlubsi definice a odkazl na mékkeé cile (strategické plany, plany udrzitelné mobility, klimatické strategie,
metodiky spoluti¢asti developerd na rozvoji Uzemi) a vyslovného zohlednéni vefejnych zajml tento dokument nemuze slouzit jako pfikladna rukovét pro vytvareni mésta 21. stoleti, které si
vazi svych ob¢anu a je schopno se udrzitelné rozvijet.

4) Povazujeme za velmi nestastné, kdyz tak dulezity dokument, jakym Gzemni plan bezesporu je, nerespektuje a ani neodkazuje na cile, stanovené ve Strategickém planu hl. m. Prahy, coz
by bezesporu pomohlo k jeho pochopeni v§emi u€astniky Uzemniho fizeni a kontinuité v rozhodovani o tzemi.

Z téchto dlivodu nize pozadujeme néktera posileni ¢i korekce regulativi, které MPP nadmiru liberalné stanovuje. Tuto navrhovanou regulaci nepovazujeme za restrikci, ale predevsim za
nastaveni jasnych pravidel pro skute€nou demokratizaci rozvoie mésta.

UUR - 001: Preformulovani moznosti navyseni RPB na ukor parku ve volné zastavbé (dale PvVZ)

Obsah navrhu:

Definice a regulativy pro park ve volné zastavbé nechrani stavajici strukturu modernistického mésta dostatecné. V ¢lanku 94 navrhujeme usmérnit vymezeni miry ustoupeni parku ve volné
zastavbé rozsifenim RPB budov, které PvVZ obklopuje. A to tak, aby nemohlo dochazet k extenzivni vystavbé zejména na velkych panelovych sidlistich, ktera jsou vysledkem tzv. komplexni
bytové vystavby a jejichz budovy dosahuji rozsahlych puadorysnych ploch. Odstavec (3) ¢lanku 94 tak navrhujeme nahradit odstavcem: “V parku ve volné zastavbé je nepripustné rozsifovat
regulovany pudorys parkem obklopené budovy (RPB) o vice nez 2m ve vSech smérech . Povoleny mohou byt nastavby na obytnych panelovych domech (max. do 2 podlazi, avSak pokud to
dovoli vy$kova hladina definovana MPP pfimo prodané misto a nebude to v rozporu s dal§imi regulativy v MPP ¢i PSP).”

Textova ¢ast vyroku MPP definuje snahu respektovat charakter modernistického mésta. Rozsah tohoto respektu k sidlistim je v§ak z naslednych regulativ(i téZko citelny, zejména ve vztahu k
nékterym opatfenim vymezenym v ¢lanku94 definujicim park ve volné zastavbé. Prazska panelova sidlisté svoji urbanistickou strukturou logicky svadi k dalSimu zastavéni. Pfi pohledu na
hustotu zalidnéni na sidlistich je v§ak mozno konstatovat (zpravidla 150lidi/hektar a vice, viz. http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/obecne/znate prahu_e.pdf), Ze jakékoli dalsi
zahus$tovani nejen prostorové, ale i demografické, je nezadouci. Jakékoli opatfeni vedouci k zahustovani, tedy ito, jez je definovano odst 3. ¢lanku 94 maximalnim navySenim RPB o 20% na
ukor parku ve volné zastavbeé, plsobi proti plivodnimu konceptu velkorysych vefejnych prostranstvi, konceptl tzv. mésto-parku ¢i bydleni v zeleni.

Z poslednich let je mozno uvést nékolik pfikladl zasahd, jejichz pfinos pro prazska sidlisté je mozné hodnotit negativné. Jako vhodny pfiklad slouzi Praha 13, kde béhem poslednich let
vzniky uvnitf sidlisté projekty, jeZ jsou v rozporu s urbanistickou skladbou sidlisté. Jde napfiklad o Bytovy dim Luka Living, ktery zastifiuje vefejna prostranstvi a budovy severné od projektu,
planovanou vystavbu dvou véZovych doml u nakupniho centra pfi stanici Luziny, jez neimérné zatizi lokalitu nejen dopravou ale pravé i zastinénim, a také o planované objekty Alfa, Beta,
Gama, Delta etc., v blizkosti ulic Archeologicka a Mukafovského, které maji ambici zastavét posledni volné plochy v sousedstvi. Podobné stavby vSak vznikly (a maji vzniknout) i na dalSich
sidlistich (Jizni mésto, Cerny Most).

Tyto praktiky MPP do velké miry eliminuje. Dle naSeho nazoru vSak - mimo téchto pomérné solitérnich staveb -neni park ve volné zastavbé vhodné omezovat ani pfistavbami zvySujicimi RPB
budovy, a to zejména ze &ty provazanych dlvodu:
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1. V MPP uzivany pojem “budova” je definovan dle Prazskych stavebnich pfedpist nasledovné: “budovou (se rozumi) nadzemni stavba vcetné jeji podzemni ¢asti, prostorovée soustredéna a
navenek prevazné uzaviena obvodovymi sténami a stresni konstrukci.” Z této definice vyplyva, Ze v pfipadé nékterych dlouhych deskovych domu by 20 %RPB, které v sou¢asném znéni odst
(3) figuruji, mohlo znamenat i rozsah nékolika dalSich vchodu

2. Vétsina mistnich obyvatel si hustéji zastavbu nepfeje (viz aktivity obCand Prahy 13 - LuZiny, Sostakovitovo namésti, Praha 14 - developersky projekt CANABA ¢&i dostavba DSS
Boj¢enkova, kauza okolo uzemni studie sidlis§té Dablice, Roztyly, etc.)

3. V roce 2018 schvalena novelizace Prazskych stavebnich pfedpist ve véci zruseni podminek pro oslunéni bytl predstavuje dalSi potencialni faktor, ktery dereguluje moznost zastavét pravé
park ve volné zastavbé.

4. Problém zastavitelnosti parku ve volné zastavbé je tfeba nahlizet v kontextu zakona 183/2006 v §19 (1c),ktery uvadi, ze ukolem Uzemniho planovani je zejména “provérovat a posuzovat
potfebu zmén v uzemi, vefejny zéjem na jejich provedeni, jejich pfinosy, problémy, rizika s ohledem napriklad na verejné zdravi, Zivotni prostredi. ”

Konstatujeme, Ze i pfes chvalyhodnou snahu tvdrci Metropolitniho planu dostate¢né nezohlednili prevladajici a jednodus$e identifikovatelny vefejny zajem obyvatel sidlist, ktery spociva
predevsim v respektovani ale i ochrané jejich pfirodné i architektonicky hodnotného prostfedi a dale ucté k jejich dosavadnim obyvatelim. Na celé fadé sidlist je navic stale mozné dalsi
vystavba, jak je v MPP vidno z celé fady ¢asto rozvojovych i transformacnich ploch. Nami navrhovana zména tak necili na konzervaci sidlisté, ale na zachovani nékterych unikatnich
prostorovych kompozic pfi sougasném zachovani moznosti konsenzualniho rozvoje bytové vystavby a staveb ob&anské vybavenosti v ramci UPEP tak, jak je definuje odstavec 4 &lanku 94.

UUR - 002a: Definice vyskové regulace verejné vybavenosti v ¢lanku 47 Modernisticka struktura

Obsah navrhu:
Do ¢lanku 47 navrhujeme pfidat odstavec (2)e, ve kterém budou jasné definovany pfinejmensim odkazy na dal$i regulativy (jejich ¢lanky a odstavce) uréujici vySkovou regulaci pro zameéry
obc&anské, komeréni a rekreaéni vybavenosti stanovenych plochou ¢&i bodem - pfedevsim odstavec (3) v €lanku 103 (pravidla pro dominanty).

Jako smyslupInéjsi variantu k predeslému navrhujeme presun celého odst. (3) z ¢lanku 103 do nového bodu 47 (2)e.

Zaroven pozadujeme jednoznacné stanoveni, na zakladé kterého konkrétniho dokumentu bude posuzovana RNP stavajicich budov (stav ke dni vydani MPP).

Ze znéni textové i vykresové ¢asti MPP neni jasné zfetelné, zda-li se na vefejnou vybavenost v modernistické struktufe (parku ve volné zastavbé) vztahuje vySkova regulace stanovena
Stvercem, nebo je nutno hledat dalSi vySkové regulativy. V nékterych lokalitach jsou totiz plochy vefejné vybavenosti ve ¢tvercich s vySkovou hladinou 8 a vyssi. K odstavci (3) ¢lanku 103,
ktery vySkovou regulaci pro vefejnou vybavenost v modernistické struktufe stanovuje, nevedou z ¢lanku tykajicich se vefejné vybavenosti ¢i modernistické struktury v sou¢asném znéni zadné
odkazy.

Umisténi odstavce regulace vysek verejné vybavenosti v modernistické struktufe v ¢lanku 103 (Pravidla pro dominanty) povazujeme za nevhodné a nelogické.

Ocenujeme uvedeni odkazu na stavajici stav Uzemi dle podkladu katastralni mapy platné ke dni vydani tzemniho planu pro stanoveni stavu RPB budov a povazujeme za kli¢ové mit takovy
jednoznacny podklad také pro stanoveni RNP.

UUR - 002b: Jasna regulace rozlohy plochy u verejné vybavenosti

Obsah navrhu:
Upozorfiujeme na fakt, ze znéni ¢lanku 149 v odstavcich (2), (3) a (5) nejasné definuje rozlohu ploch vefejné vybavenosti a je v rozporu s regulativy pro Park ve volné zastavbé. Jsme
presvédceni, Ze se jedna o formulaéni chybu, pfesto bychom radi navrhli, jak by znéni téchto odstavct mélo pfi zachovani znéni ostatnich ¢lankd vypadat a odlivodnit pro¢.

Navrh Upravy odstavci:

149 (2) Stavajici sluzby komeréni vybavenosti v modernistické strukture jsou znaceny plochou, ktera predstavuje rozlohu stavajicich komplexti komeréni vybavenosti, kterou je nutné
zachovat. Je mozné ménit jeji pfesné umisténi, pokud se plocha vyrazné neodchyli od bodového umisténi a jeji minimalni rozloha zGistane zachovana. Stejné tak j Je mozné ménit
konkrétni ucel komer€ni vybavenosti v zavislosti na aktualni potfebé. V plochach komeréni vybavenosti je pfipustné umistovat budovy a jiné stavby ob&anské vybavenosti i komeréni a
ob&anskou vybavenost v ramci jedné budovy kombinovat.

149 (3) Stavajici sluzby obcanské vybavenosti jsou zna¢eny bodem, pfipadné bodem a plochou. Bod pfedstavuje umisténi a plocha rozlohu stavajici obéanské vybavenosti, kterou je nutné
zachovat. Jeji pfesné umisténi je mozné ménit, pokud se plocha vyrazné neodchyli od bodového umisténi a jeji minimalni rozloha ziistane zachovana. Stejné tak j Je mozné ménit
konkrétni ucel obCanské vybavenosti v zavislosti na aktualni potfebé.

149 (5) Stavajici sluzby rekreacni vybavenosti jsou zna¢eny bodem, pfipadné plochou. Bod pfedstavuje umisténi a plocha rozlohu stavajici rekreacni vybavenosti, kterou je nutné zachovat.
Jeji presné umisténi je mozné ménit, pokud se plocha vyrazné neodchyli od bodového umisténi a jeji minimalni rozloha zGistane zachovana. Stejné tak j Je mozné ménit konkrétni
ucel rekreacni vybavenosti.

- Jsme ochotni pfipustit viozeni formulace “Pfesné umisténi budov a jinych staveb je v ramci vymezené plochy mozné ménit pokud se RPB vyrazné neodchyli od bodového umisténi a
minimalni RPB i RNP (i odpovidajici podlazni plocha) zGstane zachovana.” namisto stavajiciho Jeji prfesné umisténi je mozné ménit, pokud se plocha vyrazné neodchyli od bodového
umisténi a jeji minimaini rozloha ztstane zachovéana. shodné do vSech téchto odstavci.

(pozn. pofizovatele - tuény text ke zruSeni)

Stavajici znéni je mozné si vylozit tak, Ze je vymezenou plochu pro vefejné vybaveni mozno meénit ¢i dokonce rozsifovat (minimalni rozloha zustane zachovana). Pokud to tak zpracovatel
skute€né zamyslel, nese to s sebou dva problémy:

- plocha by se ménila ¢i rozSifovala na ukor Parku ve volné zastavbé, ktery je ze své definice vefejné pristupny a svymi regulativy neumozfiuje jiny zabor nez zabor rozsifovanim stavajicich
budov, které pfimo obklopuje.

- roz$ifovani ploch komeréni vybavenosti pfinasi hrozbu bytnéni velkych komerénich areald, at' uz jde o administrativni komplexy ¢i obchodni centra, které zvysuji dopravni zatéz ve svém
okoli.

UUR - 003: Jasné vyclenéni budov a verejné vybavenosti z parku ve volné zastavbé

Obsah navrhu:
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Clanek 94 navrhujeme upravit v odstavci (3) a pfipojit odstavec (5) nasledovné::

(3) Stavajici budovy obklopené parkem ve volné zastavbeé (dle katastru nemovitosti k datu vydani Metropolitniho planu) je mozné nahrazovat novymi stavbami a provadét zmény
dokoné&enych staveb pfi zvétSeni maximalné o 20 %RPB na ukor parku ve volné zastavbé.

(5) Plochy verejné vybavenosti nejsou prvkem parku ve volné zastavbé.

Pozn.: V pfipadé, ze bude kladné vyporadana pfipominka 001, upravu odstavce (3) nepozadujeme.
Park ve volné zastavbé je nezastavéna verejné pristupna ¢ast stavebniho bloku, tudiz by jeho prvkem nemély byt prvky ze své podstaty zastavéné Ci vefejné nepfistupné, tedy budovy ani
arealy vefejné vybavenosti. Touto Upravou se také textova ¢ast dostane do souladu s grafickou znac¢kou pro park ve volné zastavbé.

UUR - 004a: Fixni pozadavek na zpracovani UPEP nebo US s regulaénimi prvky ve véech transformaénich Gzemich

Obsah navrhu:
Pozadujeme stanoveni jednoznaéného pozadavku na zpracovani UP&P Ci Uzemni studie jako podminky pro rozhodovani v tizemi pro veskeré transformacni a rozvojové plochy stanovené v
MPP (alternativné pro vybrané dle vyznamu). Navrhujeme proto tpravu Clankd 71, 72, 159 a 165 viz nize:

Clanek 71 Transformaéni plochy
novy odstavec: ; ]
(6) Podminkou pro rozhodovani v transformacnich plochach je vypracovani Uzemni studie, pfipadné UPEP, kteramdze byt vypracovana i na Sir§i uzemi dle Metropolitnich priorit.

Clanek 72 Rozvojové plochy
novy odstavec: ) )
(6) Podminkou pro rozhodovani v rozvojovych plochéach je vypracovani Uzemni studie, pfipadné UPEP, ktera mGzebyt vypracovana i na $ir§i uzemi dle vykresu Metropolitnich priorit.

Clanek 159 Uzemni plan vymezené &asti Prahy

Uprava odstavce:

(3) Vydani UP&P neni podminkou pro rozhodovani v tizemi. Do doby Gginnosti UP&P se rozhoduje podle Metropolitniho planu. Vyjimkou jsou transformadéni a rozvojové plochy, pro které je
stanovena podminka zpracovani UP&P &i Gizemni studie s reguladnimi prvky (viz Clanek 71 (6) a Clanek 72 (6).

Clanek 165 Plochy podminéné Gizemni studii
(,1) Metropolitni pvlén vymezuje plochy a koridory, v nichZ je podminkou pro rozhodovani o zménach v Uzemi zpracovani Uzemni studie [94] . Jedna se o Transformaéni a rozvojové plochy dle
Clanku 71 (6) a Clanku 72 (6).

(2) V pripadé zpracovani Uzemni studie bude pro jeho prvky uzita shodna terminologie a legenda jako v Metropolitnim planu. V odivodnénych pripadech je mozné jednotlivé obecné prvky
legendy doplnit o specifické prvky na zakladé zadani Uzemni studie.

Akceptovatelnou alternativou je stanoveni podminky zpracovani US &i UPEP pouze pro vybrané celoméstsky vyznamné transformadni a rozvojové plochy, které by bylo potfeba definovat
(naptiklad na zakladé platného Uzemniho planu hl. m. Prahy).

Pozadavek (Cl. 77 (4)) na spInéni parametrického regulativu vefejnych prostranstvi a vefejné vybavenosti, vypocteného z celé rozvojove nebo transformacni plochy, povazujeme za
nedostate¢ny pro zajisténi udrzitelného rozvoje Uzemi. Clanek 77 sice motivuje investory v téchto tzemich ke koordinovanym zamérdm na celém uzemi, ale zaroveri vytvari potencial pro
zvyhodnéni velkych developerd na tkor menSich investord v Uzemich definovanych jako rozvojova i transformaéni. Nebezpeci spociva predevsim ve dvou potencialnich uskalich:

- tlak na dohodu o zemi s menSimi subjekty - hrozi, Ze bude dochazet k dalSimu odkupu parcialnich zbytk(i Uzemi ve prospéch velkych developerd a uz tak nerovnovazny systém se stane
predmétem dal$iho posilovani hegemonie nékolika malo hract. Posilovani tohoto stavu je z hlediska tzemniho planovani nezadouci.

- zablokovani vystavby pokud developerskych subjektim pfijde dohoda nevyhodna a nemaiji motivaci k ni pfispivat.

Na pfikladech z posledni doby (Nakladové nadrazi Ziiko’v, Bubny-Zatory) se ukazuje, Ze cesta skrze vyuziti institutu podrobnéjSiho podkladu, do kterého mlze vstupovat jak statni sprava, tak
samosprava, jednoznacné snizuje vySe zminéna rizika. Uzemni studie je pro projednani jednodussi, a proto by méla mit v MPP svoje vyznamné misto.

Je proto v z&jmu mésta zajistit, aby pro transformaéni a rozvojové plochy vznikaly UPEP & Uzemni studie s regulaénimi prvky povinng.

PoZadavek na podmin&nost rozhodovani ve vybranych Gzemich zpracovanim UPGP je stanoven také v Zadani MPP v oddile II. G. (Vymezeni Gzemi Fe§eného Gizemné planovaci
dokumentaci hl. m. Prahy):

Jak je uvedeno v pfedchozim textu zadani, je jednou ze zasad pro pofizeni nového Uzemniho planu hl. m. Prahy poZadavek na vytvofeni uceleného, logického a vzéjemné provazaného
systému tzemné planovaci dokumentace hlavniho mésta Prahy.

K zajisténi tohoto uceleného a jednotného systému tzemniho planovani v hl. m. Praze Metropolitni plan provéri a vyznaci uzemi, pro néz bude pro jejich specifickou polohu, vyznam, rozsah
anebo nedostatecnou urcitost podminek usporadani nebo vyuziti pfedepsan pozadavek nebo stanovena podminka pofizeni uzemniho planu pro vymezenou ¢ast uzemi hl. m. Prahy
ve smyslu ustanoveni § 43 odst. 4 a 5 stavebniho zakona.

UUR - 004b: Stanoveni pozadavku stanoveni podminénosti vystavby v ramci UPEP ¢&i US

Qbsah navrhu:
Clanek 160
Prfidat odstavec:

Str.21z70



975 MHMPP0985JQY

975 MHMPP0985JQY

975 MHMPP0985JQY

975 MHMPP0985JQY

975 MHMPP0985JQY

Z21/01

Namitka

Namitka

Namitka

Namitka

Namitka

MHMPXPJ2WO0I1

MHMPXPJ2WO0I1

MHMPXPJ2WO0I1

MHMPXPJ2WO0I1

MHMPXPJ2WOI1

3002998

3002999

3003000

3003001

3003002

Nesouhlas

Nesouhlas

Nesouhlas

Nesouhlas

Nesouhlas

(7) V_UP&P musi byt stanovena podminénost vystavby stavebnich zamér( pro prednostni &i nejpozdéiji souéasnou vystavbu dopravni a vefejné infrastruktury pro obsluhu daného Gzemi.

Vzhledem k pozadavku pfipominky 004a pozadujeme doplnit Uzemni studii jako samostatny &lanek &i slougit pozadavky na jeji zpracovani s poZadavky pro zpracovani UPEP. Tato &ast
textové Casti vyroku by proto vyzadovala vétSi reorganizaci. Alternativné pozadujeme pfidat pozadavky ke zpracovani Uzemni studie do ¢lanku 165 jako novy odstavec viz nize:

Clanek 165

(3) V_US musi byt stanovena podminénost vystavby stavebnich zamérd pro prednostni &i nejpozdéiji soudasnou vystavbu dopravni a vefejné infrastruktury pro obsluhu daného tzemi.

V celém MPP postradame institut etapizace ¢i podminénosti staveb, ktery povazujeme za klicovy pro udrzitelny rozvoj zemi, protoze pfedchazi zvySovani narokd na dopravu v Uzemi (viz
také obecna pfipominka IAD - 001).

Dobra fyzicka dostupnost vefejné dopravy, vefejnych prostranstvi a zékladnich potfeb (komeréni, ob&anska i rekreacni vybavenost) je zakladnim predpokladem pro rozvoj mésta kratkych
vzdalenosti, které snizi naroky na dopravu ve mésté a v kone¢ném dusledku podpofi udrzitelny rozvoi mésta iako celku v souladu s Klimatickvm planem Prahy.

UUR - 004c: Jednoznaéné vymezeni moznosti vyfeseni parametrickych regulativi transformaénich ploch zpracovanim UPEP nebo US véetné jednoznaéného stanoveni
podminénosti

Obsah navrhu:

Clanek 77

Novy odstavec:

(8) Parametrické regulativy je moZno naplnit ve zpracovaném Regulaénim planu Uzemni studii &i UPEP. Pro rozhodovéani v Gizemi je pak prioritni spinéni poZadavkii v RP, US &i UPEP
namisto spInéni odstavce (4).

V sou€asném znéni ¢lanku 77 neni jednoznaéné zminéna moznost vypofadani pozadavku plynouciho z odstavce (4) formou detailnéj§iho podkladu &i dokumentace pro rozhodovani v tzemi.
PFijde nam nestastné poZadovat po investorech jednotny zamér na celé Gzemi, k &emuz nepfimo odstavec 4 motivuje a vyzyva. Uzemni studii s regulaénimi prvky, Regulaéni plan &i UPEP
povazujeme za vhodnéjsi zejména pokud bude v MPP stanoven pozadavek na zapracovani podminénosti vystavby, ktera je pfedpokladem pro udrzitelny rozvoj zemi viz vySe.

UUR - 005: Ulice metropolitni a étvrt'ové

Obsah navrhu:
Navrhujeme preformulovat Clanek 81 (2) tak, aby se poZadavek stavby nové budovy pfimo na hranici uliéniho prostranstvi tykal jen skute&n& nové povolovanych staveb, a ne rekonstrukci
stavajicich budov ¢i vystavby v rdmci uzavienych areald.

Zaroven doporucujeme prehodnotit cely €lanek i konkrétni vymezeni téchto ulic v Uzemi tak, aby nebyl porusen ustaleny charakter a struktura stabilizovanych lokalit, pro které neni uli¢ni
prostranstvi tohoto typu typické.

PoZzadavek bude v n&kterych pFipadech t&zké dodrzet. Clanek 81 se tak mize dostat do rozporu s Cl. 70 (1)Zastavitelna stabilizovana plocha je 8ast zastavitelného Gizemi s ustalenym
charakterem, ve které se nepredpoklada zasadni zména struktury vefejnych prostranstvi a zastavby. Stabilizované plochy zahrnuji proluky [42] . V zastavitelné stabilizované ploSe nejsou
vylou€eny dilci zmény, vZdy je vSak nutné pfihlédnout ke stavajicimu charakteru uzemi. Na uzemi pamatkovych rezervaci a pamatkovych zon jsou s respektem ke kulturnim hodnotam
uvedenym v ¢l. 9 odst. 7 a 8 pfipustné pouze nepodstatné zmény ve strukture verejnych prostranstvi a doplriovani zastavby. Jenom na Evropské tfidé se nachazi fada riznych typu zastavby,
pro které neni zastavba na uli¢ni ¢are tvpicka.

UUR - 006: Hlubsi definice a chybéjici regulativy pro obytné lokality

Obsah navrhu:

Metropolitni plan nestanovuje regulaci prostfednictvim koeficientu bydleni mimo historické centrum mésta (Clanek 64 (4)). To povazujeme za nestastné. Mésto tak rezignuje na moznost
aktivné urcovat politiku bydleni jesté pfed tvorbou izemni studie, nebo dokonce v pfipadech, kdy Uzemni studie nebude podminkou zastavéni tzemi.

Navrhujeme, aby koeficienty bydleni byly podminkou minimalné pro metropolitni priority, Iépe vSak pro vSechny lokality obsahujici zastavitelné (tedy i rozvojové i
transformacni plochy). Tyto koeficienty mohou byt pfilohou MPP a mély by byt stanoveny na zakladé sociodemografické analyzy rizik prostorové segregace a potrebnosti
bydleni na izemi Prahy.

Stavajici platny uzemni plan stanovuje minimalni podil bydleni na Sir§im uzemi nez MPP. Z hlediska pravni kontinuity je tedy poZzadavek na stanoveni minimalniho podilu bydleni minimalné v
tomto rozsahu odGvodnény. Hrozi, Ze mésto nebude mit dostate¢né podklady pro stanoveni potfebnosti bydleni jak pro jednotlivé lokality, tak pro Uzemi Prahy jako celku. V dobé globalni
krize bydleni si Praha nem(ze dovolit rezignovat na boj s nedostupnosti bydleni v zékladnim Uzemné planovacim dokumentu. Bydleni nesmi byt podhodnoceno a zarover nesmi byt zcela
dominantni. Bez rozumného a fizeného socio-ekonomického planovani se navic soub&zné dostava do ohrozeni cil vytvaret mésto kratkych vzdalenosti (hrozba vystavby pfevazné
produkénich ¢i rezidenénich oblasti).

UUR - 007: Jednoznaéna definice podminek pro rozhodovani o vyskové regulaci

Obsah navrhu:

V pravidlech pro dominanty (¢lanek 103) pozadujeme do jednotlivych odstavcl doplnéni vySek, o které bude mozno navySovat regulovanou vy$ku budov vici vyskové regulaci stanovené
Ctverci.

V textové &asti MPP je v &lanku 98 stanovena pro vy$$i podlaZnosti maximalni povolena vy$ka stavby stanovena v metrech. Clanek 103 pak stanovuje pravidla pro dominanty, pro které je
stanoveno pouze navySeni podlaznosti, ne vSak regulované vysky budovy.

Pokud pravidla pro dominanty nemaiji navySovat stanovenou regulovanou vysku budovy, povazuijte tuto pfipominku za bezpfedmétnou.

UUR - 008: Zpfesnéni podminek, které bude muset splfiovat UPEP zejména ve vztahu k Parku ve volné zastavbé

Obsah navrhu:
Pozadujeme doplnéni jednoznaé&né definice, 2e UPEP musi splfiovat regulaci stanovenou v MPP. PoZadavek je moZno naplnit odkazem na znéni § 43 (5) Stavebniho zakona.

Odstavec (4) ¢lanku 161 pozadujeme z MPP Uplné vypustit, pfipadné doplnit do KLZ lokalit s modernistickou strukturou jednoznacné individualné definovat cilovy charakter lokality a
podminky, za kterych bude umoznéno do parku ve volné zastavbé vstupovat novymi budovami.

Formulaci v ¢lanku 160 (1) povazujeme za nedostate¢nou, nebot odkazuje pouze na definici a vyznam regulativd, ne vSak na pozadavek jejich plnéni.

Clanek 160 odst. (1) (cit.: Regulativy Metropolitniho planu vztaZené na lokalitu jsou pro UPSP zévazné. V pripadé potfeby miize UPGP tyto regulativy Metropolitniho planu zpfesnit, nesmi se
tak ale stat v rozporu s koncepcemi Metropolitniho planu.) povaZujeme za matouci, jelikoZ upozorfiuje pouze na soulad s regulativy vztaZenymi nadanou lokalitu. UP&P vSak ze zakona musi
byt v souladu s veSkerymi requlativy stanovenymi tzemnim planem.

Str. 22z 70



975 MHMPP0985JQY

975 MHMPP0985JQY

975 MHMPP0985JQY

975 MHMPP0985JQY

975 MHMPP0985JQY

Z21/01

Namitka

Namitka

Namitka

Namitka

Namitka

MHMPXPJ2WOI1

MHMPXPJ2WOI1

MHMPXPJ2WO0I1

MHMPXPJ2WO0I1

MHMPXPJ2WOI1

3003003

3003005

3003007

3003008

3003010

Nesouhlas

Nesouhlas

Nesouhlas

Nesouhlas

Nesouhlas

Textova &ast vyroku v lanku 161 (4) stanovuje, Ze: UPEP miiZze vymezit plochy pro umisténi novych budov v parku ve volné zéstavbé nebo zménit vymezeni parku ve volné zastavbé za
podminky, Ze tyto budovy budou doplriovat celkovou kompozici a koncepci dané modernistické struktury.

Vzhledem k tomu, Ze je Park ve volné zastavbé zpravidla vymezen ve stabilizovaném tzemi, neni mozné z povahy véci do dokonéenych modernistickych celkd doplfiovat dalSi budovy, nebot
je v €lanku 10 odst. 3 a, b uvedeno toto:

(3) Modernistické mésto
a) Metropolitni plan respektuje modernistickou zastavbu sidlist jako nedilnou souc¢ast dneSniho mésta. | v téchto ¢astech mésta podporuje odliSnost a autonomii jednotlivych lokalit, umoznuje
vkladani novych vrstev zastavby a méstského zivota do otevienych struktur sidlist.

b) Metropolitni plan respektuje plvodni koncepce modernistického mésta. Ve strukturach sidlist vymezuje park ve volné zastavbé jako kli€ovou ¢ast navrhu modernistického mésta.

Z toho vyplyva dal$i nutnost: pokud MPP vymezuje transformacni a rozvojové plochy na sidlistich, je tfeba, aby je vymezil definitivné, tzn. aby vymezil vSechny plochy, u kterych je potencial k
jejich budoucimu zastavéni, aniz by utrpéla urbanisticka kompozice stabilizovaného modernistického mésta. Pokud tak bude ucinéno, ¢lanek 161 (4)nebude potfeba. Tento ¢lanek totiz
veskerou regulaci pro park ve volné zastavbé limituje v tom smyslu, Ze rozhodnuti o zastaveni PvVZ bude na konkrétnich stavebnich Gfadech a na aktivité investor(, ktefi tyto pozemky
vlastni.

UUR - 009a: Zpiesnéni definic pojmu a jejich pouziti v MPP - “Jina stavba”

Obsah navrhu:
Pozadujeme zpfesnéni definic pojmu a dislednou kontrolu jejich pouziti v textové i grafické ¢asti MPP.

V nasich namitkach uvadime dvé z nejasnosti (009a, 009b), které se ve znéni MPP nachazi.
Definici pojmu “jina stavba” pozadujeme reformulovat nasledovné:

Clanek 3

(3) Jinou stavbou se pro ucely Metropolitniho planu rozumi kromé budov vSechny stavby, zafizeni a opatfeni ve smyslu stavebniho zakona [4] s vyjimkou budov.

(pozn. pofizovatele - tuény text ke zruSeni)

Za nestastnou povazujeme stavajici formulaci “se rozumi kromé budov v§echny stavby...”, ktera umoznuje jak vyklad “budovy a vSechny ostatni stavby” tak “vSechny stavby s vyjimkou
budov”. Preferujeme formulaci, smétuijici k druhé varianté viz napfiklad zpdsob formulace v § 103 (1) e) 4., 5., 6., 7. Stavebniho zakona .

UUR - 009b: Zpresnéni definic pojmi a jejich pouziti v MPP - “Pfihlédnuti k vySce okolni zastavby”

Obsah navrhu:

pfipadé, Ze okolni zastavba je nizsi, nez maximum stanovené ctvercem.

V ramci vefejnych projednani zaznélo, Ze v pfipadé jednotné vysky okolnich budov by neméla byt ve stabilizovanych uzemich povolena stavba vyssi. To je v8ak v nékterych lokalitach v
rozporu s navrhovou vyskovou regulaci (modré ¢tverce) a zaroven to do jisté miry konzervuje vyskovou hladinu, coz mize v kone¢ném disledku branit pfirozenému rozvoji mésta a
naplnénim pozadavk( na zabydleni lidi, kterych se stéhuje do mést stéle vic.

- priklad, kde mlze dojit k nepochopeni zamérh zpracovatele MPP, je lokalita Kasarna Ruzyné

Dale zde odkazujeme na obecné odivodnéni namitek v oddilu Urbanismus a izemni rozvoj zejména v bodé 2)

cituji:

2) Respektujeme, zZe uzemni plan musi vytvaret urcity prostor pro pfizplisobeni rozvoje uzemi dle aktualnich potieb, zaroveri vSak nejsme presvédceni, Ze plan ve stavu, ke kterému
vznasime namitky, pomuZe reagovat na vyzvy a problémy, se kterymi se mésto potyka jiz dnes. Kromé jiného totiz poskytuje velky prostor pro individualni vyklad, a tudiz manipulacni prostor
pro vlastni uvazeni trednika. To povaZujeme za nestastné, protoZe to na jednu stranu uvadi majitele pozemkd a investory do nejistoty a na druhou stranu nahrava “véts§im” investorim s vétsi
zkusenosti a vétsi mirou financni jistoty. To mize branit rozvoji polvfunkéniho pestrého mésta a v kone¢ném disledku dokonce brzdit rozvoj nékteryvch komplikovanéjsich lokalit.

UUR - 009c: Zpiesnéni definic pojmu a jejich pouziti v MPP - “Zastavitelnost stavebniho bloku”

Obsah navrhu: 5
Pozadujeme dospecifikovat a provéfit dopady odstavce (4) Clanku 76 v riznych plochach MPP.

Clének 76 (4) Zastavitelnost stavebniho bloku se neposuzuje, jde-li o stavbu do 350 m 2 RPB v pfimé névaznosti na uliéni prostranstvi vymezené dle &l. 80.
Znéni odstavce otevirda moznost stavebni blok ¢erpat po jednotlivych menSich stavbach o daném maximalnim pidorysu. Neni jasné specifikovano, Ze za stavbu je zde povazovan cely
stavebni blok a hrozi déleni stavebniho bloku na jednotlivé zaméry o daném maximalnim pudoryse, kdy bude v koneéném dlsledku pfekro¢eno stanovené maximum zastavitelnosti.

UUR - 010: Rozsifeni ploch parku ve volné zastavbé pro lokalitu 522 sidlisté Stodulky

Obsah navrhu:

Pozadujeme rozsifit plochy parku ve volné zastavbé v lokalité s modernistickou strukturou - jedna se o pas izola¢ni zelené a protihlukovych valG podél Jeremiasovy ulice (plochy vymezené
oranzovou ¢arou).

Izolagni zelen a terénni valy jsou cennym prvkem puvodni urbanistické koncepce sidlisté Stodllky. Moznost vystavby v téchto prostorech by do budoucna vedla k zastinéni budov stavajiciho
sidlisté a naruSeni vyhledu do méstské krajiny. Pretvoreni JeremiaSovy ulice do formy “bulvaru” v tomto koridoru nedava smysl, nebot by doslo k naruSeni otevieného charakteru celé sidlistni
lokality.

UUR - 011: Vymezeni verejné vybavenosti v lokalité 531 SidlisSté Pankrac I.
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Obsah navrhu:

Pozadujeme vymezit plochou stavajici budovy vefejné vybavenosti podél ulice Pujmanové (vyznaceno oranzové)

Stavajici objekty obcanské vybavenosti jsou nedilnou soucasti sidlisté Pankrac. Proto si z hlediska ochrany unikatni urbanistické struktury zaslouzi regulaci pro ob&anskou vybavenost, tak jak
ie definovana MPP.

UUR - 012: Ochrana a vymezeni vefejné vybavenosti ve stabilizovanych lokalitach (souhlasna pfipominka)

Obsah navrhu:

Vitdme vymezeni a ochranu verejné vybavenosti v ramci lokalit MPP a radi bychom, aby zUstalo v principu zachovano.

Ve stabilizovanych lokalitach je tfeba chranit stavajici vefejnou vybavenost a zajistit jeji dalSi rozvoj v pfipadé zmény poctu obyvatel ¢i demografické struktury v uzemi. Totéz plati i pro lokality
ur¢ené k transformaci, nebot umisténi zakladnich potfeb v dostupné vzdalenosti je zakladnim prfedpokladem pro rozvoj mésta kratkych vzdalenosti, které snizi potfebu dopravy na delsi
vzdalenosti a v kone¢ném dlsledku podpofi udrzitelny rozvoj mésta jako celku.

UUR - 013: Verejna vybavenost v transformaénich uzemich

Obsah navrhu:

Parametrickou regulaci pro transformacni Uzemi povazujeme obecné za nedostate¢nou a navrhujeme individualni pfizpGsobeni procentudlniho podilu aktualnim potfebam sousedni zastavby.
Zaroven zadame oddvodnéni, na zakladé ¢eho byla hodnota parametru stanovena. Déle postradame konkrétnéjsi pozadavky na druhy ob&anské vybavenosti a jejich kapacity, pfipadné
alespon odkazy na strategické dokumenty, kde by byly pozadavky blize stanoveny.

Metropolitni plan se svoji strukturou a délenim na lokality snazi pfistupovat k jednotlivym ¢astem mésta individualné, a vytvari tak urcity potencial pro individualni pfistup k jejich rozvoji ve
smyslu feSeni hrozeb a potencialt plynouci z danych podminek. Tento potencial v§ak bohuzel zlistava v mnoha ohledech nevyuzit. Potencial transformacnich ploch spociva v mozném feseni
deficitd lokality, ve kterych se nachazeji. Z hlediska vefejné vybavenosti, zejména té obcanské, neni vSak individualni reakce na specificka izemi jednoznacna.

Napfiklad procentualni podil je ve vétSiné transformacnich ploch stanoveny na stejné hlading, coz neodpovida rliznorodym pozadavkim v sou¢asnosti heterogenniho mésta Prahy.
UUR - 014: Monofunkce verejné vybavenosti

Obsah navrhu:

umozioval vystavbu jinych nez monofunkénich budov a to pfedev§im mimo modernistickou strukturu. Konkrétni navrh feSeni nechavame na zpracovateli, vefejna vybavenost by vSak vzdy
méla mit stanovenou minimalni RPB a RNB. Ty nahrazuji minimalni HPP, ktera by pro tyto pfipady kombinace vyuziti byla vhodnéjsi.

Metropolitni plan chrani hodnoty rGznych specifik Uzemi Prahy a skrze obecnéjsi regulativy vytvari prostor proliberalni rozvoj mésta. Chybi mu provazani se Strategickym planem mésta, ktery
urcuje priority, kterych by se méla Praha ve svém rozvoji drzet. Smérfovani k polyfunkénimu méstu je jednou z nich.

Viz Strategicky plan hl. m. Prahy; Strategicky cil 1.3 Oblast A. Mésto kratkych vzdalenosti: (...) - podpora rozSifovani koncentrované, polyfunkcni zastavby s relativné vy$si hustotou obyvatel
dle sou¢asnych poZadavku na kvalitu, vybaveni a vefejna prostranstvi; pfi efektivnim vyuziti mista, se zfetelem na charakter a podminky stabilizovanych tzemi.

Zakladem udrzitelného rozvoje mésta je ur€ity mix vyuziti Gzemi a stejné tak, jako urcitou polyfunkci (minimalné v parteru) vyzaduje MPP v ramci jinych budov, nemél by ji branit ani v pfipadé
budov pro vefejnou vybavenost. V okamziku, kdy se budou v Uzemi nachazet enklavy s jednim & podobnymi zptsobem vyuziti, hrozi t&émto ¢astem mésta vyuzivani omezené ¢asoveé &i jen
specifickymi skupinami obyvatel. Coz kromé zbyte¢ného nevyuziti potencialu mésta mize vést k nizsi socialni kontrole tizemi a s tim souvisejicim problémum. Nehledé na to, Ze se tim opét
navysuii naroky na dopravu a zhor$uii podminky pro rozvoj mésta kratkych vzdalenosti tim, Ze jsou enklavy hdre dostupné vét§imu mnoZstvi obyvatel.

UUR - 015: Operovani s “budoucimi konkrétnimi reSenimi v transformacnich nebo rozvojovych plochach”

Obsah navrhu:
Clanek 157 navrhujeme upravit takto:

(4) Index navrhovy (dale také , i n ) je podilem sou¢tu HPP budov ve stabilizované ¢asti lokality s pfedpokladanymi HPP v [T] a [R] plochach a rozlohy celé lokality. Navrhovy index je
teoretickou hodnotou, které by bylo dosaZeno pfi Uplném naplnéni jednotlivych ploch potencialu v dané lokalité. Pro nalezeni jeho hodnoty je uZit zjednodusujici vypocet vyuZivajici
prdmérnych bilanénich hodnot zpravidla odvozenych od minimalniho rozsahu vefejnych prostranstvi UP min a PP min dle &l. 87, zastavéni stavebniho bloku ZB N dle &l. 96, vySkové regulace
a charakteru Uzemi.

Odstavec (6) navrhujeme vypustit.
Uzemni plan by z principu nemél pocitat s “budoucimi zaméry”, které neisou v misté v dobé nabvti platnosti MPP realizovany.

UUR - 016: Model vyvoje poctu obyvatel - upfesnéni

Obsah navrhu:

Zadame o upFesnéni, z jakého zdroje vychazi predikce vyvoje podtu obyvatel v Odivodnéni Krycich list.

Nerozumime tomu, jak je mozné, Ze dochazi k nezanedbatelnému nardstu pocétu obyvatel ve stabilizovanych lokalitadch bez jakychkoli transformacnich ploch pro obytné vyuziti. Takovy
nesoulad miazeme vidét napriklad v lokalité 050 / Karlinské nabrezi

Zastupce vefejnosti zastupuje 277 fyzickych osob - viz detail podani.

IAD - 001: Etapizace dopravnich staveb - obecna pfipominka

Obsah navrhu:
Zadame zavést v Metropolitnim planu etapizaci dopravnich staveb a pfipadné i vystavby:

1. Nékteré zaméry pro automobilovou dopravu je tfeba podminit nejpozdéji soub&znym zprovoznénim zamérl nadfazenych tak, aby tyto zaméry neprebiraly funkci nadfazenych zaméra se
soucasnym vznikem negativnich dopadu (zavadéni nadmérného objemu IAD do intravilanu). Konkrétné je zadouci realizovat zameéry doplfiujici méstskou uliéni sit az poté, co budou
realizovany prostorové souvisejici zaméry nadfazené komunikacni sité.

2. Nékteré zaméry pro automobilovou dopravu je tfeba podminit nejpozdéji soubéznym zprovoznénim zamér( pro dopravu verejnou. Jedna se o zaméry, které nabizeji obdobnou funkci a
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zejmeéna tak zajiStuji zachovani konkurenceschopnosti vefejné dopravy v relacich, kde jsou realizovany zaméry pro IAD.

3. Druhou velkou skupinou podminénosti mezi vefejnou a automobilovou dopravou jsou zaméry pro vefejnou dopravu, které zajistuji navySeni kapacity vefejné dopravy v dopravné
pretizenych lokalitach SirSiho centra, zejména uvniti Méstského okruhu, kde se predpoklada snizeni intenzity automobilové dopravy vlivem zavedeni dopravnich regulaci vyplyvajicich z
podminek ve stanovisku EIA pro stavby Méstského okruhu.

4. Rozsahlé stavebni zaméry, zejména vétsi vystavbu v rozvojovych a transformacnich oblastech, je nutné podminit nejpozdéji soubéznym zfizenim komunikacni sité, a to pfednostné u sité
navrzené pro verejnou dopravu. Zejména rozvojové oblasti ve vnitfnim mésté je tfeba podmifiovat stavbami pro vefejnou dopravu, aby nedo$lo k nezadoucimu pfechodu nadmérné casti
dopravnich vztahu k IAD.

Argumenty tohoto oddvodnéni jsou v obecné roviné platné pro vSechny pfipominky vyzadujici podminénost nebo etapizaci, proto je u jednotlivych pfipominek opakujeme bud pouze ve
zkracené podobé nebo vibec.

Stavajici “etapizace” v podobé rozélenéni zamérl na stav, navrh a Uzemni rezervu odpovida spiSe stupni Uzemni pfipravy jednotlivych zamérd nez cilim tzemniho planovani dle zakona
183/20006 (viz nize) a naprosto neni dostate¢nym zplisobem stanovena vzajemna podminénost konkrétnich zaméru.

S etapizaci je nicméné potfeba nakladat opatrné, aby zbyte¢né nepodvazovala rozvoj mésta. Je tedy opodstatnéna zejména u zasadnich dopravnich zaméru a u feSeni rozsahlych
rozvojovych ¢i transformacnich uzemi, kde Spatna posloupnost realizace hrozi zpusobit rozsahlé a nevratné negativni dopady na Zivotni prostfedi a klima.

Vyvazeny rozvoj dopravy vyzaduje, aby byl dopravni systém realizovan koncepéné, tedy postupné ve vhodném poradi, aby pfedéasnou realizaci nékterych dopravnich zamért nedochazelo
ke vzniku dlouhodobé problémovych lokalit. Zjevnym negativnim pfikladem je vytvoreni kritické situace v okoli Vitézného namésti a zhor3eni situace v ulicich V HoleSovi¢kach, Patockové, na
Balabence, v DobfiSskeé i jinde po zprovoznéni tunelového komplexu Blanka.

Zakon 183/2006 §18 (1) uvadi, ze “Cilem uzemniho planovani je vytvaret predpoklady pro vystavbu a pro udrZitelny rozvoj tzemi”, dale dle §19 (1c) je ukolem Uzemniho planovani predevsim
‘provérovat a posuzovat potifebu zmén v Gzemi, verejny zajem na jejich provedeni, jejich pfinosy, problémy, rizika s ohledem napriklad na verejné zdravi, Zivotni prostredi” a dle pismena f)
“stanovovat poradi provadéni zmén v uzemi (etapizaci)”. Stavebni zakon tedy pfedpoklada, ze uzemni plan stanovi pofadi realizace jednotlivych zamér(, a tudiz podminéni realizace
konkrétnich zaméru predchozi realizaci zamérd jinych. To je z vy$e uvedenych duvodd velmi vyznamné pravé pro dopravni zaméry. Podminéni dopravnich zamérd s upfednostnénim staveb
pro vefejnou dopravu ¢i podminéni stavebnich zaméru realizaci dopravni infrastruktury zajisti koncep¢ni realizaci dopravniho systému a eliminuje negativni dopady nevhodné ¢asové
posloupnosti realizace zameéra.

Rezignaci na definici etapizaci ¢i podminénosti MPP zcela selhava v plnéni ukolu uvedeného v citovaném §19 (1f)zakona 183/2006 a vystavuje rozvoj mésta rizikim vyplyvajicich z realizace
dopravnich zamérl v poradi hrozicim zpUsobit v Uzemi znaéné Skody na kvalité Zivota obyvatel.

IAD - 002: Clanek 118 - Komunikaéni systém, odst. 4 - preformulovani

Obsah navrhu:
Navrhujeme Upravu ¢lanku 118 (4) ve vyrokové Casti planu tak, aby akceptoval existujici jevy dopravni indukce a redukce a respektoval plan udrzitelné mobility a platny klimaticky zavazek
Prahy. Mozné znéni (zmény podtrzené):

(4) Navrzeny komunikacni systém vytvari podminky pro ucelnou distribuci motorové dopravy podle druhu, uéelu, zdroju a cilli prostfednictvim vyvazené sité pozemnich komunikaci s
odpovidajicimi technickymi parametry. NavirZzena kapacita a etapizace respektuji poZadavky udrzitelné mobility a klimatické zavazky Prahy a koriquji neZadouci dopady dopravni indukce.
Komunikacni systém doprovazeny odpovidajici requlaci dopravy ve vnitfnim mésté minimalizuje zbytnou dopravu v Uzemi, nezadouci tranzitni vztahy a dopravni zatiZzeni vefejného
prostranstvi, coz je podminkou pro zajisténi vy$si kvality Zivotniho prostfedi a komfortu pohybu jeho uzivateld.

Pozn.: zminka o etapizaci samozfejmé odpovida pouze, bude-li tento nastroj pouZit.

Premisa “uceleny dopravni systém minimalizuje zbytnou dopravu v Gzemi” neplati bez soubéznych opatreni vedoucich k regulaci automobilové dopravy; pravé naopak. Nové
dopravni stavby zvysuji intenzitu provozu i na navazné komunikacni siti nizsiho fadu, jak prokazala analyza spolku AutoMat z roku 2020 (viz nize) a to vlivem dopravni indukce a dalSich jevl
s ni spojenych. Minimalizaci zbytné dopravy zajisti spiSe drzeni kapacity komunikaci na pfijatelné Grovni a regulace vjezdu a parkovani. Metropolitni plan by nemél ve vyroku deklarovat
vécné neplatnou dopravni ideologii, naopak by se mél hlasit k platnym zavazkim mésta, které maji zasadni dopad na podobu dopravniho systému.

Nasledujici ¢ast odivodnéni je v obecné roviné platna pro v§echny pfipominky redukujici dopravni kapacitu navrht konkrétnich staveb, proto ji u jednotlivych pfipominek
opakujeme bud pouze ve zkracené podobé nebo odkazujeme sem.

Zkapacitnéni komunikacni sité s cilem odvedeni vétSiny dopravniho toku z nevyhovujicich komunikaci musi byt téméf vzdy doprovazeno snizenim kapacity na stavajici uliéni siti. PFi
vyrazném zvyseni celkové kapacity komunikaci dochazi k dopravni indukci, kterd béhem nékolika let z vétSi ¢asti dorovna puvodni pokles, na navazujicich komunikacich pak situaci zhorsi.
Prikladem je zprovoznéni tunelu Blanka, kdy doprava ve vnitfnim mésté zpocatku poklesla, od roku 2016 ale opét roste (viz analyza dopravnich dat do roku 2019). Z analyzy citujeme hlavni
zavery:

+ Celoprazsky pozitivni efekt Blanky na dopravu mimo nadfazenou komunikaéni sit' trval jen jeden rok.

* | kdyz se vétsina narastu dopravy po Blance koncentrovala na nadiazenou komunikaéni sit’, doprava (byt’ mirnéji) opét roste i v béznych ulicich. Na objem uz je to nékolikrat
vic nez kolik €ini pokles ve vnitfnim méste.

* Po péti letech jsou vymazany 3/4 pozitivniho dopadu na SirSi centrum mésta.

« Stale jesté ale pretrvava pokles v historickém centru, dovolujici jeho zklidnéni.

IAD - 004: CI. 119 (3) - vliv Méstského okruhu na dopravu v méstské uliéni siti

Obsah navrhu:
V €lanku 119 (3) navrhujeme nasledujici zmény:
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centra mésta. Omezuje nezadouci prijezdy centrem a svym technickym fesenim v kombinaci s requlaénimi opatfenimi a redukci prujezdni kapacity na ulicni siti nizSich drovni vyrazné
prispivé ke snizeni dopravnich intenzit méstské uliéni sité. a pozitivné ovlivriuje kvalitu verfejného prostoru ve prospéch verejné a bezmotorové dopravy.

(pozn. pofizovatele - tuény text ke zruseni)

Tvrzeni, ze Méstsky okruh (MO) svym technickym rfeSenim snizi intenzity na méstské uli¢ni siti, bez zminéni dalSich nezbytnych opatreni, je zavadéjici. Je zcela opomenuta
skutecnost, ze MO jako takovy nesnizi objem IAD uvnitf SOKP. Naopak dopravu mezi MO a SOKP rozvede a ve stfednédobém méfitku bez dalSich opatfeni situaci i v uvnitf MO konzervuje
ve stavajicim neunosném stavu. Vliv na narust intenzity provozu vné Méstského okruhu je pak nepopiratelny (viz nize). Tvrzeni o technickém feSeni MO pomiji, Ze MO bez myta dostate¢nou
ochranu centra nezajisti.

Obecné duvody podrobnéji pfipominka IAD-002: Zkapacitnéni komunikacni sité s cilem odvedeni vétSiny dopravniho toku z nevyhovujicich komunikaci musi byt téméf vzdy doprovazeno
snizenim kapacity na stavajici uliéni siti.
IAD - 005: CI. 120 (4) - dopInéni

Obsah navrhu:
Clanek 120 odstavec 4 navrhujeme pfeformulovat nasledovné:

(4) Metropolitni plan stanovuje za nepfipustné stavebnimi tpravami a upravami stavebni dpravy a dpravy profilt vybrané komunikaéni sité v souladu s cili rozvoje udrzitelné mobility a
klimatické zodpovédnosti vyZadujici snizeni dopravniho vykonu automobilové dopravy. Nepripustné jsou pouze tpravy jdouci omezovat dopravu proti systémovému fungovani dopravni sité
smyslu systému jako celku. \V/Sechny Upravy dotykajici se vybrané komunikacni sité musi byt posuzovany v celoméstském kontextu, pficemz je tfeba zohledriovat podminky pro vSechny
druhy dopravy ve smyslu optimalniho provozné-prostorového prerozdéleni jednotlivych zptsobd pohybu po méste.

(pozn. porizovatele - tucny text ke zruseni)

Nové znéni vcelku:

(4) Metropolitni plan stanovuje za pfipustné stavebni Upravy a upravy profilt vybrané komunikacni sité v souladu s cili rozvoje udrzitelné mobility a klimatické zodpovédnosti vyZadujici
snizeni dopravniho vykonu automobilové dopravy. Nepripustné jsou pouze tpravy jdouci proti systémovému fungovani dopravni sité. VSechny dpravy dotykajici se vybrané komunikacni sité
musi byt posuzovany v celoméstském kontextu, pficemz je tfeba zohledriovat podminky pro vSechny druhy dopravy ve smyslu optimalniho provozné-prostorového prerozdéleni jednotlivych
zpuisobu pohybu po mésté.

Stavajici znéni odstavce je v rozporu s nékterymi cili Strategického planu, Planu udrzitelné mobility a klimatického planu Prahy a fakticky brani naplfiovani téchto cili. Vnimame
ale prilezitost pfeformulovat tento odstavec tak, aby respektoval ostatni schvalené strategické dokumenty a nebranil jejich naplfovani.

V Praze je automobilova doprava hlavnim zdrojem emisi. Dle analyzy Integrovaného krajského programu snizovani emisi (MZP) z roku 2015 ma automobilova doprava 68% podil na emisich
NOX, 71% podil na emisich Benzo(a)pyrenu a 95% podil na emisich prachovych ¢astic (PM10 a PM2,5).

Klimaticky plan hlavniho mésta Prahy do roku 2030 zavazuje mésto snizit objem automobilové dopravy do roku 2030 o 15% oproti roku 2010. Nezbytnou soucasti spinéni tohoto
zavazku je také redukce kapacity stavajici komunikacni sité, kterou stavajici znéni ¢lanku fakticky zakazuje.

Je proto nezbytné, aby byl systém dopravy ve vnitfnim mésté - v reakci na pfedpokladany nardst hybnosti obyvatel — realizovan pfedné rozvojem vefejné dopravy, doprovazeného souc¢asnym
poklesem intenzity dopravy automobilové. Strategicky plan v kapitole k udrzitelné mobilité definuje cil “zvysit podil verejné pési a cyklistické dopravy nad 70 %.” Pfi pfetrvavajicim
narustu intenzit automobilové dopravy na vnéjSim kordonu toho Ize dosahnout jen pfi sou¢asném snizeni intenzit automobilové dopravy ve vnitinim mésté.

Strategicky plan dale predpoklada regulaci automobilové dopravy jako jeden ze strategickych cilG“ Regulovat a fidit provoz automobilové dopravy” (1.5 A6). Pokles dopravy v centralni
¢asti Prahy pak pfedpoklada jeden z indikator( udrzitelné mobility (indikator 1.5.7 - sniZzeni poétu vozidel na centralnim kordonu). Pokles intenzity automobilové dopravy ve vnitfnim mésté
pozaduje také integrovany krajsky program snizovani emisi. V souvislosti se zavedenim myta pak pokles intenzit ve vnitfnim mésté az o 30 % predpoklada posudek EIA na dostavbu
Méstského okruhu.

Cely odstavec 120 (4) svym umisténim a obsahem povazujeme za zavadéjici a v rozporu s vySe zminénymi strategickymi cili hl. m. Prahy. Véta: “Metropolitni plan stanovuje za nepfipustné
stavebnimi upravami a upravami profilti vybrané komunikacni sité omezovat dopravu proti smyslu systému jako celku” znamena, Ze za dopravu je v celém ¢lanku 120 povazovana predevsim
individualni automobilova doprava, a nikoliv doprava jako celek. Vagni a obecna definice dopravy bez konkretizace a zdtraznéni mnohosti zptisobl pohybu po mésté vytvari dojem, Ze se tato
podminka zaklada predevSim na snaze zamezit redukci IAD dopravy na vybrané komunikacni siti, tedy na nadfazené a méstské uliéni siti bez toho, Zze by v ramci “systému jako celku” byla
dostate€né zahrnuta i neautomobilova VHD a bezmotorova doprava. Zejména v kontextu méstské uliéni sité je v8ak — v souladu s vySe zminénymi koncep&nimi dokumenty jako je Plan
udrzitelné mobility Prahy ¢i Strategicky plan hl. m. Prahy —potfeba zajiStovat podminky pro uplatfovani principd udrzitelného meésta. Je tedy pfedevsim tfeba zajiStovat Uzemni podminky pro
ucinné prerozdélovani kapacit dopravy smérem k preferenci VHD a bezmotorové dopravy.

Toto odiivodnéni obecné plati u vSech pfipominek vyzadujicich soulad Metropolitniho planu s platnymi strategickymi dokumenty zahrnujicimi opatfeni v oblasti dopravy,
pripadné kdekoliv je vhodné na platné strategické dokumenty upozornit, a bude na néj nize odkazovano.

IAD - 006: Zaméry pro IAD uvniti Méstského okruhu podminit jeho dostavbou

Obsah navrhu:
U zaméra pro automobilovou dopravu uvnitf planovaného Méstského okruhu navrhujeme

1) podminit jejich realizaci predchozi dostavbou Méstského okruhu (v libovolné podobé, nikoli nutné v podobé pfipravované),

2) a pfipadnou absenci podminéni téchto zamérl dostavbou MO fadné oduvodnit individualné pro jednotlivé zaméry s doloZzenim, pro¢ nezvysi objem automobilové dopravy ve vnitinim
meésté (napfiklad dopravnim modelem reflektujicim indukci).

Je zasadni, aby se predpokladany narust hybnosti obyvatel realizoval vefejnou dopravou. Ve vnitinim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD, narGst intenzity automobilové dopravy na
okrajich mésta je tfeba minimalizovat a maximum dopravy ze Stfedo¢eského kraje realizovat vefejnou dopravou. Obecnym dléivodem pro navrh je poZzadavek na nezvySovani (a optimalné)
snizeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu.

Pro Sirsi souvislosti odkazujeme na odGvodnéni pfipominek IAD-001 a IAD-002
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P¥i splnéni podminky nezvy$ovani dopravni zatéze z IAD v oblasti uvnitif MO je vétSina téchto zamérh nadbyte¢na. Je tfeba individualné posoudit jejich potfebnost tak, aby jejich realizace
nevedla k dopravni indukci na stavajici komunikacni siti uvnitf MO, a nebyla tak v disledku kontraproduktivni.

IAD - 007: Méstsky okruh v useku Pelc-Tyrolka - Balabenka - variantni feSeni

Obsah navrhu:
Navrhujeme

1) zpracovani studie, na zakladé které by bylo podrobné posouzeno vedeni Méstského okruhu v severovychodni sekci ve variantach zalozenych na nasledujicich podkladech:

a) Dual (dle IPR z let 2012-15),

b) “Méstsky okruh pro vSechny” prezentovana spolkem Auto*Mat v dubnu 2017(https://drive.google.com/open?id=0B8A0BmMOtNYx5Q0RfbWZzaENSYIU ),

c) provéfovani variant Méstského okruhu zadané Radou HMP v roce 2017 a ukon&ené v dubnu 2018,

d) pfiprava zmény stavajiciho UP Z 3125/00 provértujici dalSi moznosti feSeni MO,10/64

e) koncept spolku Za na$i budoucnost (celoméstsky vyznamna zména uzemniho planu €. celoméstsky vyznamné zmény Z 2754/00) s podzemni mimourovriovou kfizovatkou pod Bulovkou,
a to zejména s ohledem na

1. pozadavek podzemniho vedeni stavajici dopravy v ulici V HoleSovickach,

2. moznost realizovat zdmér jesté pfed dokoncenim SOKP (nejpozdéji soucasné zprovoznéni celého SOKP pro aktualné pfipravované stavby MO pozaduje posudek EIA z roku 2012),
3. platny Plan udrzitelné mobility a Klimaticky plan hlavniho mésta Prahy, zejména pozadavky zvySovat podil neautomobilové dopravy v prvnim a snizit objem dopravy automobilové ve
druhém dokumentu.

2) Vzhledem k ¢asové naroc¢nosti pfipravy takto komplexni studie navrhujeme v Metropolitnim planu prozatimni doplnéni feSeni vySe uvedenych variant vedeni Méstského okruhu v izemni
rezervé.

Zkapacitnéni komunikacni sité s cilem odvedeni vétSiny dopravniho toku z nevyhovujicich komunikaci musi byt téméf vZdy doprovazeno snizenim kapacity na stavajici uliéni siti. Pfi
vyrazném zvySeni celkové kapacity komunikaci dochazi k dopravni indukci, kterd béhem nékolika let z vétsi ¢asti dorovna plvodni pokles, na navazujicich komunikacich pak situaci zhorsi. V
Praze se to prokazalo pfi zprovoznéni tunelu Blanka, kdy doprava ve vnitfnim mésté zpo¢atku poklesla, od roku 2016 ale opét roste (viz analyza dopravnich dat do roku 2019). Z analyzy
citujeme hlavni zaveéry:

» Celoprazsky pozitivni efekt Blanky na dopravu mimo nadfazenou komunikacni sit trval jen jeden rok.

| kdyz se vétsina narastu dopravy po Blance koncentrovala na nadiazenou komunikacéni sit’, doprava (byt’ mirnéji) opét roste i v béznych ulicich. Na objem uz je to nékolikrat
vic nez kolik €ini pokles ve vnitfnim mésté.

» Po péti letech jsou vymazany 3/4 pozitivniho dopadu na $ir§i centrum mésta.

+ Stale jesté ale pretrvava pokles v historickém centru, dovolujici jeho zklidnéni.

Zakon 183/2006 uvadi jako jeden z hlavnich ukoll Uzemniho planovani “stanovovat poradi provadéni zmén v tzemi(etapizaci)” (§19 (1f) ). Stavebni zakon tedy predpoklada, Ze uzemni plan
stanovi poradi realizace jednotlivych zamér(, a tudiz podminéni realizace konkrétnich zaméru predchozi realizaci zameéru jinych. To je velmi vyznamné zejména pro dopravni zameéry, které
vyzaduji koncepéni a etapizovanou realizaci v zajmu zamezeni vzniku problémovych oblasti - z hlediska funkce dopravniho systému, Zivotniho prostfedi nebo pfipadné aby pro velké
rozvojové zamery byla v€as zajisténa odpovidajici dopravni infrastruktura.

Na tento konkrétni pfipad proto navrhujeme etapizace, podrobnéji viz odlivodnéni pfipominek 1 a 2.

Uzemni rezerva je spravny nastroj na Gzemni zaji$téni variantnich fe$eni u zaméru, které jsou nebo v budoucnu maiji byt provéfovany.

IAD - 009: Kbelska a Primyslova - vyiazeni z NKS

Obsah navrhu:
V pfipadé, Ze na zaklade jinych pfipominek ¢i pfehodnoceni podoby NKS nedojde k odstranéni Libefiské spojky z nadfazené komunikacni sité a nebude umoznéno povrchove feseni
Méstského okruhu severné od Ceskobrodské navrhujeme:

1. Vyfazeni komunikaci Pramyslova a Kbelska v iseku Vyso&anska radiala - Stérboholska radiala z nadfazené komunikad&ni sité a zafazeni do tfidy sb&rnych komunikaci méstského
vyznamu.

2. Vyfazeni zminek o pramyslovém polookruhu z odstavce 119 (1) vyroku a zruseni odstavce 119 (5).

Je-li zafazeni komunikaci Pramyslova a Kbelska v iseku Vyso&anska radiala - Stérboholska radiala do nadfazené komunikaéni sité sousasti ZUR, navrhujeme zadat aktualizaci ZUR, ktera
tuto zmeénu provede.

Prestavba ulice Kbelské a Primyslové v oblasti Hloubétina v zasadé vytvari druhou stopu méstského okruhu - tj. Dual. Souc¢asné ale zachovava vysoce kapacitni feSeni Méstského okruhu v
koridoru Pelc-Tyrolka - MUK Rybnigky. V zasadé se tak na vychodé Prahy realizuje Mé&stsky okruh ve zdvojené podobé, coZ je s ohledem na funkci dopravniho systému nadbyte&né. Zdvojeni
Méstského okruhu plsobi proti zamyslenému Ucelu Prazského okruhu vést tranzitni dopravu mimo zastavéné uzemi Prahy.

IAD - 010: Zkapacitnéni Kbelské a Primyslové - odstranéni z navrhu

Obsah navrhu:
V pfipadé, Ze na zaklade jinych pfipominek ¢i pfehodnoceni podoby NKS nedojde k odstranéni Libefiské spojky z nadfazené komunikacni sité a nebude umoznéno povrchove feseni
Méstského okruhu severné od Ceskobrodské, navrhujeme odstranéni zaméra

1. 610/-/80 Prestavba ulice Kbelské a Primyslové v oblasti Hloubétina,

2. 611/204/1027 Mimourovriova kfizovatka Podébradska, souc¢ast prestavby Kbelské a Primyslové v oblasti Hloubétina,

3. a2 611/595/1023 Mimourovnova kfizovatka Hloubétin, soucast prestavby Kbelské a Primyslové v oblasti Hloubétina z navrhu MPP.

Prestavba ulice Kbelské a Primyslové v oblasti Hloubétina v zasadé vytvari druhou stopu méstského okruhu -tj. Dual, sou¢asné ale zachovava vysoce kapacitni feseni Méstského okruhu v
koridoru Pelc-Tyrolka - MUK Rybnigky. V zasadé se tak na vychodé& Prahy realizuje Mé&stsky okruh ve zdvojené podobé, coZ je s ohledem na funkci dopravniho systému nadbyte&né. Zdvojeni
Méstského okruhu plsobi proti zamysSlenému G€elu Prazského okruhu vést tranzitni dopravu mimo zastavéné uzemi Prahy.
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Zameér zkapacitnéni Primyslové a Kbelské je mozné uvazovat pouze pfi sou¢asném méné kapacitnim provedeni Méstského okruhu. Bude-li tedy pfijato méné kapacitni feSeni MO, povazujte
tuto pfipominku za bezpfedmétnou.

IAD - 011: Bfevnovska radiala - odstranéni nebo alternativni reSeni

Obsah navrhu:
Navrhujeme UpIné odstranéni Bievnovske radialy (610/-/69) z Metropolitniho planu. V pfipadé, Ze neni odstranéni zaméru mozné z ddvodu rozporu se Zasadami zemniho rozvoje,
navrhujeme zahajit na zékladé této pripominky pfipravu odpovidajici zmény ZUR.

Alternativou v pfipadé neakceptovani navrhu je pfehodnoceni rychlostniho charakteru Bfevnovské radidly a jeji nahrada sbérnou komunikaci méstského vyznamu se zruSenim
mimouroviiovych kfizeni a minimalizaci délky tunelovych Usekl. Soucasti tohoto navrhu je prevedeni vétSiny soubézného useku Bélohorské a Karlovarské ulice(mezi ulicemi Sarska a
Kukulova) do tfidy vyznamné mistni komunikace. V takovém pfipadé je také tfeba zrusit zamér 610/-/85 RozSifeni ulice Karlovarské.

Druhou alternativou v pfipadé neakceptovani vyse uvedenych navrha je prevedeni Bfevnovské radidly do Uzemni rezervy.
Bfevnovska radiala vytvafi spole¢né se severovychodni sekci MO a uvazovanym pokragovanim Vysocanské radialy tranzitni pritah méstem, na kterém hrozi riziko, Ze namisto odvedeni
zbytné dopravy na vnéjSi okruh tato zbytna doprava zlstane ve vnitfnim mésté. Bfevnovska radiala dale zvySuje tlak na ulici Patockovu.

Je nezbytné, aby byl systém dopravy do vnitfniho mésta - v reakci na pfedpokladany narlist hybnosti obyvatel -realizovan predné rozvojem verejné dopravy, dokonce doprovazeného
sou¢asnvm poklesem intenzity dopravy automobilové. Podrobnéii viz odtvodnéni pfipominky IAD-002 a IAD-004.

IAD - 012: Vysocanska radiala - odstranéni

Obsah navrhu:

Navrhujeme UpIné odstranéni vnitfni ¢asti Vysocanskeé radialy (610/-/120) z Metropolitniho planu. V pfipadé, Ze neni odstranéni zaméru mozné z divodu rozporu se Zasadami Uzemniho
rozvoje, navrhujeme zahajit na zakladé této pfipominky pfipravu odpovidajici zmény ZUR.

Vysocanska radiala vytvari spolec¢né se severovychodni sekci MO a uvazovanym pokra¢ovanim Brevnovské radialy tranzitni pritah méstem, na kterém hrozi riziko, Ze namisto odvedeni
zbytné dopravy na vnéjsi okruh tato zbytna doprava zustane ve vnitinim mésté.

Je proto nezbytné, aby byl systém dopravy do vnitiniho mésta - v reakci na predpokladany narast hybnosti obyvatel- realizovan predné rozvojem verejné dopravy, dokonce doprovazeného
soucasnym poklesem intenzity dopravy automobilové. Podrobnéiji viz odivodnéni pfipominky IAD-002 a IAD-004.

IAD - 013: Radlicka radiala - podminéni vnéjSim okruhem

Obsah navrhu:

Navrhujeme zavést podminénost realizace Radlické radialy (610/-/69) - stavba nesmi byt zprovoznéna dfive, nebudou zprovoznény vSechny stavby silniéniho okruhu kolem Prahy, tedy
zadméry 610/-/1 (stavba 511), 610/-/2,610/-/3 a 610/-/4 (stavby 518, 519 a 520).

Zamér odmitame z fady dlivodu jako zbyte¢ny a skodlivy zejména pred uplnym dokoncenim Prazského okruhu a to z nasledujicich divodu:

Stavba nikterak nepomuze Smichovu odstranit jeho “malou magistralu” — Maly smichovsky okruh (soustava prevazné jednosmérnych komunikaci V Botanice - Kartouzska - Radlicka -
Vltavska - Hofejsi nabrezi).Pfedpokladany pokles dopravy na Smichové je nulovy, radidla zplsobi opak — zatraktivni pfijezd do centra autem.

Doprava mezi Lihovarem a Barrandovskym mostem proto logicky zacne kolabovat. Stejné jako Blanka omezila konkurenceschopnost vefejné dopravy na severozapadé mésta, tato stavba
snizi atraktivitu vefejné dopravy na spojeni mezi Jihozapadnim méstem a jihem Prahy. A to pfedevsim proto, Ze vytvofi nezadouci konkurenci lince metra B.

Tato stavba pouze zvySi hybnost aut po mésté, coz opét podrazi nohy vefejné dopravé a utopi penize do dalni¢niho tunelu ve mésté, jez potiebuje rozvijet pfedevsim méstskou Zeleznici,
dalsi linku metra a tramvajové traté.

ZkuSenosti po otevreni Blanky fikaji, Ze méstské dalnice bez realizovanych rozsahlych doprovodnych opatfeni maji vlivem dopravni indukce pouze kratkodoby a velmi omezeny pozitivni
dopad na povrchovou dopravu. Dlouhodobé ale vedou ke zvySeni intenzity dopravy, ¢asto i tam, kde se plivodné ocekavalo zklidnéni.

Oduavodnéni potfebou odlehéit radialné sméfujicim méstskym ulicim (tfidam) od automobilové dopravy je rovnéz nedostate¢né. Jde predevsim o Bélohorskou, Pato¢kovu, Plzenskou,
Radlickou a K Barrandovu. Tém ale podle dopravnich modelll IPRu tato stavba neulehéi tak, aby to bylo zlepSeni zasadni a tedy subjektivné hodnotitelné. Naopak stavba vyznamné zvysi
zatizeni oblasti Jinonic, Butovic ¢i Stodllek emisemi z aut, kterych tam fakticky projede nasobné vice nez dnes. Na Div€ich hradech vyroste vydech, ktery bude vypoustét zplodiny z tunelu na
celou vychodni ¢ast Prahy. Razantné se pak zvySi zatizeni hlukem, prachem a zplodinami v oblasti Zlichova, Podoli a Branika pfimo na dné uzkého karionu Vitavy, kde rekreacni oblasti
nové pojede 40 000 aut denné navic a z Useku Strakonické mezi Zlichovskym tunelem a Barrandovskym mostem se stane nejzatizen&jsi silnice v Cesku s téméF185 000 aut denné.

Obecné dlavody pro podminénosti a nezvySovani objemu automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz odivodnéni pfipominky IAD-001 a IAD-002.

IAD - 014: Méstsky okruh - podminéni vnéj$im okruhem a zahloubenim Kbelské

Obsah navrhu:

Zadame zavést v Metropolitnim planu etapizaci staveb méstského okruhu danou podminkami EIA, jmenovité podminit zahajeni stavby severovychodni sekce Méstského okruhu ( 610/-
/49, 610/-/119, 610/-/121,610/-/122 ) zahajenim stavby nedokoncenych usekl Prazského okruhu v celé délce (610/-/1, 610/-/2, 610/-/3 a610/-/4), a dale pfedchozim zprovoznénim zahloubeni
Kbelské ( 610/-/80 a souvisejicich MUK s Podébradskou611/204/1027 a Kolbenovou 611/595/623 ).

PFipominka zakotvuje v izemnim planu platné podminky EIA pro stavby Mé&stského okruhu (stavba 0081Pelc-Tyrolka, Balabenka, 0094 Balabenka - Stérboholska radiala a 8313 Liberiska
spojka). Soucasné Ize z probihajici projektové pfipravy Méstského okruhu, ktera predbiha projektovou pfipravu podmirujicich zaméra vyvodit, Ze zasadni podminky EIA mohou byt pfi stavbé
Méstského okruhu ignorovany; pro€ez je vhodné fixovat tyto podminky téz v izemné planovaci dokumentaci tak, aby byly zakotveny v dal§im dokumentu zavazném pro rozhodovani
stavebnich uradu.
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Podminka z kladného stanoviska poZadujici nejpozdeji sou¢asné zprovoznéni okruhu vnéj$im okruhem zni nasledovné:
1) MO v hodnoceném useku od Pelc Tyrolky po Stérboholskou radialu a Liberiskou spojku nebude uveden do provozu dfive, nez bude uveden do provozu SOKP.

Podminka z kladného stanoviska pro stavby Méstského okruhu poZadujici pfedchozi zprovoznéni zahloubeni ulice Kbelske zni nasledovné:
43Y) V predstihu pfed zahajenim stavby MO ¢. 0081 zkapacitnit Pramyslovy polokruh, resp. pfedpokladané MUK s ulicemi Podébradskou a Kbelskou v oblasti Hloubétina, jak to pfedpokladayji
vstupni podklady modelového zatiZzeni komunikacni sité pouZité v dokumentaci.

Ve stanoviscich se dale uvadi, Ze “podminky tohoto stanoviska budou respektovany v nasledujicich stupnich projektové dokumentace zaméru a zahrnuty jako podminky navaznych spravnich
fizeni.” Je tedy Zadouci, aby uzemni plan byl s témito podminkami v souladu a tuto podminénost respektoval tim, Ze ji do svého vyroku zaéleni.

Zakon 183/2006 uvadi jako jeden z hlavnich ukoll uzemniho planovani “stanovovat poradi provadéni zmén v uzemi(etapizaci)” (§19 (1f) ).

Stavebni zakon tedy pfedpoklada, ze uzemni plan stanovi pofadi realizace jednotlivych zaméra a tudiz podminéni realizace konkrétnich zaméru pfedchozi realizaci zaméru jinych. To je velmi
vyznamné zejména pro dopravni zameéry, které vyzaduji koncepcni a etapizovanou realizaci v zajmu zamezeni vzniku problémovych oblasti - z hlediska funkce dopravniho systému, Zivotniho
prostfedi, nebo pfipadné aby pro velké rozvojové zaméry byla v€as zajiSténa odpovidajici

dopravni infrastruktura.

Obecné duvody pro podminénosti a nezvySovani objemu automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz odtvodnéni pfipominky IAD-001 a IAD-004.1¢. pfipominky (43) je ze stanoviska k
zaméru 0081; ve stanoviscich k zamériim 0094 a 8313 je Cislo podminky odliSné, textové je ale pfipominka identicka.

1) €. pfipominky (43) je ze stanoviska k zaméru 0081; ve stanoviscich k zamérudm 0094 a 8313 je ¢islo podminky odlisné, textové
je ale pfipominka identicka.

IAD - 015: Méstsky okruh - podminéni zelezniénim diametrem a linkou metra D

Obsah navrhu:

Navrhujeme zavést do MPP podminénost realizace staveb 610/-/49; 610/-/119; 610/-/121; 610/-/122. (Méstsky okruh a Libefiska spojka) - stavby nesméji byt zprovoznény dfive nez bude
Zprovoznéno

1. metro D v Useku Useku Namésti Miru - Nové Dvory (621/-/1 a D 621/-/3),
2. a Nové spojeni Il (630/-/2)
Soucasné s tim navrhujeme pfevedeni zaméru 630/-/2 z Uzemni rezervy do navrhu.

V pfipadé, Ze neni pfevedeni zaméru do navrhového horizontu mozné z divodu rozporu se Zasadami uzemniho rozvoje, navrhujeme zahdjit na zakladé této pfipominky pfipravu odpovidajici
zmény ZUR.

Zakon 183/2006 uvadi jako jeden z hlavnich ukoll Uzemniho planovani “stanovovat poradi provadéni zmén v tzemi(etapizaci)” (§19 (1f) ). Obecné dlvody pro podminénosti a nezvySovani
objemu automobilové dopravy ve vnitinim mésté viz odlvodnéni pfipominky IAD-001 a IAD-004.

U linky D navrhujeme omezit podminénost pouze na Usek jizné od stanice Namésti Miru, zejména s ohledem na nevyjasnéné vedeni linky severné od této stanice.

Strategicky vyznam zaméru Nového spojeni |l je naprosto srovnatelny s dostavbou Méstského okruhu. Je vysoce zadouci, aby bylo Nové Spojeni Il realizovano v podobném ¢asovém
horizontu jako Méstsky okruh, jinak nelze pfedpokladat dostate¢né odleh&eni centra od IAD ani realizaci nékterych doprovodnych opatieni ke zprovoznéni Méstského okruhu pozadovanych
posouzenim EIA na dostavbu Méstského okruhu, zejména zpoplatnéni vjezdu do oblasti uvnitf Méstského okruhu.

Nové spojeni Il lezi kompletn& na tzemi Hlavniho mésta Prahy a je moZné jej realizovat v méstské reZii. Pro jeho realizaci tak neni tfeba &ekat na pFipravu v rezii SZDC, Praha jej mliZe po
dohodé pfipravit, zaplatit a postavit sama a to co nejrychleji. Za€lenéni zaméru do Navrhu je pro takovy postup nezbytnym predpokladem.

Zamér je soucasti Planu udrzitelné mobility Prahy (PUMP) - Nové spojeni 2 (Metro S)) a ma zde velmi vysoké hodnoceni (60,9%).

IAD - 016: Méstsky okruh - podminéni zeleznici Liben - Hostivar

Obsah navrhu:
Navrhujeme zavést do MPP podminénost realizace staveb 610/-/49; 610/-/119; 610/-/121; 610/-/122. (Méstsky okruh a Libefiska spojka) - stavby nesméji byt zprovoznény dfive nez bude
zprovoznéna Zeleznicni trat Praha-Libef — Praha-Hostivar (630/-/3).

Soucasné s tim navrhujeme pfevedeni zaméru 630/-/3 z izemni rezervy do navrhu.
Zéakon 183/2006 uvadi jako jeden z hlavnich ukol( tzemniho planovani “stanovovat poradi provadéni zmén v tzemi(etapizaci)’ (§19 (1f) ). Obecné divody pro podminénosti a nezvySovani
objemu automobilové dopravy ve vnitinim mésté viz odlvodnéni pfipominky IAD-001 a IAD-004.

Zelezniéni trat Praha-Libefi — Praha-Hostivar zajistuje kapacitni a rychlé osobni Zelezniéni spojeni v koridoru blizkém Méstskému okruhu a zajituje tak zachovani konkurenceschopnosti
vefeiné dopravy i po dostavbé Méstského okruhu v relacich, kde MO nabidne automobilové dopravé zasadni zrychleni cest.

IAD - 017: Bfevnovska radiala - podminéni Zzeleznici do Kladna

Obsah navrhu:

Navrhujeme zavést do MPP podminénost realizace staveb 610/-/69 (Bfevnovska radiala) a 610/-/85 (Rozsiteni ulice Karlovarské) nejpozdéji soub&znou realizaci staveb 630/-/8 (Zelezniéni
trat Praha — Kladno) a 630/-/15 (Zelezni&ni trat Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny).

Zakon 183/2006 uvadi jako jeden z hlavnich ukold tzemniho planovani “stanovovat pofadi provadéni zmén v uzemi(etapizaci)” (§19 (1f) ). Obecné duvody pro podminénosti a nezvySovani
objemu automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz odivodnéni pfipominky IAD-001 a IAD-004.
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Zelezniéni trat Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny -> Kladno nabidne kapacitni a rychlé osobni Zelezniéni spojeni v koridoru blizkém Bfevnovské radidle a zajistuje tak zachovani
konkurenceschopnosti vefejné dopravy i po dostavbé Bfevnovské radialy. Naopak v pfipadé nerealizace zkapacitnéni zelezniéni trati hrozi dal$i zvySeni intenzit automobilové dopravy ve
vnitinim mésté véetné vSech negativnich dopadu.

Tato pfipominka neni v kolizi s jinou pfipominkou podanou nasim spolkem, kterd navrhuje odstranéni Bfevnovské radialy z planu. V pfipadé, Ze by byla pfipominka pozadujici odstranéni
Bfevnovskeé radialy spinéna, vztahuie se tato aktualni pfipominka pouze k zaméru zkapacitnéni Karlovarskeé ulice.

975 MHMPXPJ2WOI1 Namitka MHMPXPJ2WOI1 3002394 Nesouhlas IAD - 018: MUK Vrbova - zaslepeni ul. Ke Kréi

Obsah navrhu:

Navrhujeme doplnit MUK Vrbova zaslepenim ulice Ke Krgi pro IAD, fakticky tedy vyFadit ulici Ke Kréi z vybrané komunikaéni sité. Do vybrané komunikaéni siti miize byt pfipadné zadlenéna
ulice Branicka do ulice V podzam¢i.

Zkapacitnéni komunikacni sité s cilem odvedeni vétSiny dopravniho toku z nevyhovujicich komunikaci musi byt témér vzdy doprovazeno snizenim kapacity na stavajici uliéni siti. Obecnym
divodem pro navrh je pozadavek na nezvysovani (a optimalné) sniZeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu. Obecné dlivody pro nezvySovani objemu
automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz oddvodnéni pfipominky IAD-004.

V pfipadé, Ze nedojde k preruseni prdjezdu IAD z Vrbovy do ulice Ke Kréi, hrozi zavleceni nové dopravy z Jizni spojky do ulice Ke Kréi, zejména v kombinaci se zamérem 610/-/112
(Dvorecky most), kdy by pro nadmistni dopravu z Jizni Spoiky na Smichov vznikla alternativni spojka mimo k tomu u¢elu vhodné kapacitni komunikace.

975 MHMPXPJ2WOI1 Namitka MHMPXPJ2WO0I1 3002395 Nesouhlas IAD - 019: Smetanovo nabrezi a Kfizovnicka, Karmelitska - zklidnéni

Obsah navrhu:
Navrhujeme vyFadit Smetanovo nabfeZi v Useku Betlémska - nam. Jana Palacha a ulici Ujezd a Karmelitskou mezi Vitéznou a Malostranskym naméstim z kategorie “vyznamné mistni
komunikace”.

V pfipadé, Ze by tyto komunikace mély byt v MPP zachovany jako vyznamné mistni komunikace, Zadame tuto skute¢nost fadné odlvodnit.
Obecnym divodem pro navrh je pozadavek na nezvySovani (a optimalné) snizeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu. Obecné duvody pro nezvySovani objemu
automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz oddvodnéni pfipominky IAD-004.

Zarazeni pfedmétnych ulic do kategorie vyznamnych mistnich komunikaci je v rozporu s pfipravovanou regulaci tranzitni dopravy pres Staré Mésto a Malou Stranu.

Zklidnéni Smetanova nabrezi a pfilehlych komunikaci je dlouhodobé potfebnym zamérem, mnohokrat odtvodnénym, slibovanym a odkladanym. Prijezd vice nez 20 tisic vozidel uzkou ulici,
kterou je soucasné vedena frekventovana tramvajova trat a nejdtlezitéjsi prazska cyklotrasa, je pfi existenci objizdnych komunikaci s vy$si kapacitou (Strahovsky tunel, magistrala) naprosto
neospravedInitelné.

Zklidnéni Smetanova nabrezi je mozné provést kdykoliv formou jednoduchého regulaéniho opatfeni, viz https://www.auto-mat.cz/wp-content/uploads/zprava nabrezi trvaly.pdf . (viz pfiloha)
975 MHMPXPJ2WO0I1 Namitka MHMPXPJ2WO0I1 3002400 Nesouhlas IAD - 020: Severojizni magistrala - humanizace

Obsah navrhu:
Navrhujeme zachovat v MPP navrzeny charakter Severojizni magistraly, tedy jako sbérné komunikace méstského vyznamu, bez mimouroviovych kfizovatek Vitavska, TéSnov, Bulhar, Hlavni
nadrazi, VySehrad, namésti Hrdinli, Hvézdova a Vyskocilova.

Dale zadame odstranéni navrhu mimourovriové kfizovatky 611/058/1047 s ulici Na Strzi.
Obecnym didvodem pro navrh je poZzadavek na nezvySovani (a optimalné) snizeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu. Obecné divody pro nezvySovani objemu
automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz oddvodnéni pfipominky IAD-004.

Severojizni magistrala necitlivé protina centrum Prahy, jeji vystavba v 70. a 80. letech minulého stoleti byla vaZnou urbanistickou chybou. Zmény parteru, doplnéni pfiénych vazeb a mirné
snizeni kapacity by pfinesly zcela zasadni zlepSeni zivota obyvatel Prahy a jsou mozné i bez dostavby Méstského okruhu. Po dostavbé Méstského okruhu je nezbytné pfikrocit k odstranéni
mimouroviiovych kfizovatek a vratit magistrale charakter méstské tfidy.

Tento koncept je v souladu se zamérem Utvaru rozvoje mésta z roku 2009, kdy vznikla velka studie k humanizaci SJM. Tranzitni doprava na magistrale (cesty mimo oblast uvnitf Méstského
okruhu) €ini dle smérového priizkumu TSK z roku 2017 asi 20 %. Po zavedeni myta, které pfedpoklada dostavba Méstského okruhu, Ize pfedpokladat dal$i vyznamny pokles intenzity
automobilové dopravy. Stejného vysledku Ize nicméné dosahnout pouhym snizenim kapacity komunikaci na magistrale.

Zkapacitnéni komunikacni sité s cilem odvedeni vétSiny dopravniho toku z nevyhovujicich komunikaci musi byt téméf vzdy doprovazeno snizenim kapacity na stavajici uliéni siti. PFi
vyrazném zvyseni celkové kapacity komunikaci dochazi k dopravni indukci, kterd béhem nékolika let z vétsi ¢asti dorovna plvodni pokles, na navazujicich komunikacich pak situaci zhorsi.

V Praze se to prokazalo pfi zprovoznéni tunelu Blanka, kdy doprava ve vnitfnim mésté zpocatku poklesla, od roku2016 ale opét roste (viz analyza dopravnich dat do roku 2019). Z analyzy
citujeme hlavni zaveéry:

+ Celoprazsky pozitivni efekt Blanky na dopravu mimo nadfazenou komunikacni sit trval jen jeden rok.

+ | kdyz se vétSina nartstu dopravy po Blance koncentrovala na nadiazenou komunikaéni sit, doprava (byt' mirnéji) opét roste i v béznych ulicich. Na objem uz je to nékolikrat
vic nez kolik €ini pokles ve vnitfnim mésté.

* Po péti letech jsou vymazany 3/4 pozitivniho dopadu na SirSi centrum mésta.

+ Stale jesté ale pretrvava pokles v historickém centru, dovolujici jeho zklidnéni.
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Ve vnitfnim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD, narGst intenzity automobilové dopravy na okrajich mésta je tfeba minimalizovat a maximum dopravy ze Stfedoceského kraje realizovat
vefejnou dopravou.

IAD - 021: Plzenska - prevedeni IAD do Vrchlického

Obsah navrhu:

Navrhujeme Plzeriskou ulici v Useku Mozartova - HoleSkova vyradit z kategorie sbérné ulice méstského vyznamu a v Useku Hole¢kova - Na Zamysli prevést do kategorie vyznamna mistni
komunikace.

Automobilova doprava ma byt vyhledové prevedena obousmérné do Vrchlického ulice, to pfedpoklada napfiklad navrh revitalizace Plzefiské ttidy zadany MC Praha 5 (studii vytvofilo studio
A69 Architekti).

IAD - 022: 610/-/104 Vestecka spojka - odstranéni

Obsah navrhu:
Navrhujeme odstranéni zaméru 610/-/104 Vestecka spojka, jejiho spojeni k Formanskeé ulici 610/-/104 a mimourovnové kfizovatky 611/914/1019 z Metropolitniho planu.

Alternativou v pfipadé neakceptovani navrhu je odstranéni pouze spojky k ulici Formanské 610/-/104 .
Je zasadni, aby se predpokladany narlist hybnosti obyvatel realizoval vefejnou dopravou. Ve vnitfnim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD, narlst intenzity automobilové dopravy na
okrajich mésta je tfeba minimalizovat a maximum dopravy ze Stfedoceského kraje realizovat vefejnou dopravou.

Propojeni, byt plsobici navenek jako pfivadé¢ z D3 na D1, ve skutec¢nosti pfivede také znaéné mnozZstvi dopravy do ulic Formanska, Josefa Bibrdlika a Ke Stitu a pro mnozstvi dopravy
fakticky vytvari nezadouci zkratku SOKP. Faktické zdvoieni Kunratické spoiky povede také k zavleku dalSi tranzitni dopravy do ulice Opatovské a obecné do rezidencnich ulic Jizniho Mésta.

IAD - 023: Vestecka spojka - nahradni zamér

Obsah navrhu:
Navrhujeme vytvoreni zaméru alternujiciho Vesteckou spojku, a to napfimenim Kunratické spojky vytvofenim dvojice novych komunikaci:

1) Propojeni Videnské na stavajici okruzni kfizovatce pfivadéte od SOKP (pfedpokladany zacatek Vestecké spojky) a Kunratické spojky jihovychodné od OlSanského rybnika, v délce cca 1,5
km (https://mapy.cz/s/2R4qC).

2) Propojeni Kunratické spojky od oblouku zapadné od Seberova ke kfizovatce Chilska - Na Jelenach, v délce cca 1,1 km (pfiblizné dle hitps:/mapy.cz/s/2R4st).
Je zasadni, aby se predpokladany narlist hybnosti obyvatel realizoval vefejnou dopravou. Ve vnitfnim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD, narust intenzity automobilové dopravy na
okrajich mésta je tfeba minimalizovat a maximum dopravy ze Stfedoceského kraje realizovat vefejnou dopravou.

Zamér alternuje Vesteckou spojku aniz by ved! k negativnim dopadtim, které by Vestecka spojka méla, jmenovité zavleku IAD do oblasti Ujezda a Keslic a znasobeni kapacity komunikaci v
koridoru D3 - D1. Zameér je schopen Vesteckou spojku pIné nahradit také za vyrazné nizSich nakladd, neni tfeba stavét Zadna mimouroviiova k¥izeni ani Exit 4.

IAD - 024: Obchvat Brezinévsi - odstranit z navrhu

Obsah navrhu:

Navrhujeme odstranéni zaméru 610/-/105 Obchvat Bfezinévsi z Metropolitniho planu.

Je zasadni, aby se predpokladany narlist hybnosti obyvatel realizoval vefejnou dopravou. Ve vnitfnim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD, narust intenzity automobilové dopravy na
okrajich mésta je tfeba minimalizovat a maximum dopravy ze Stfedo¢eského kraje realizovat vefejnou dopravou.

Samotna myslenka obchvatu staré vypadovky na Ceskou Lipu je pochybna vzhledem k existenci prelozky silnice 1/9 od Libeznice, ktera spole¢né s D8 jiz fakticky obchvat Bfezinévsi tvofi.
Smysl tohoto zaméru je tak zcela pochybny i v pfipadé, Ze by obchvat vedl také kolem Bofanovic a Libeznice. Vzhledem k tomu, Ze jmenované obce tento obchvat z pochopitelnych divodu
odmitly jako zbytec€ny, je jeho realizace pouze na Uzemi Prahy nejen zbyte¢na, ale dokonce i velmi Skodliva pravé pro vyS8e zminéné obce. Zamér je tedy naprosto nesmysiny a v tzemnim
planu neospravedinitelny ani v podobé uzemni rezervy.

IAD - 025: Propojeni Veleslavin - Petfiny (610/-/113) - odstranéni

Obsah navrhu:

Navrhujeme odstranéni zameéru Propojeni Veleslavin - Petfiny (610/-/113) z Metropolitniho planu.

Propojeni, byt plsobici navenek jako tangenta, ve skute¢nosti poslouzi jako pfivadé¢ z Méstského okruhu, zkapacitriujici Evropskou ulici. Z&mér je v prostorové kolizi se zamérem linearniho
parku nad télesem zahloubené Zelezni¢ni trati na Kladno, patrné jej pferuSuje. Proti zaméru vystupuje Méstska ¢ast Praha 6. Propojeni vytvafi dopravni “pfeliv’ pro ulici Evropskou v pfipadé
kongesci, ktery bude narazové zna¢né zatézovat navazuiici uliéni sit.

IAD - 026: Komunikaéni propojeni Bubenecska - Milady Horakové (610/-/14) - odstranit

Obsah navrhu:

Navrhujeme odstranéni zaméru Komunikacéni propojeni Bubenecska - Milady Horakové (610/-/14) z Metropolitniho planu.

Zkapacitnéni komunikacni sité s cilem odvedeni vétSiny dopravniho toku z nevyhovujicich komunikaci musi byt téméf vzdy doprovazeno snizenim kapacity na stavajici uli¢ni siti. Pfi
vyrazném zvyseni celkové kapacity komunikaci dochazi k dopravni indukci, kterd béhem nékolika let z vétsi ¢asti dorovna puvodni pokles, na navazujicich komunikacich pak situaci zhorsi.

Propojeni prochazi mistem, kam bude presunuta Zelezni¢ni stanice Dejvice. Jedna se o vyznamny vefejny prostor, do kterého je zavlékani automobilové dopravy (byt v podobé mistniho
propojeni) naprosto nezadouci. Propojeni dale vytvaFi dopravni “pfeliv” pro ulici Svatovitskou v pfipadé kongesci a budouci dopravy vzniklé zastavénim transformacni plochy s obytnym
vyuzitim 411/053/2163. Tyto vlivy budou narazové znaéné zatéZovat pfilehlé ulice. Pro mistni spojeni alespori v jednom sméru navic v sou¢asnosti existuje ulice Pelléova.

IAD - 027: Rozsireni ulice Karlovarské (610/-/85) - podminéni tramvajovou trati.

Obsah navrhu:
V pFipadé neakceptovani pfipominky poZaduijici redukci Bfevnovské radialy navrhujeme realizaci zaméru 610/-/85 Rozsiteni ulice Karlovarské podminit stavbou tramvajové trati do Rep.
Je zasadni, aby se predpokladany nartst hybnosti obyvatel realizoval verejnou dopravou. Ve vnitfnim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD, narust intenzity automobilové dopravy na
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okrajich mésta je tfeba minimalizovat a maximum dopravy ze Stfedoceského kraje realizovat vefejnou dopravou.

Zkapacitnéni vytvafi spole¢né se severovychodni sekci MO a uvazovanym pokracovanim Vysocanskeé radialy tranzitni pritah méstem, na kterém hrozi riziko, Ze misto odvedeni zbytné
dopravy na vnéisi okruh tato zbytna doprava zustane ve vnitfnim mésté.

IAD - 030: Podolsky most (610/-/110) - fadné odiivodnit

Obsah navrhu:

Pozadujeme fadné odtGvodnéni navrhu zaméru 610/-/110 Podolsky most a nebude-li zamér fadné oddvodnén, jeho odstranéni z Metropolitniho planu.

Obecnym ddvodem pro navrh je pozadavek na nezvySovani (a optimalné) snizeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu. Obecné dlivody pro nezvysSovani objemu
automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz oddvodnéni pfipominky IAD-004.

MPP navrhuje na Gzemi MC Praha 4 stavby dopravni infrastruktury, aniz by byla potfeba téchto staveb fadné od(ivodnéna v odivodn&ni MPP, ani ve Vyhodnoceni vlivu MPP na Zivotni
prostredi.

Domnivame se, Ze pfi splnéni podminky nezvySovani dopravni zatéze z IAD v oblasti uvnitf MO je tento zamér nadbytecny. Zamér vytvafi riziko zavle€eni znaéného objemu tranzitni dopravy
do ulice Na Dolinach.

IAD - 031: Dvorecky most (610/-/112) - fadné odtvodnit

Obsah navrhu:

Pozadujeme fadné odlvodnéni navrhu zaméru 610/-/112 Dvorecky most (napfiklad na zékladé dopravni studie Smichov City) a nebude-li zamér radné odlivodnén, jeho odstranéni z
Metropolitniho planu.

Obecnym ddvodem pro navrh je pozadavek na nezvySovani (a optimalné) snizeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu. Obecné diivody pro nezvySovani objemu
automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz oddvodnéni pfipominky IAD-004.

MPP navrhuje na Gzemi MC Praha 4 stavby dopravni infrastruktury, aniz by byla potfeba t&chto staveb fadné odtivodnéna v odiivodn&ni MPP, ani ve Vyhodnoceni vlivu MPP na Zivotni
prostiedi.

Jedna se o most pro IAD v soubéhu s tramvajovym mostem 622/-/35. Pfi splnéni podminky nezvySovani dopravni zatéze z IAD v oblasti uvnitf MO je tento zamér nadbyte¢ny. Most hrozi
fungovat jako preliv tranzitni dopravy pro Barrandovsky most zejména v pfipadé kongesci na méstském okruhu. Vznika tim znacéné riziko pravidelného zavlékani velkého objemu tranzitni
dopravy do pfilehlé uli¢ni sité, zejména do ulice Jeremenkovy, KfiZové a dalSich.

IAD - 033: Zkapacitnéni Bohdalec (610/-/94 a 103) - odstranéni

Obsah navrhu:

Navrhujeme z navrhu MPP odstranit Upravy komunikaci 610/-/94 a 610/-/103 na Bohdalci, a to bez nahrady.

Obecnym divodem pro navrh je pozadavek na nezvySovani (a optimalné) snizeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu. Obecné duvody pro nezvySovani objemu
automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz oddvodnéni pfipominky IAD-004.

Zkapacitnéni obou Useki povede k nariistu atraktivity tohoto propojeni smérem ke Slavii a dal$im lokacim pies Bé&locerkevskou ulici smérem ke stanici Zelivského.

Zakon 183/2006 navic uvadi jako jeden z Ukoll Uzemniho planovani také “provéfovat a vytvaret v izemi podminky pro hospodarné vynakladani prostredkt z vefejnych rozpocti na zmény v
uzemi” &19 (1i). Stavby pro verejnou dopravu jsou zna¢né naro¢né a proto je tfreba vzdy dukladné posuzovat jeiich efektivitu a to i v kontextu externalit a vhodnych doprovodnych opatfeni.

IAD - 034: Komunikaéni propojeni Evropska - Svatovitska (KES, 610/-/11) - Gprava

Obsah navrhu:

Navrhujeme pfevedeni zaméru 610/-/11 Komunikaéni propojeni Evropska - Svatovitska (KES) z kategorie “sbérné komunikace méstského vyznamu” do kategorie “ostatni dopravné
vyznamné komunikace.”

Obecnym didvodem pro navrh je pozadavek na nezvySovani (a optimalné) snizeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu. Obecné duvody pro nezvySovani objemu
automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz oddvodnéni pfipominky IAD-004.

Aktualné pfipravovana (a dle naseho nazoru zadouci) podoba zaméru v zakladnim provedeni 1+1 pruh odpovida spise nizsi kategorii komunikace. Toto provedeni je tudiz Zadouci potvrdit.

IAD - 035: Komunikace za Vr§ovickym nadrazim - Gprava na bezmotorové

Obsah navrhu:

Navrhujeme prevedeni zaméru 610/-/33 Komunikaéni propojeni Otakarova - Nad Vinnym potokem a 610/-/18Komunikaé&ni propojeni Ciklova - Otakarova do podoby novych propojeni
vyznamnych cyklotras (stavby 650/-/...).

Obecnym didvodem pro navrh je pozadavek na nezvy$ovani (a optimalné) snizeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu. Obecné divody pro nezvySovani objemu
automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz odivodnéni pfipominky IAD-004.

Je zfejmé, Ze pfi splnéni podminky nezvySovani dopravni zatéZe z IAD v oblasti uvnitf MO je tento zamér nadbytecny. Koridor je naopak velmi dobfe vyuzitelny pro kvalitni cyklotrasu v
podobé drazni stezky.

VHD - 001: Nové spojeni Il do navrhu

Obsah navrhu:
Navrhujeme
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1) prevést zamér 630/-/2 (Zelezniéni trat Nové spojeni Il) z tzemni rezervy do navrhu a
2) deklarovat tento zamér jako vefejné prospésnou stavbu, pro kterou Ize prava k pozemkdm a stavbam vyvlastnit nebo jako vefejné prospésnou stavbu pro uplatnéni pfedkupniho prava.

V pfipadé, Ze neni pfevedeni zaméru do navrhoveého horizontu mozné z divodu rozporu se Zasadami uzemniho rozvoje, navrhujeme zahajit na zakladé této pfipominky pfipravu odpovidajici
zmény ZUR.

Zvyseni atraktivity, dostupnosti a konkurenceschopnosti vefejné dopravy je nezbytné s ohledem na narist intenzit IAD a stagnaci poméru IAD vici VHD (viz Ro¢enky dopravy TSK). Je
zasadni, aby se narGst cest zpusobeny rdstem poctu obyvatel a hybnosti realizoval pfednostné vefejnou dopravou, ve vnitfnim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD.

Z fady deklaraci v ¢lancich 117-120 textové ¢asti vyroku Metropolitniho planu hl. m, Prahy, jez jsou vénovany automobilové dopraveé, je zfejmé podcenéni problému hypermobility a potfeby
soustavné sméfovat ke snizeni negativnich dopad(l automobilové dopravy. Toho Ize pfi sou¢asném rastu intenzity vyuzivani mésta dosahnout jediné vyraznym snizenim podilu automobilové
dopravy na vykonanych cestach, v centru pak absolutnim snizenim intenzit automobilové dopravy.

Je zasadni, aby byl systém dopravy ve vnitinim mésté - v reakci na pfedpokladany narist hybnosti obyvatel -realizovan predné rozvojem verejné dopravy, dokonce pokud mozno za
soucasného poklesu intenzity dopravy automobilové. Regulaci automobilové dopravy predpoklada jeden ze strategickych cilG ve strategickém planu“ Regulovat a Fidit provoz automobilové
dopravy” (1.5 A6), pokles dopravy pak pfedpoklada jeden z indikatort udrzitelné mobility (indikator 1.5.7 - sniZeni poctu vozidel na centralnim kordonu). Zarovern strategicky plan v kapitole k
udrzitelné mobilité definuje cil “zvysit podil vefejné pési a cyklistické dopravy nad 70 %” a to mimo jiné prostfednictvim rozvoje kolejové dopravy (kap. 1.5 B), novych propojeni (kap. 1.5 D) aj.
Jedna se o logicky stanovené cile, protoze pfi pfedpokladaném narlistu poctu a hybnosti obyvatel je zfejmé, Ze bez posileni kapacity sité pro vefejnou dopravu pfejdou nové cesty nadmérné
do automobilové dopravy, s odpovidajicimi negativnimi dopady na Zivotni prostfedi a vefejny prostor.

Pokles intenzity automobilové dopravy v fadu nékolika desitek procent pfedpoklada dale napfiklad integrovany krajsky program snizovani emisi, nebo (v souvislosti se zavedenim myta)
posudek EIA na dostavbu Méstského okruhu.

Zakon 183/2006 v §19 (1c) uvadi, ze ukolem uzemniho planovani je zejména “provérovat a posuzovat potrebu zmén v Gzemi, vefejny zajem na jejich provedeni, jejich pfinosy, problémy,
rizika s ohledem napfiklad na vefejné zdravi, Zivotni prostredi.” Pro stavby slouzici vefejné dopravé proto existuje vefejny zajem pfinejmensim ve stejné mife jako u staveb pro dopravu
automobilovou. S ohledem na pozadavky udrzitelného rozvoje Ize vefejny zajem na stavbach pro vefejnou dopravu chapat dokonce jako vyznamné;jsi, nez jak tomu je u staveb pro dopravu
automobilovou, zvlast nejsou-lidoprovazena opatienimi tlumicimi negativni vlivy narGstu intenzit automobilového provozu.

Deklarace zamért pro verejnou dopravu jako verejné prospésnych staveb je nezbytna v pfipadé umisténi stavby na soukromych pozemcich. Tehdy je mozno uplatnit pfedkupni pravo nebo
moznost vyvlastnéni. Deklarace stavby ve vefejném zajmu je podstatna i v situacich, kdy je tfeba zajistit rovné podminky pro véechny druhy dopravy tam, kde se pfekryva vice zaméra &i
dopravnich i jinych zajmu.

Touto logikou je ve vefejném zajmu stavby pro vefejnou dopravu neodkladat a realizovat nejpozdéji soubézné se stavbami pro automobilovou dopravu. Zakon 183/2006 k tomu uvadi, ze
ukolem Uzemniho planovani je mj. “stanovovat poradi provadéni zmén v tzemi (etapizaci),” (§19 (1f)), ¢imz dava k zajisténi tohoto zajmu funkéni nastro;.

Vy$e uvedeni odlivodnéni se vztahuje i k nasledujicim pfipominkam, které pozaduji lepsi Gzemni zajisténi staveb pro verejnou dopravu, nebo zavedeni podminénosti.

Strategicky vyznam tohoto zaméru je naprosto srovnatelny s dostavbou Méstského okruhu. Je vysoce zadouci, abybylo Nové Spojeni Il realizovano v podobném ¢asovém horizontu jako
Méstsky okruh, jinak nelze prfedpokladat dostatecné odlehéeni centra od IAD ani realizaci nékterych doprovodnych opatfeni ke zprovoznéni Méstského okruhu poZadovanych posouzenim
EIA na dostavbu Méstského okruhu, zejména zpoplatnéni vijezdu do oblasti uvnitf Méstského okruhu.

Nové spojeni Il lezi kompletn& na tzemi Hlavniho mésta Prahy a je moZné jej realizovat v méstské reZii. Pro jeho realizaci tak neni tfeba ekat na pFipravu v reZii SZDC, Praha jej miZe po
dohodé pfipravit, zaplatit a postavit sama a to co nejrychleji. Zaclenéni zaméru do navrhu je pro takovy postup nezbytnym predpokladem.

Zamér je soucasti Planu udrzitelné mobility Prahy (PUMP) - Nové spojeni 2 (Metro S) a ma zde velmi vysoké hodnoceni (60,9%).

VHD - 002: Vysokorychlostni trati do navrhu

Obsah navrhu:

Navrhujeme zaclenit vysokorychlostni trati 630/-/33; 630/-/101; 630/-/103-109 v maximalni mozné mife z uzemni rezervy do navrhu a to s ohledem na probihajici provéfovani variant a
aktualizaci ZUR.

Zvyseni atraktivity, dostupnosti a konkurenceschopnosti vefejné dopravy je nezbytné s ohledem na narast intenzit IAD a stagnaci poméru IAD vici VHD (viz Ro¢enky dopravy TSK). Je
zasadni, aby se narGst cest zpusobeny rustem poétu obyvatel a hybnosti realizoval pfednostné vefejnou dopravou, ve vnitfnim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD.

Vystavba prvnich Usekl vysokorychlostnich trati, na které bude pfevedena dalkova doprava, je pfedpokladem pro uvolnéni kapacity stavajicich koridord, na kterych se micha doprava
dalkova, nakladni a pfiméstska, coz znacné omezuje moznosti dal$iho snizovani intervall pfiméstské Zeleznice. Z téchto diivodl je Zadouci maximalni urychleni pfipravy zameérud alespor
prvnich Usekl vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati.

VHD - 003: Nové spojeni 3 - vychodni sekce zelezniéniho diametru

Obsah navrhu:

Navrhujeme zpracovani studie, na zakladé které by bylo posouzeno a do Metropolitniho planu (potazmo ZUR) v podobé Gizemni rezervy piipadné za&lené&no prodlouZeni Nového spojeni 2
(Zelezniéniho diametru) v Gseku Opera(Nové spojeni 2) - Zizkov - Balabenka (Zel. uzel).

Zvyseni atraktivity, dostupnosti a konkurenceschopnosti vefejné dopravy je nezbytné s ohledem na narust intenzit IAD a stagnaci poméru IAD vici VHD (viz Ro¢enky dopravy TSK). Je
zasadni, aby se narGst cest zpusobeny rustem poétu obyvatel a hybnosti realizoval pfednostné vefejnou dopravou, ve vnitfnim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD. Podrobnéji toto
odavodnéno v pfipomince VHD-003.

Napojeni Zizkova na kapacitni vefejnou dopravu je pfedmétem dlouhodobych spori. Metropolitni plan pfedpoklada zakonceni linky metra D na Namésti republiky a polohou koncové stanice
pfedjima mozné (a logické)pokraCovani linky severnim smérem. Zizkov na druhou stranu dlouhodobé pozaduje napojeni na kapacitni vefejnou dopravu, v disledku ¢ehoz nyni existuje zamér
vedeni linky D uvrati nebo objizdkou na dolni Zizkov a dale na Prahu 9.

Jakkoliv nejsou verejné k dispozici studie hodnotici toto trasovani a i pfes to, Ze vedeni linky D pfes Prahu 3predpoklada nové plan udrzitelné mobility (opatfeni Metro D: usek Nam. Miru -
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centrum - Pha 3 - Pha 9),povazujeme za znacné riziko pfipravit zamér v podobé, ktera by linku D vedla mimo historické centrum. Linka D muze dobfe pinit bud' dostfednou funkci odpovidajici
aktualnim idejim MPP, nebo funkci transverzalni, nabizejici na vychodé mésta atraktivni alternativu automobilové dopravé. Vedeni pfes Hlavni nadrazi na Zizkov by ale vzhledem k zavleku
neplnilo dobfe ani jednu z téchto funkci.

Jako zajimava alternativa vedeni linky D se jevi prodlouZeni Zelezni¢niho diametru od stanice Opera vychodnim smérem. Idealni feSeni by mélo obsahovat dvé zastavky (pfiblizné
Havlickovo namésti a ulice Jana Zelivského severné od Olsanské), a napojeni u Balabenky na Zelezniéni trati sméfujici na Lysou, Kolin (a pfipadné i Kralupy).Vyhodou zaméru je vznik
skute€ného zelezni¢niho diametru - méstské linky se ¢tyfmi stanicemi mezi Smichovem a Libni a v délce téméf 8 km, vedeného také mimo koridory dalkové Zelezni¢ni dopravy.

Zamér nicméné neni provéren a Ize predpokladat, Ze na prazské poméry je takové feSeni (odpovidajici napf.Curychu) mozna az pfilis revoluéni. Pro dalSi provéfovani zaméru je nicméné
jeho vloZeni do Uzemni rezervy na zakladé elementarni studie proveditelnosti nepochybné mozné pfinejmensim v podobé Uzemni rezervy nebo varianty k zameéru vedeni linky D pres Zizkov.

VHD - 005: Pfehodnoceni vedeni linky metra D v centru a na severu Prahy

Obsah navrhu:

Navrhujeme:

1) zpracovani studie, na zakladé které by bylo podrobné posouzeno mozné pokracovani linky D severné od stanice Namésti Miru, zejména aby bylo porovnano vedeni severnim smérem na
Letnou (s moZnym ukon&enim na Letenském namésti, u ZOO, v Cimicich, nebo pobliz MUK Cimice - SOKP) a vedeni severovychodnim smérem(pies Zizkov na Prosek, pfipadné do
Cakovic). Zejména by mélo byt posouzeno trasovani linky D pfes centrum, a pfipadné navrZen jiny zptsob feSeni kapacitni kolejové dopravy na Zizkové (dal$i linka metra ukongena v centru,
vedeni podzemniho Zelezniéniho diametru v trase Opera - Zizkov - Balabenka, aj.). Na zakladé vysledku této studie by bylo nasledné posouzeno a do Metropolitniho planu (potazmo do ZUR)
zaclenéno vysledné vedeni linky metra D, pfipadné dalSich zaméru kapacitni kolejové vefejné dopravy.

2) Vzhledem k €asové narocnosti pfipravy takto komplexni studie nicméné navrhujeme v Metropolitnim planu prozatimni doplnéni vedeni linky D nasledovné:

- Zachovani vedeni linky D na Nameésti Republiky v navrhu ve stavajici podobé,

- Zachovani trasy Zelezni¢niho diametru ve stavajici podobé - dopInéni varianty Namésti Republiky

- Letenské namésti v uzemni rezervé - doplnéni varianty Namésti Republiky (zménéna poloha) - Ohrada v Uzemni rezervé.

Z hlediska zkapacitnéni dopravy severojizné MPP pocita s nutnosti vybudovat linku D prazského metra v trase z Pisnice do oblasti Namésti Republiky, jako dopravni paralelu k vytizené lince
C, s odboc¢kou do Modfan v Uzemni rezervé. DalSi rozvoj sité metra neni stanoven. To je s ohledem na nejasnosti ohledné pfipadnych dal§ich zamér( pochopitelné, nicméné uzemni plan
dovoluje stanovit Gzemni rezervy i pro nestabilizované zameéry, a to i ve variantach.

Situace kolem vedeni metra D, které je v navrhu MPP zakonceno na Namésti Republiky, je komplikovana. Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy schvalilo na jafe 2018 Ukol provéfit a do
uzemniho planu zapracovat odklon linky D na Zizkov (a to dokonce bez zminky o Namésti Republiky jako koncové ¢i prabézné stanice).

Jakkoliv nejsou verejné k dispozici studie hodnotici toto vedeni a i pfes to, ze vedeni linky D pres Prahu 3pfedpoklada nové plan udrzitelné mobility (opatfeni Metro D: isek Nam. Miru -
centrum - Pha 3 - Pha 9),povazujeme za znaéné riziko pfipravit zameér v podobé, ktera by linku D vedla mimo historické centrum. Linka D muze dobfe plnit bud' dostfednou funkci odpovidajici
aktualnim idejim MPP, nebo funkci transverzalni, nabizejici na vychodé mésta atraktivni alternativu automobilové dopravé. Vedeni pfes Hlavni nadrazi na Zizkov by ale vzhledem k zavleku
neplnilo dobfe ani jednu z téchto funkci.

Resenim by mélo byt zpracovani podrobné analyzy vedeni linky D v severni asti a zajisténi kapacitni vefejné dopravy v oblasti Zizkova, coz muze byt feSeno jak linkou D, tak dal$i linkou
metra nebo dokonce vedenim dalSi etapy Zelezni¢niho diametru pfes Zizkov na Balabenku. Zadané provéfeni nicméné& nesmi byt na Ukor pfipravy vystavby metra D jizné od Pankrace nebo
na ukor pfiprav Zelezni¢niho diametru.

Do doby, nez bude podoba vysledného feSeni komplexné posouzena a vefejné obhajena, je vhodné zajistit izemné vedeni linky D severnim smérem ve variantach, coz zajistuje bod (2)
navrhu.

VHD - 006: Druhy vestibul stanice Roztyly

Obsah navrhu:

Navrhujeme doplnéni zapadniho vestibulu stanice metra Roztyly v soufadnicich pfiblizné 50.0380879449 N,14.4756166578 E (WGS84).

Navrh zlepsi dostupnost vefejné dopravy pro existujici i pfipravované stavby severozapadné od stanice metra Roztyly, jmenovité transformacnich ploch 411/076/2082 a 411/076/2083, a dale
jihozapadni ¢asti starého Spofilova. Dochazkova vzdalenost se zkrati priblizné o 2 minuty. Zkrati se také navaznost pfes uvazovanou lavku 40/-/46.

VHD - 007: Druhy vestibul stanice Opatov

Obsah navrhu:

Navrhujeme doplnéni zapadniho vestibulu stanice metra Opatov v soufadnicich pfiblizné 50.0279841896 N,14.5099064638 E (WGS84).

Navrh zlepsi dostupnost kapacitni vefejné dopravy pro existujici i pfipravované stavby v sidlisti Opatov, zkrativzdalenost existujici spadové oblasti sidlisté Jizni Mésto | a transformacnich
ploch 411/553/2038 a 411/553/20400d metra Opatov o 100 az 150 metrd (cca 2 minuty chlze).

VHD - 008: Druhy vestibul stanice Strasnicka

Obsah navrhu:

Navrhujeme doplnéni severozapadniho vestibulu stanice metra Strasnicka.

Navrh zlepsi dostupnost kapacitni vefejné dopravy v oblasti. ZvySeni atraktivity, dostupnosti a konkurence schopnosti vefejné dopravy je nezbytné s ohledem na narGst intenzit IAD a stagnaci
pomeéru IAD vici VHD (viz Ro¢enky dopravy TSK). Je zasadni, aby se narust cest zpusobeny rlistem pocétu obyvatel a hybnosti realizoval pfednostné verejnou dopravou, ve vnitinim mésté by
mélo dochéazet k poklesu IAD.

VHD - 009: Vestibul stanice VysSehrad v Nuselském udoli

Obsah navrhu:

Navrhujeme doplnéni pfestupni vazby od stanice VySehrad do Nuselského udoli, technicky muze jit o vytah, venkovni eskalatory nebo Sikmy vytah &i lanovku. Formalné muze jit o druhy
vestibul v poloze Nuselského udoli nebo o lanovku.

Navrh zlepsi dostupnost kapacitni vefejné dopravy v oblasti Nuselského Gdoli. Kapacitni vytahy ¢i lanovky jako sou¢ast systému verejné dopravy ¢i pési spojky spojujici rizné vyskové
hladiny mésta jsou béZna napf. v Lucemburku ¢&i Svycarskych méstech.

VHD - 010: Prodlouzeni metra C na jihu
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Obsah navrhu:

Navrhujeme zpracovani studie, na zakladé které by bylo posouzeno a do Metropolitniho planu (potazmo ZUR) v podobé tizemni rezervy ptipadné zaglenéno prodlouZeni linky metra C v
useku Haje - Petrovice - Uhfinéves (beneSovska trat) s kone€nou stanici s terminalem vefejné dopravy a P+R vychodné od Uhfinévsi v navaznosti na Prazsky okruh a silnici Kutnohorskou.
Prodlouzenim linky dojde k pfimé obsluze sidlisté Petrovice metrem, napojeni Zelezni¢ni trati ns BeneSov a vytvorfeni terminalu P+R pro jihovychod mésta, coz se jevi jako systémoveé spravny
zplsob ukonceni linky metra. Je samoziejmé zadouci proveéfit rentabilitu zameéru, rostouci intenzita pfiméstské dopravy ale muze tento zamér odlvodnit. (viz pfiloha)

VHD - 011: Prodlouzeni metra C na severu

Obsah navrhu:

Navrhujeme zaglenéni prodlouZeni linky metra C z Letfian k Zelezni¢ni stanici Cakovice, a to na zakladé zpracovanych studii, pfipadné dal$iho provéreni zaméru. Zamér navrhujeme
zapracovat do MPP (potazmo i do ZUR) v podobé Gizemni rezervy.

Prodlouzenim linky dojde k ptimé obsluze Cakovic a sidli$té Letfiany, napojeni k Zelezniéni trati se jevi jako systémové spravny zpdsob ukonéeni linky metra. Je samozfejmé Zadouci provéiit
rentabilitu zaméru, rostouci intenzita pfiméstské dopravy ale mize tento zamér oddvodnit.

VHD - 012: Potvrzeni verejného zajmu u vybranych tramvajovych trati

Obsah navrhu:
Pro nasledujici zaméry:

622/-/2 Tramvajova trat Budéjovicka - Dvorce,
622/-/3 Tramvajova trat Budéjovicka - Vyskocilova - Michle (U Plynarny)
622/-/13 Tramvajova trat Nadrazi Modfany - Komofany,
622/-/14 Tramvajova trat Nadrazi Podbaba - Suchdol,
622/-/16 Tramvajova trat Pocernicka,
622/-/18 Tramvajova trat' Sidlisté Modfany (Levského) - Libu$ (stanice metra D),
622/-/131 Tramvajova trat Vitavska - Délnicka - Komunardd,
622/-/35 Tramvajova trat Zlichov - Dvorce (Dvorecky tramvajovy most),
* 622/-/57 Tramvajova trat' Vozovna Kobylisy - Zdiby
navrhujeme

1) zachovani zamérud v navrhu,

2) zachovani téchto zamérl jako vefejné prospésnych staveb, pro které Ize prava k pozemkdm a stavbam vyvlastnit nebo jako vefejné prospésnych staveb pro uplatnéni pfedkupniho prava.
Pfedmétné tramvajové trati jsou z hlediska rozsSifeni tramvajové sité a prostupnosti mésta zvlast vyznamné a proto povazujeme za zcela nezbytné jejich zachovani v horizontu navrhu a v
rezimu vefejiné prospésné stavby.

VHD - 013: Potvrzeni vefejného zajmu tramvajovych trati v centru

Obsah navrhu:
Pro néasledujici zaméry:

* 622/-/27 Tramvajova trat Vinohradska - Hlavni nadrazi - Bolzanova,
* a 622/-/28 Tramvajova trat Vinohradska - Vaclavské namésti

navrhujeme
1) zachovani zamérl v navrhu,

2) zachovani téchto zamérl jako verejné prospésnych staveb, pro které Ize prava k pozemkdm a stavbam vyvlastnit nebo jako verejné prospésnych staveb pro uplatnéni predkupniho prava.
Obnova tramvajové sité v centru mésta je zasadni z fady divodu - zejména kvli zvySeni kapacity a rychlosti vefejné dopravy v centralni ¢asti mésta. ZvySeni kapacity tramvajovych trati v
centru je nezbytnym pfedpokladem pro nezvy$ovani intenzity automobilové dopravy ve vnitfnim mésté. Z téchto dlivodu je tfeba nejpozdéji se zprovoznénim Méstského okruhu realizovat obé
vétve trati od Muzea. Proto povazujeme za zcela nezbytné jejich zachovani v horizontu navrhu a v rezimu verejné prospésné stavby.

VHD - 014: Pfesun tramvajovych trati z Gzemni rezervy do navrhu

Obsah navrhu:
Pro zaméry 622/-/1 Tramvajova trat Bila Hora - Sidlisté Repy, 622/-/8 Tramvajova trat Podbaba - Troja (Zoo) -Poliklinika Mazurska, 622/-/19 Tramvajova trat Sidli§té Repy - Zligin, 622/-/22
Tramvajova smycka Sidlisté Repy, 622/-/39 Tramvajova trat Dukelskych hrdind - Bubny, 622/-/40 a 622/-/42 navrhujeme, pokud tomu nebrani zvlastni okolnosti,

1) pfevedeni zamérl z Gzemni rezervy do navrhu,

2) vlozeni téchto zamért do seznamu vefejné prospésnych staveb, pro které Ize prava k pozemkim a stavbam vyvlastnit nebo jako vefejné prospésnych staveb pro uplatnéni pfedkupniho
prava.

VétSina zaméru sité pro automobilovou dopravu ve srovnatelném stupni pfipravenosti neni v Uzemni rezervé, ale v navrhu. Je Zadouci zahajit pfipravu téchto zaméru tak, aby byly alespor
nékteré z nich realizovany je$té v navrhovém horizontu planu, iinak doide k dalSimu zhor$eni konkurenceschopnosti vefeiné dopravy vuci IAD i ve vnitfnim méste.

VHD - 015: Doplnéni novych tramvajovych trati v SirSim centru Prahy do tzemni rezervy
Obsah navrhu:
Navrhujeme doplnit do navrhu MPP nasledujici tramvajovou trat:

» Trat' v Husitské a Konévové ulici mezi Bulharem a Ohradou.

do Uzemni rezervy nasledujici tramvajovou trat:
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+ Trat na dolnim Vaclavském namésti a v ul. Na Pfikopé po nam. Republiky,
Obnova a pfipadné doplnéni tramvajové sité v centru mésta je zasadni z fady divodl - zejména kvuli zvySeni kapacity a rychlosti vefejné dopravy v centralni ¢asti mésta. ZvySeni kapacity
tramvajovych trati v centru je nezbytnym predpokladem pro nezvySovani intenzity automobilové dopravy ve vnitfnim mésté. Obnova tramvajovych trati v dfive opusténych koridorech hlavnich
meéstskych tfid pfispéje ke zlepSeni obsluhy vefejnou dopravou, definuje vhodnéji tranzitni a pochozi vefejny prostor a reguluje na pfiméfenou miru zabory vefejného profilu komerénimi
aktivitami.

VHD - 016: Potvrzeni vefejného zajmu trati Kobylisy - Bohnice

Obsah navrhu:
Pro zamér 622/-/6 Tramvajova trat Kobylisy - Bohnice navrhujeme

1) zachovani zaméru v navrhu v plném rozsahu,

2) zachovani tohoto zaméru jako vefejné prospésné stavby, pro kterou Ize prava k pozemkim a stavbam vyvlastnit nebo jako vefejné prospésné stavby pro uplatnéni predkupniho prava.

Tramvajova trat' je sou€asti severni tramvajové tangenty, ktera je prakticky jedinym moznym zpusobem, jak nabidnout v severnim sektoru Prahy spojeni vefejnou dopravou schopné
konkurovat automobilové dopraveé vyuzivajici tunelovy komplex Blanka. Zamér sou¢asné neni racionalni vést v tomto koridoru jinak nez po povrchu s ohledem na naklady, které by pfipadné
podzemni vedeni mélo.

VHD - 018: Tramvajova trat’ Sporilov - Haje

Obsah navrhu:
Navrhujeme

1) zachovani zaméru 622/-/20 v navrhu,

2) zachovani tohoto zaméru jako verejné prospésné stavby, pro kterou Ize prava k pozemkim a stavbam vyvlastnit nebo jako verejné prospésné stavby pro uplatnéni predkupniho prava.
Vychodni tramvajova tangenta je zamérem nezbytnym pro zachovani konkurenceschopnosti vefejné dopravy v jihovychodnim sektoru Prahy po dostavbé zamérud pro individualni
automobilovou dopravu (zejména stavby Méstského a Prazského okruhu). Tangenta je schopna prevzit ¢ast intenzit IAD s mensimi naklady nez autobusové linky. Z téchto divod( je zadouci
realizace zaméru ve stejném ¢asovém horizontu jako u staveb MO a SOKP, pfipadné s minimalnim ¢asovym zpozdénim. Je tak zcela nezbytné zachovani zaméru v navrhovém horizontu
planu. Trat ie pfitom tfeba zachovat v navrhu v celé délce, ti. véetné useku ulici Opatovska - pfivedeni k tramvaijové smycce.

VHD - 019: Doplnéni alternativniho koridoru trati Eden - Zelivského

Obsah navrhu:
Pro Gsek tramvajové trati Eden - Zelivského (622/-/7) navrhujeme podrobnou studii provéfit a nasledné do MPP zadlenit vedeni trati ve variantach vynechavajicich soub&zné tseky tangenty a
radialnich tramvajovych trati v ulicich Vinohradska a VrSovickd, a to nasledovné:

a) tunelovym tsekem z ulice Jana Zelivského (pfiblizn& od zastavky Mezi hibitovy) s podzemni zastavkou Zelivského, a dale pod arealem Vinohradské nemocnice do ulice
Bélocerkevské,33/64

b) tunelovym kfizenim ulice Vinohradské jako v (a), dale ale s vyusténim do ulice Litevské, a pokracovanim trati koridorem zaméru 610/-/132 s napojenim na trat 622/-/33 pfiblizné v misté,
kde kfizi zelezni¢ni trat.

Mozné varianty vedeni trati viz pfilozené schéma.

Vychodni tramvajova tangenta je zamérem nezbytnym pro zachovani konkurenceschopnosti vefejné dopravy v jihovychodnim sektoru Prahy po dostavbé zameérua pro individualni
automobilovou dopravu (zejména stavby Méstského a Prazského okruhu).Tangenta je schopna prevzit ¢ast intenzit IAD s mens$imi naklady nez autobusové linky. Z téchto divodu je zadouci
realizace zaméru ve stejném ¢asovém horizontu jako u staveb MO a SOKP, pfipadné s minimalnim ¢asovym zpozdénim. Je tak zcela nezbytné zachovani zaméru v navrhovém horizontu
planu.

Davodem pro alternativni navrh vedeni trati je skutednost, Ze veden trati dle ZUR trpi dvéma podstatnymi nedostatky:

« Limitni kapacita v Usecich, kde méa vychodni tangenta soubéh s radialami (Vr$ovicka, Vinohradska).
» Zavlek prodluzujici vyrazné jizdni dobu a snizujici konkurenceschopnost vaéi IAD.

Alternativni vedeni trati zajisti u tangenty vy$$i kapacitu (odstranéni Uzkého hrdla mezi Edenem a Kubanskym nam.), cestovni rychlost (zkraceni jizdni doby odhadem o cca 3-4 minuty), tim
také dostatecnou atraktivitu a zfetelné zvysi konkurenceschopnost vefejné dopravy ve vnitfnim mésté.

Respektujeme nicmeng, Ze koncept zrychleneho trasovani vychodni tramvajove tangenty je tfeba posoudit spole¢né s konceptem metra O, jehoz potvrzeni mize vést k tomu, Ze poZadavek
na rychlé a kapacitni tangencidlni spojeni v tomto sméru bude spinén realizaci metra a trasovani tramvajovych trati v oblasti by pak mélo spiSe mistni obsluznou funkci. (VIZ PRILOHA)

VHD - 021: Tramvajova trat’ Nadrazi Hostivar - Horni Mécholupy - Petrovice - Jizni Mésto

Obsah navrhu:
Navrhujeme

1) pfevedeni zaméru 622/-/12 z Gzemni rezervy do navrhu,
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2) zahrnuti tohoto zaméru do seznamu vefejné prospésnych staveb, pro které Ize prava k pozemkim a stavbam vyvlastnit nebo vefejné prospéSnych staveb pro uplatnéni predkupniho prava.
Prodlouzenim linky dojde k pfimé obsluze sidli§té Petrovice kapacitni kolejovou vefejnou dopravou (tramvajemi) ak napojeni k Zelezni¢ni trati v prostoru sidlisté Mécholupy.

Navrh je nicméné tfeba posoudit také v souvislosti s moznym prodlouzenim linky metra C tymz smérem.
VHD - 022: Tramvajova trat’ Motol - Nové Butovice - Velka Ohrada

Obsah navrhu:
Navrhujeme

1) doplnit do navrhu MPP novou tramvajovou trat Motol - Nové Butovice - Velka Ohrada dle zaméru v Planu udrzitelné mobility Prahy (Tramvajova trat' Motol - Nové Butovice - Velka
Ohrada, http://zasobnik.poladprahu.cz/index.php?option=com_zasobnik&view=record&id=540 ) v€etné& odbocky na Malou Ohradu. (VIZ PRILOHA)

2) zahrnuti tohoto zaméru do seznamu verejné prospésnych staveb, pro které Ize prava k pozemkdm a stavbam vyvlastnit nebo verejné prospésnych staveb pro uplatnéni predkupniho prava.
Tramvajova trat by nahradila kapacitni a zatizené autobusové linky mezi Jihozapadnim méstem a Motolem/Vypichem a zhodnotila tramvajovou trat Motol - Vypich. Jedna se o jednu z pro
kolejovou dopravu nejzaiimavéiSich dalSich moznosti, kam se rozvijet a posilit tak tangencialni vazby ve mésté, pozitivné pfijatou i v Planu udrzitelné mobility.

VHD - 023: Tramvajova trat’' Depo Hostivar - Jarov a odbocky

Obsah navrhu:
Navrhujeme

1) zpracovani studie, na zakladé které by byla posouzena a do Metropolitniho planu v podobé navrhu zaclenéna tramvajova trat Depo Hostivar - Saze¢ska - most Pod Taborem - Jarovska
spojka s odboc¢kami do Pocernické a Spojovaci ulice pfiblizné dle pfilozeného schématu.

2) zahrnuti tohoto zaméru do seznamu verejné prospésnych staveb, pro které Ize prava k pozemkim a stavbam vyvlastnit nebo jako verejné prospésnou stavbu pro uplatnéni predkupniho
prava.

V minimalni varianté zadame aspon propojeni smycek Jarov a Jarovska spojka do funkéniho celku.

Trat propojuje existujici i navrZzené slepé trati v Konévové, na Jarovské spojce a v PoCernické s pfestupnim uzlem Depo Hostivar a vytvafi pfedpoklady pro zajisténi konkurenceschopnosti
verejné dopravy ve vychodni ¢asti kompaktniho mésta po dostavbé Méstského okruhu. Z téchto divodu je zadouci realizace zaméru ve stejném ¢asovém horizontu jako u staveb MO a
SOKP, pfipadné s minimalnim ¢asovym zpozdénim. Je tak zcela nezbytné zaclenéni zdméru do navrhového horizontu planu. Zameér je nicméné tfeba nejprve posoudit podrobnou studii
posuzujici také rentabilitu zaméru, zejména pro pfipadnou kombinaci s ¢aste€nym pfechodem vyznamného svazku tangencialnich linek 177 a 195 na parcialni trolejbusy a modifikaci
linkového vedeni tohoto svazku.

Tramvajovou trat v Useku Jarovska spojka - MaleSice je sougasné tfeba pfipravovat spole¢né s vedenim nadfazené cyklotrasy A 8. ( PRILOHA)
VHD - 025: Tramvajova trat’ Chilska - hranice Prahy (Prihonice / Cestlice)

Obsah navrhu:

Do uzemni rezervy navrhujeme doplnéni zaméru nové uvazované tramvajove trati v délce cca 3,5 km, vedouci od kfizovatky Opatovska - Chilska jiznim nebo jihovychodnim smérem k hranici
Prahy (a dale do Priihonic nebo Cestlic), a to na zakladé studii zpracovanych Stfedo¢eskym krajem. Navrh mize byt variantni dle vystupl studie. Tento zamér nenavrhujeme jako vefejné
prospésnou stavbu.

Navrh je v souladu s jiZ probihajici aktivitou StfedoCeského kraje, ktera zadala vySe zmifiované studie a také s akci Planu udrzitelné mobility Prahy (PUMP - Stabilizace zamérd TT do
Stfedoceského kraje). Prodlouzeni tramvajové trati vytvari dostateéné kapacitni spojeni pro vefejnou dopravu s potencialnimi cili Prihonice a Obchodni zéna Cestlice. Vyznam zaméru
spociva predevsim ve zfizeni kapacitniho spojeni pro vefejnou dopravu nezavislého na v soucasnosti uzivaném koridoru dalnice D1, kde vefejna doprava jiz v sou¢asnosti trpi Castymi
kongescemi.

VHD - 026: Tramvajova trat’ Depo Pisnice (D) - hranice Prahy (Jesenice)

Obsah navrhu:
Do uzemni rezervy navrhujeme doplnéni zaméru nové uvazované tramvajoveé trati vedouci od stanice metra Depo Pisnice jihovychodnim smérem k hranici Prahy (a dale do Jesenice), a to na
zakladé studii pfipravovanych aktualné StfedoCeskym krajem. Navrh mize byt variantni dle vystupu studie. Tento zamér nenavrhujeme jako vefejné prospésnou stavbu.

Alternativné navrhujeme zajistit tzemné koridor od metra Depo Pisnice po Jesenici v navaznosti na koridor pro vefejnou dopravu na Uzemi Jesenice, a to aspon jako bezmotorové spojeni
nebo jinym vhodnym zplsobem, véetné mimouroviiového pfekonani pfivadéce od Prazského okruhu.

Navrh je v souladu s jiz probihajici aktivitou Stfedoceského kraje, ktera zadala vySe zmifiované studie a také s akci Planu udrzitelné mobility Prahy (viz PUMP - Stabilizace zamérd TT do
Stfedoceského kraje). Tramvajova trat vytvari kapacitni spojeni Jesenice s kone¢nou stanici metra. Ekonomicky jde o vyhodnéjSi feSeni nez dalSi prodluzovani metra D. Vyznam zaméru
spociva predevsim ve zfizeni kapacitniho spojeni pro vefejnou dopravu nezavislého na v sou€asnosti uzivaném koridoru ulice Videriské, kde vefejna doprava jiz v sou€asnosti trpi astymi
kongescemi.

VHD - 027: Tramvajova trat’ Chilska - Depo Pisnice (D)

Obsah navrhu:

Navrhujeme zpracovani studie, na zakladé které by bylo posouzena a do Metropolitniho planu (potazmo ZUR) v podobé tizemni rezervy ptipadné zaglen&na nova tramvajova trat v délce cca
5 km, vedouci od kfizovatky Opatovska- Chilska jihozapadnim smérem pfiblizné v koridoru Kunratické spojky az k stanici metra Depo Pisnice.

Navrh vytvofi tangencialni propojeni koncovych Useku linek metra C a D. Vyznamnym dopravné-organizaénim divodem pro zfizeni trati je napojeni potencialné uvazované tramvajové trati
Depo Pisnice - Jesenice na prazskou tramvajovou sit, které by jinym zplsobem (napfiklad napojenim na modfanskou tramvajovou trat ve stavajicich uli¢nich profilech) bylo mozné jen velmi
obtizné.

VHD - 028: Kapacita odstavli na autobusovych nadrazich
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Obsah navrhu:

Navrhujeme k terminalim pro autobusovou dopravu doplnit jako zavazné tyto udaje :

i. minimalni kapacitu odstavu (v po¢tu autobusu),

ii. minimalni poc€et nastupnich hran.

Udaj je zasadni pro zajisténi dostateéného dimenzovani danych terminalli a pro ziskani jistoty ohledné nakladani s izemim. Prostorové naroky terminalu se tfemi nebo s patnacti nastupnimi
hranami jsou zna¢né odliSné. Dale se jedna se o ekvivalent Udaje minimalni kapacity parkovist P+R, kde by méla byt cilova kapacita také uvedena.

VHD - 029: P+R a terminaly BUS jako verejné prospésné stavby

Obsah navrhu:

Zadame zachovani véech P+R (624/.../1101-1127) a nadrazi vnéj$i autobusové dopravy (623/.../1201-1208) jako vefejné prospésnych staveb, pro které Ize prava k pozemkdm a stavbam
vyvlastnit nebo jako vefejné prospésnych staveb pro uplatnéni pfedkupniho prava.

Aby byla parkovisté P+R funkéni soucasti systému, je tfeba je realizovat v racionalni dochazkové vzdalenosti od terminall vefejné dopravy (vestibull metra ¢i nadraznich budov), optimalné
cca do 100 metr(i). U P+R se fakticky jedna o soucast terminalu vefejné dopravy, nelze jej tedy realizovat ve vzdalenosti, ktera ucini pfestup na vefejnou dopravu neatraktivni. S ohledem na
jiz nyni malou nabidku volnych pozemkd v okoli stanic metra a skute¢nost, Ze Praha v fadé pfipadd neni jejich vlastnikem, je naprosto nezbytné zajisténi vefejného zajmu umoziiujici
pfednostni vkup pfedmétnych pozemka & umisténi P+R do stavebnich zamér(i na téchto pozemcich. (VIZ PRILOHA)

Bezmotorova doprava

Obecné odiivodnéni k bezmotorové dopravé, platné pro vSechny pfipominky v této sekci:

Zakon 183/2006 v §19 (1c) uvadi, ze ukolem uzemniho planovani je zejména “provérovat a posuzovat potfebu zmén v Gzemi, vefejny zajem na jejich provedeni, jejich pfinosy, problémy,
rizika s ohledem napfiklad na vefejné zdravi, Zivotni prostredi.” Strategicky plan v kapitole k udrzitelné mobilité definuje cil “zvysit podil vefejné pési a cyklistické dopravy nad 70 %”. Pro
udrzitelny rozvoj Prahy je také nezbytné, aby se narlst cest zplsobeny ristem poctu obyvatel a hybnosti realizoval jinou nez automobilovou dopravou.

K naplnéni vy$e uvedenych cilll jednoznacné prispéje narlst podilu cyklistické dopravy. Prazska koncepce rozvoje cyklistické dopravy pro roky 2010-2020 predpoklada dosazeni 5-7% podilu
cyklistické dopravy v sezéné. Aktualné pfipravovana Strategie aktivni mobility pfedpoklada 4,5% podil cyklistické dopravy do roku 2030. Skute¢ny potencial ve stfednédobém vyhledu je vys$si,
kopcovita mésta mohou mit i vice nez 10% podil (Bern 11%).

Zvyseni podilu cyklistické dopravy je vyhodné i proto, Ze cyklisticka infrastruktura je zpravidla velmi levna, i ve vysoké kvalité samostatnych cyklostezek s umeélymi stavbami se naklady na
jejich zfizeni pohybuji na uzivatele nejméné o fad nize nez u komunikaci pro automobilovou nebo kolejovou vefejnou dopravu. Kvalitni sit cyklotras v Uzemnim planu tak napomaha naplnit
jeden z cill tzemniho planovani dle zakona 183/20086, a sice “provérovat a vytvaret v zemi podminky pro hospodarné vynakladani prostfedkt z vefejnych rozpocti na zmény v uzemi” (§19

1))

Narustu podilu cyklistické dopravy Ize dosahnout jediné zfizenim kvalitni infrastruktury, pouzitelné pro vétSinu obyvatel. Hlavnim faktorem omezujicim podil cyklistické dopravy v Praze na
stavajici 1-2% nejsou kopce, ale nutnost cyklistll pohybovat se pfi dopravni jizdé na kole nechranéné v silném provozu. Dle studie z amerického Portlandu
(http://transweb.sjsu.edu/research/low-stress-bicycling-and-network-connectivity) klesa podil populace schopny danou komunikaci na kole pouzivat s rostoucim provozem a vyznamné jej
ovliviiuje pfitomnost Cine pfitomnost infrastruktury, na které se cyklisté citi bezpe¢né. Pro rozvoj cyklodopravy proto musi kazdé mésto nabidnout moznost pohybovat se souvisle po
komunikacich s nizkym dopravnim stresem, tedy pokud mozno po cyklostezkach a zklidnénych komunikacich. V prostorové stisnéném prostfedi je nezbytné zfizovat alespor souvisla
integraéni opatfeni (cyklopruhy), ktera jsou stale pfijatelna pro nékolikanasobné vice osob nez komunikace bez jakéhokoliv opatfeni.

Praha je z hlediska struktury zastavby pomérné fragmentované mésto (pozustatek industrialniho charakteru metropole a pfipojovani ptivodné samostatnych sousednich obci). Vyhodou
tohoto stavu je, Ze je mozné vytvaret nova bezpecna propojeni vyhybaijici se lokalitam, kde je bezmotorovou dopravu jen obtizné fesit v uli¢nim profilu. Zaroven je ale tfeba neztracet ze
zfetele dopravni vyznam. Jde zejména o drazni stezky, lavky a pfemosténi, a vyjime¢né i podzemni stavby.

BEZM - 001: Pési generel

Obsah navrhu:

Navrhujeme zpracovat celoprazsky generel pési dopravy, na jehoz zakladé budou definovany priority pro feseni problému v pési doprave, formulovana problémova mista a definovany
strategické pozadavky na péSi prostupnost ve vyznamnych rozvojovych oblastech. Vystupy generelu by mély byt nasledné zaneseny do aktualizované verze planu.

Praha postrada verejné dostupny generel pési dopravy a nema zietelné definované priority feSeni pési dopravy nad ramec Manualu tvorby vefejnych prostranstvi a Prazskych stavebnich
predpist. Ty sice formuluji obecné zasady nakladani s péSi prostupnosti, nezabyvaiji se ale problémovymi lokalitami v potfebné mife podrobnosti. Pravé proto, Zze Uzemni plan nemuze jit v
feSeni pési prostupnosti do detailu odpovidajiciho Uzemnim ¢i dopravnim studiim, mély by zasadni pozadavky na pési prostupnost v ném byt definovany na zakladé pésiho generelu.

BEZM - 002: Clanek 31(5) propustnost cyklo na pozemnich komunikacich

Obsah navrhu:

Navrhujeme upravit v ¢l. 31 odst. (5) nasledovné:

Koncepce cyklistické dopravy je zaloZena na zlepSovani prostupnosti mésta pro cyklisty. Uspofadani pozemnich komunikaci musi umoznit prostupnost tizemi pro bezpecnou cyklistickou
dopravu, pokud to zavazné prostorové nebo provozni duvody nevylucuji. Nad rémec méstské ulicni sité a verejnych prostranstvi jsou vymezeny klicové cyklotrasy, které vytvori propojenou
sit. Podrobné v ¢l. 127.

(pozn. pofizovatele - tuény text ke zruseni)

Prostupnost pro cyklistickou dopravu Ize zajistit v uliénim profilu témér za vSech okolnosti. Téz uvedeni do souladu s dlezitym pozadavkem na feSeni komunikaci pro cyklistickou dopravu v
soubéhu s novymi dopravnimi stavbami. Souc¢asti novych dopravnich staveb by mél mit soubézny bezmotorovy koridor, at v profilu stavby, nebo formou soubéznych cest.

BEZM - 003: Clanek 88 pési prostupnost a cyklo

Obsah navrhu:

Navrhujeme ¢lanek 88 (1) doplnit nasledovné:

“(1) Vymezeni pési prostupnosti je stanoveno pro zajisténi prostupnosti stavebnimi i nestavebnimi bloky, méstskymi parky a otevienou krajinou. PéSi prostupnost vyznacena v souladu s
celoméstskym systémem cyklotras zajistuje také podminky pro jizdu na kole. ”

Navrhujeme ¢lanek 88 (2) doplnit nasledovné:

“(2) Pési prostupnost umozriuji navrzené pésiny, stezky a ulice, na které se nevztahuji Sitkové poZadavky na ulicni prostranstvi. NeznemoZzriuji-li to zavazné divody, je soucasti feseni také
prajezd cyklistd.”

Navrh metropolitniho planu v sou¢asné podobé nenabizi nastroj pro zajisténi cyklistické prostupnosti v rozvojovych a transformacnich oblastech, neni-li vhodné Fesit jej jako vymezeni nové
ulice. Zeiména v koridorech celoméstskych cyklotras vedenych pres rozvojova a transformacni uzemi tak neni prostupnost pro cyklistickou dopravu zaijisténa ani v koridorech celoméstského
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systému cyklotras.

Navrhujeme zaclenit cyklistickou prostupnost do kategorie prostupnosti pési, jednak proto, aby se nezavadély nové kapitoly a terminy, jednak proto, Zze mimo uli€ni profily je slou¢eni pési a
cyklistické prostupnosti logickym feSenim. P&si prostupnost izemi mimo chodniky ¢i pasaze je zpravidla zcela bez problém feSitelna i pro jizdu na kole, pokud se odpovidajicim zplisobem
dimenzuji vdechny bezbariérové ¢&i alespori vybrané hlavni cesty, pfipadné se da prdjezdnost na kole fesit zvlastnim koridorem. Jizdu na kole mohou omezovat pouze velmi zavazné diivody,
jakymi je zejména nedostatek prostoru ve stavajicich stisnénych podminkach ¢i pési propojeni vedené primo vnittkem obchodu.

BEZM - 005: 127 (3e) Reseni neomezujici bezpeénost bezmotorové dopravy

Obsah navrhu:

Navrhujeme vypustit pismeno 3e €lanku 127 (“Konkrétni feseni cyklistické infrastruktury nesmi zasadné omezovat bezpecny pohyb chodcti”) nebo alternativné v €lancich 118 az 126
zabyvajicich se dopravnimi zaméry zavést analogickou formulaci "konkrétni feSeni dopravni infrastruktury nesmi zasadné omezovat bezpecny pohyb chodct a cyklisti."

Obecny pozadavek na bezpe¢ny pohyb chodct ve smiSeném rezimu cyklotras je samoziejmé opodstatnény a spravny. Deklarovat ale tento poZzadavek pouze v ¢lanku 127 je jednostranné a
pravdépodobné i nadbytecné s ohledem na dostate¢né definovana prava a povinnosti U€astnik provozu v zakoné o provozu na pozemnich komunikacich. Je proto Zadouci tento bod bud’
zcela vypustit, nebo uinit nestrannym tim, Ze se obdobné ustanoveni deklaruiici nepfipustnost omezovani bezpe¢ného pohybu chodct a cyklistl doplni do kapitoly k automobilové dopravé.

BEZM - 006: 127 (3d) Systém zfizovani cyklistické infrastruktury

Obsah navrhu:
Navrhujeme zménit text ¢lanku 127 (3d) tak, aby reflektoval potfebnost Fesit cyklistickou dopravu pravé v soubéhu se zatizenymi komunikacemi pro automobily.

“d) cyklisticka infrastruktura bude v zastavitelném tGzemi primarné navrhovana vlastnimi trasami jako integréalni soucast verejnych prostranstvi, méstskou pfirodou a_s vyuzitim koridorti podél
Zelezni¢nich trati a mimo dopravné zatizené koridory komunikaci nadfazeného komunikaéniho systému.”

(pozn. pofizovatele - tuény text ke zruseni)

Odmitnout vyuziti koridort nadfazeného komunikac¢niho systému neni vhodna z hlediska dopravniho vyznamu cyklodopravy. Cyklotrasy maiji vést tam, kde je to nejvhodné;j$i s ohledem na
smérové a sklonové pomeéry, napfiklad umélé stavby nadfazeného komunikaéniho systému mohou napomoci pfekonat nékteré terénni prekazky, a investic¢ni naro€nost propojeni technickych
cest, které pfi stavbach tohoto typu vznikaji, neni velka. Studie na Méstsky okruh toho vyuziva a vede cyklotrasy i v soubéhu s povrchovou €asti okruhu. Pozadavek na soubézné cyklotrasy
se urcité tvka staveb Prazského okruhu 511, 518 s 519, a dale polookruhu Primyslova - Kbelska.

BEZM - 008: 128 (5) Kvalitativni standard

Obsah navrhu:

Navrhujeme upravit ¢l. 128, odst. (5) nasledovné: “(5) Pokud je stavba pro bezmotorovou dopravu uréena k pfekonani bariéry vyvolané jinou navrhovanou stavbou dopravni infrastruktury, je
jeji soucasti a stavbu dopravni infrastruktury neni mozné vybudovat bez zajisténi pfislusné prostupnosti uzemim. V ramci poZadované prostupnosti je tfeba zaijistit co nejpfiméjsi spojeni a
obecné bezkolizni, bezpecné a bezbariérové prostredi pro pési a cyklisticky provoz."

Praha je z hlediska struktury zastavby pomérné fragmentované mésto (pozustatek industridlniho charakteru metropole a pfipojovani plivodné samostatnych sousednich obci). Vyhodou
tohoto stavu je, Ze je mozné vytvaret nova bezpecna propojeni vyhybajici se lokalitdm, kde je bezmotorovou dopravu jen obtizné FeSit v uliénim profilu. Zaroven je ale tfeba neztracet ze
zfetele dopravni vyznam. Jde zejména o drazni stezky, lavky a pfemosténi, a vyjimecné i podzemni stavby.

Pravé pro takové zaméry je nicméné tieba zajistit, aby byl zcela jednoznaéné zpfesnén kvalitativni standard feSeni jako opora pro jeho vymahatelnost. Bézné dochazi k feSenim zcela
nedostacujicim, bariérovym a rizikovym, pfipadné znaénym zavlekim, které znac¢né snizuji pouzitelnost infrastruktury.

BEZM - 011: Doplnéni vyznamnych cyklotras z celoméstského systému

Obsah navrhu:
Navrhujeme zaradit do Metropolitniho planu jako vyznamné cyklotrasy systém celoméstskych cyklotras(“cyklogenerelu”) v podobé schvéalené Radou hlavniho mésta Prahy v bfeznu 2022, a to
nasledujicim zpisobem:

1. Postupovat tak, Ze se pro zafazeni do MPP posoudi cely celoméstsky systém a nezarazeni konkrétnich usekud se bude individualné odtivodriovat.

2. Nutnym minimem jsou cyklotrasy definované v usneseni Komise rady HMP pro cyklistickou dopravu €. 34.3 ze dne 7. 6. 2022.

3. Zejména je treba do systému zaradit vybrané celoméstské trasy, u kterych se predpoklada vyssi stupen oddéleni od automobilové dopravy (tj. “vy$Si” a “nejvy$Si” standard podle
aktualné schvalovanych standardd cyklistické a pési infrastruktury).

4. Jako navrh vyznamnych cyklotras (tedy nikoliv jako stav) definovat vSechny cyklotrasy zafazené v MPP které

i. budou realizovany mimo profil existujici komunikace,

ii. nebo budou realizovany na pozemcich v jiném nez méstském vlastnictvi.

Celomeéstsky systém cyklotras tvofi uceleny koncept, ktery by mél byt v dzemnim planu reflektovan v co nejvétSim rozsahu. Pro rozhodovani o tzemi jsou nepodstatné pouze méné
vyznamné cyklotrasy vedené ve stavajicim uli¢nim profilu a realizovatelné bez vétSich stavebnich Gprav. VSechny ostatni cyklotrasy je tfeba v Uzemnim planu ukotvit, a to z fady ddvodu.

1. pro vystavbu cyklostezek mimo stavajici komunikace je Uzemni zajisténi - nejlépe formou vefejné prospésné stavby - zcela nezbytné.

2. Pro cyklotrasy vedené v soubéhu s jinymi dopravnimi zameéry nebo tyto zaméry kfizici, je prezentace v Uzemnim planu nezbytna, aby zabranila riziku opomenuti realizace zaméru.

3. V uli¢ni siti je pak vedeni hlavnich cyklotras nutné pfedevsim proto, Ze jakkoliv Prazské stavebni predpisy a dalS§i méstské normy pozaduji zfizovani vhodnych cyklo opatfeni, v praxi se
rozliSuje mezi koridory, které maiji pro cyklodopravu rlizny vyznam. Vzhledem k poméru dal$ich zajmu v uzemi, které se pfi rekonstrukci ulic projevuji jako silnéjsi (vefejna doprava, parkovani)
je zcela nezbytné mit v Gzemnim planu zakotvené ty ulice, ve kterych je zfizeni kvalitnich cykloopatfeni neopominutelné.

4. Méfitko tzemniho planu (1:20 000) dovoluje zaclenéni kompletniho celomeéstského systému, ktery je pfipravovan v méfitku 1:30 000.

5. Mira podrobnosti odpovida pozadavkim na Gzemni plan. VvSe uvedeny vvbér je selekci obsahuiici pouze ¢ast celoméstského systému, vybira z néi neopominutelné sméry a trasy tak, aby
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byl zajistén funkéni systém pro cyklodopravu v souladu s pfedpoklady strategickych dokument mésta vyzadujicich zvySeni podilu cyklistické dopravy.

BEZM - 012: Verejné prospésné stavby cyklo

Obsah navrhu:
Navrhujeme zafadit do Metropolitniho planu jako vefejné prospésnou stavbu, pro kterou Ize prava k pozemkum a stavbam vyvlastnit, pfipadné jako vefejné prospésnou stavbu pro uplatnéni
predkupniho prava definovat vSechny Useky cyklotras celoméstského systému:

1. kde je zfizeni vefejné prospésné stavby pozadovano usnesenim Komise rady HMP pro cyklistickou dopravu €. 34.3 ze dne 7. 6. 2022.,

2. nebo na které byly zpracovany studie proveditelnosti, majetkopravni studie nebo se zpracovava vyssi stuperi projektové pfipravy.
Pro stavby slouzici cyklistické dopravé proto existuje verfejny zajem v obdobné mife jako u staveb pro dopravu automobilovou ¢&i vefejnou - a koneckoncu i pési.

Vice nez polovina zamérud pro nova bezmotorova spojeni (640/-/-)neni v pfiloze PZ_7 - tabulkové ¢asti (910)definovana jako vefejné prospésna stavba. Pfitom pro fadu akci existuje vhodna
projektova pfiprava.

Soucasné je vhodné deklarovat vefejny zajem u dobre podlozenych zamért v co nejvétsi mife, protoZze neni neobvyklé, Ze se cely zamér &i cyklotrasa v délce mnoha kilometr(i stava
nefunkéni vlivem jednoho problémového pozemku.

BEZM- 013: Bezmotorova prostupnost v rozvojovych a transformacénich plochach

Obsah navrhu:

Navrhujeme zaradit do Metropolitniho planu jako vymezeni novych ulice nebo jako vymezeni pési prostupnosti vSechny prichody tras celoméstského systému cyklotras ve stavu z
bfezna 2022 rozvojovymi a transformaénimi plochami.

V koridorech celoméstskych cyklotras vedenych pfes rozvojova a transformacni Uzemi neni zajiSténa prostupnost pro cyklistickou dopravu v souladu s celoméstskym systémem cyklotras.
Pfitom v fadé pfipadu zpracované uzemni studie pro dana rozvojova Uzemi jiz pozadavky na priachod cyklotras izemim jasné definuji.

Prachody celoméstskych cyklotras rozvojovymi i transformacnimi plochami je tfeba zajistit v méfitku tzemniho planu i v pfipadé, Ze se nejedna o tzv. vyznamné cyklotrasy dle ¢l. 127 (1).
Tento pozadavek nelze odmitnout z diivodu podrobnosti planu jiz proto, Ze celoméstsky systém je pfipravovan v mensim méfitku (1:30 000 ) nez tzemni plan (1 : 20 000). Soucasné je
zfejmé, ze jakkoliv v metropolitnim planu nebudou vymezeny vSechny celoméstské cyklotrasy, v rozvojovych a transformacnich plochach, kde je bude v kazdém pfipadé nutné stavebné
realizovat, by tomu naopak byt mélo i u celoméstskych tras nizSiho fadu (hlavni trasy A 100 - A 599). Jsou-li v téchto plochach definovany pouze vybrané prostupnosti, potom pravé
celoméstsky vyznamné trasy do tohoto vybéru nepochybné spadaji.

Pro vyznaceni tras povazujeme za dostacujici p&si prostupnost, bude-li splnéna pfipominky BEZM- 003, ktera by v koridory p&si prostupnosti na cyklistickou dopravu pokud mozno
dimenzovala.

BEZM - 014: Vybrané trasy celoméstského systému k zaclenéni na zakladé usneseni KCD

Obsah navrhu:

Navrhujeme zaradit do Metropolitniho planu jako vyznamné cyklotrasy nasledujici Useky z celoméstského systému cyklotras:
1. A 4 Na Nuselském mosté a v ulici 5. Kvétna,

2. A 4 podél ulice RySavého na Praze 11,

3. A 5v koridoru ulice Ceskobrodské mezi Hostavicemi a Dolnimi Po&ernicemi,

4. A 5 v jiznim soubé&hu s trati na Kolin zapadné od zastavky Klanovice,

5. A 6 v oblasti Bubny - Zatory,

6. A 7 podél Jizni spojky mezi trasami A 41 a A 23,

7. A7 kolem sidli§té Skalka mezi trasami A 3 a A 230,

8. A 8 v ulici Ol$anské,

9. A 8 od Dolnich Pog€ernic vychodnim smérem po hranici Prahy,

10. A 9 mezi Krejcarkem a Balabenkou v poloze severné od rozpletu trati na Liben,

11. nezafazené Useky okruzni trasy A 50, (*pozn. pofizovatele - problém s délkou zakresleni po celém okruhu Prahy)

12. A 311 mezi Bubenskym nabfezim a Pelc-Tyrolkou,

13. A 271 mezi mostem Barikadnikl a Stfelni¢nou,

14. A 28 mezi Stfelni¢nou a Kbelskou,

15. A 430 podél Kbelské mezi trasou A 28 a A 43,

16. A 283 podél ul. Zernosecké,

17. A 28 od Cimické po Troju,

18. A 290 mezi trasami A 28 a A 2 v Troji,

19. A 32 pres cisticku odpadnich vod, (*pozn. pofizovatele - zakres priblizny)

20. A 320 v ulici Pato¢kové od vozovny StfeSovice po Bélohorskou,

21. A 125 mezi trasami A 13 a A 135, (*pozn. pofizovatele - nenalezeno)

22. A 421, A 235 a A 231 ulicemi OndFigkova, Polska a Buded&ska, Slezska, Anglicka, Zitna Odbort a Myslikova,

23. Trasa A 145 na Jiraskové mosté a v ulici V Botanice.

Pfipominka je konkretizaci pfipominky BEZM - 011. Vybér odpovida cyklotrasam pozadovanym jako vefejné prospésné stavby v usneseni Komise rady HMP pro cyklistickou dopravu ¢&. 34.3
ze dne 7. 6. 2022. Jedna se z nasi strany o nekompletni vvcet, kterv nikterak neomezuie rozsah pfipominky BEZM - 011.

BEZM - 014: Vybrané trasy celoméstského systému k zaclenéni na zakladé pozadavku na chranény pribéh trasy

Obsah navrhu:

Navrhujeme zaradit do Metropolitniho planu jako vyznamné cyklotrasy nasledujici Useky z celoméstského systému cyklotras:
1. propojeni koncu A 5 mezi ukon€enim trasy 650/-/33 u Vinohradskeé ulice a trasou A23 v ulici Perucké,

2. A 160 na ulicich Evropskeé, ¢s. armady a Badeniho,

3. A 168 od leti§té Praha po smy&ku Divoka Sarka,

4. A 322 mezi Bofislavkou a vozovnou StreSovice,

5. spojnici A 320 a A 169 z Podbaby Thakurovou k trase A 160,

6. A 16 od Hrad¢anské po Liberisky most,
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7. A 310 od trasy A 1 k trase A 6,

8. A 214 od nadrazi Kr¢ po Libus,

9. A 427 z Opatova do Seberova,’

10. A 219 a A 209 z Opatova do Ujezda u Katefinek,

11. A 41 mezi retenckami na KoSikovském potoce a Hajemi,
12. A 229 mezi Hajemi a Hostivarskou pfehradou,

13. A 43 v jiznim soubéhu s trati na BeneSov,

14. A 42 od ul. Chodovské po Vinohradskou

15. A 430 od nadrazi Hostivar po ul. Kolbernovu,

16. A 42 mezi Konévovou a Krejcarkem,

17. A 440 od trasy A 249 po A 24

18. A 511 od trasy A 24 na jih po hranici Prahy,

19. A 431 od trasy A 25 po A 266 okolo Rajské zahrady,
20. A 267 Via Sancta v celé délce,

21. A 44 ve Kbelich a severné od nich,

22. A 28 vychodné od Stfelni¢né,

23. A 43 od metra Letfany severné,

24. A 276 mezi Dablicemi a ul. Tupolevovou,

25. A 261 od Kol€avky po vozovnu Kobylisy,

26. A 42 od vozovny Kobylisy severné po hranici Prahy,
27. A 40 (Hradebni Korzo) od mostu Legii po Stefanikiv most a A 24 Vaclavské namésti. (trasy jsem nasel*)

zaznamenat je v Uzemnim planu. Jedna se z naSi strany o nekompletni vycet, ktery nikterak neomezuje rozsah pfipominky BEZM - 011.

ad 1) Podzemni cyklotrasa pod Vinohrady nabizi moZnost objet centrum Prahy po své hranici s minimem spadu, vytvari tak komfortni alternativu trasam pfi brehu Vltavy, kde Ize souvislou a
kapacitni chranénou cyklotrasu zfidit jen velmi obtizné a za cenu zna¢nych zmén organizace dopravy. Propojeni vytvari severo jizni prijezd atraktivni pro témér urovriové spojeni Karlina a
VrSovic, navaznosti jiznim smérem pokracuji v podobé draznich stezek do MaleSici pfes Kacerov az na jih Prahy jako celek. Délka tunelu je cca 1200 metrd, tedy pfiblizné trojnasobek délky
Zizkovského tunelu. Tunel by mé&! byt propoien vytahem s Naméstim miru.

BEZM - 015: opravy a prelozky vyznamnych cyklotras

Obsah navrhu:

Navrhujeme pfelozit vybrané vyznamné cyklotrasy v navrhu Metropolitniho planu:

2. A 22 od metra Haje vychodné po ulici Milanskou do koridoru ulic Opatovska a Novopetrovicka dle platného celoméstského systému cyklotras,

3. A 13 mezi metrem Radlicka a Jinonice do koridoru ulice Radlicka dle platného celoméstského systému cyklotras,

4. A 14 v Motolském udoli z ulice Zahradni¢kova do koridoru ulice Plzeriska dle platného celoméstského systému cyklotras.

Vyvoj celoméstského systému cyklotras preklada nékteré cyklotrasy do koridort vhodnéjsich pro pfimé nadmistni spojeni nebo pozemkové ¢&i jinak vyhodnéjsich. Tuto aktualizaci by mély
vyznamné cyklotrasy v MPP respektovat.

BEZM - 016: Vybrané bezmotorové stavby jako verejné prospésné

Obsah navrhu:

Navrhujeme zaradit do Metropolitniho planu jako vefejné prospésné stavby pro bezmotorovou dopravu nasledujici cyklotrasy:

. A 1 od Sedice po severni hranici Prahy (studie TSK),

. A 3 na zelezni€nim mosté po ul. VySehradskou (studie samosprava HMP, radni pro dopravu),

. A 3 Vr$ovicka drazni promenada od budovy nadraZi Vréovice po ulici Dolineckou (studie MC Praha 10),

. A 4 pfemosténi Masarykova nadrazi v koridoru ul. Wilsonovy (studie TSK),

. A 5 Cyklotrasa za Hlavnim nadrazim,

. A 6 Kladenska drazni stezka v celé délce od hranice Prahy po ul. Svatovitskou (studie samosprava),

. A 6 Kladenska drazni stezka od prodlouzeni Bubenecéské po Stromovku (studie samosprava),

. A 6 Kladenska drazni stezka v izemi fe$enim studii Bubny - Zatory (studie IPR + ptipominky MC Praha7),

. A 8 v rozvojové oblasti Nakladové nadraZi Zizkov a Jarovské tridy (studie IPR + TSK),

10. A 9 od Krejcarku na Balabenku (studie TSK),

11. A 9 od nadrazi Vysog&any po hranici Prahy (studie MC Praha 14, 18, 19, 20),

12. A 50 podél staveb SOKP 518 a 519 a pficné vazby celoméstskych cyklotras pfes SOKP 518 a 519 (studie TSK),

13. A 511 podél stavby SOKP 511 a pfi¢né vazby celoméstskych cyklotras pfes SOKP 511 (DUR +pfipominky KCD a dalSich v minulosti),

14. A 2 a A 290 podél stavby Méstského okruhu od Pelc-Tyrolky po ulici Ceskomoravskou a dale jizné od Ceskomoravské cca po ul. Kurta Konrada (DUR).
PFipominka je konkretizaci pfipominky BEZM - 012. Jedna se z nasi strany o nekompletni vycet, ktery nikterak neomezuje rozsah pfipominky BEZM - 012.

N

©Co~NOOOA~WN

Jedna se o Useky celoméstskych cyklotras a vyznamna mistni propojeni, na které a) dosavadni projektova pfiprava zpravidla odlivodriuje zfizeni vefejné prospésné stavby, nebo kde b) hrozi
znepfistupnéni volného koridoru investiéni vystavbou, nebo kde ¢) neni mozné bez statutu verejné prospésné stavby pokracovat v pozemkovém vyporadani.

Dostupné studie zpracovala bud TSK, nebo samosprava (tj. ODO), nebo méstské ¢asti, uvadime tam, kde je nam znamo nebo kde pfedpokladame, Ze studie je i by méla byt k dohledani. K
dal$im Useklm uvadime:

Ad 5) Cyklotrasa za hlavnim nadrazim navazuje pfimo na drézni stezku Starého spojeni a napojuje ji na uli¢ni sit Vinohrad. Znaény potencial ma vyhledové pokracovani trasy tunelem do
Vrsovic, které zatim neni souéasti navrhu. Trasa prochazi tzemim, kde jiz probiha vystavba. S ohledem na dal$i zajmy v Gzemi deklarace vefejného zajmu nezbytna pro zajisténi alesporn
legalniho prdiezdu.

BEZM - 017: Vybrana uliéni a pési propojeni

Obsah navrhu:

Navrhujeme zaradit do Metropolitniho planu jako nova uliéni nebo pési propojeni nasledujici Useky z celoméstského systému cyklotras:
1. A 163 pres transformacni plochu Nova Ruzyné 411/165/2332 a 411/165/2549,

2. A 149 pres transformacni plochu 415/215/4042,

3. A 149 pres skupinu transformacnich a rozvojovych ploch 415/216/4066 a po jeji hranici,

4. A 130 v rozvojové ploSe 413/183/2496,

5. A 125 v rozvojovvch plochach 413/524/2392 a 413/248/2483 (Reporvie — Za Ohradou),
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6. A 128 vychodné od ul. Radlické v transformacni a rozvojové plose 415/073/4101,

7. A 119 v rozvojové ploSe 413/616/2165,

8. A 50 od trasy A 2 ke Komofanim (neni v rozvojové plose, ale v jiném sméru je zde pési prostupnost vymezena), ((tento bod jsem nenasel*))
9. A 50, A 209 a A 423 v transformacni a rozvojové ploSe 415/626/4058 U Vesteckych,

10. A 50 a A 209 v ploSe 413/264/2825 u Pisnice,

11. A50 v ploSe 415/192/4117 v lokalité U Rybnickd,

12. A 219 v ploSe 415/062/4070 v lokalité Chodov komerce,

13. A 423 v transformacni ploSe 411/077/2391 v lokalité Opatov,

14. A 50 v rozvojové ploSe 413/400/2368 v lokalité Zelena hruska,

15. A 414, A 424, v ploSe 411/154/2299, Slatiny,

16. A 234 v ploSe 411/154/2132, Slatiny a v ploSe 411/079/2565 V Korytech,

17. A 427 v ploSe 411/078/2219 Pod Bohdalcem,

18. A 246 v ploSe 411/066/2034 Hagibor,

19. A43 v ploSe 411/162/2312 Avia Letiany,

20. A 24 v ploSe 415/191/4107 Dolni Pocernice - jih

21. A 44 v ploSe 415/225/4009 Dolni Poc¢ernice.

Pfipominka je konkretizaci pfipominky BEZM - 013. Jedna se z nasi strany o nekompletni vycet, ktery nikterak neomezuije rozsah pfipominky BEZM - 013.

BEZM - 018: Vybrané bezmotorové stavby do vykresu 002

Obsah navrhu:

Zadame zadlenéni vefejné prospésnych bezmotorovych staveb do vykresu 002, pfipadné zaclenéni vSech bezmotorovych staveb.

Vykres 002 slouzi jako pfehledna informace i pro organizace pfipravujici stavby na narodni drovni (RSD, SZ a dalsi) a je zadouci, aby byla tato informace zjevna jiz na ivodni Urovni poznani
uzemi.

Urbanismus a uzemni rozvoj

Obecné odUvodnéni k sekci urbanismu a tzemniho rozvoje, platné pro vSechny pfipominky v této sekci:

1) Konstatujeme, ze Metropolitni plan hl. m. Prahy ve svém stavajicim znéni nepfedstavuje dokument, ktery by byl pfistupny Siroké verejnosti. | kdyz se da chapat, Zze tzemni planovani je
slozitou doménou, v zaplavé ¢asto suplementarnich regulativi se i pozorny ¢tenar Casto ztrati. | tak je ale MPP zavaznou, ale spole¢ensky vyjednanou dohodou o Uzemi. Z tohoto faktu
vyvozujeme, Ze do problému s vykladem litery zakona se budou dostavat nejen ob&ané, ale i Ufednici a Ufednice na stavebnich ufadech. Pozadujeme proto zasadni zesrozumitelnéni a
vzajemné odkazovani propojenych regulativii v textové ¢asti vyroku (nékteré z téchto pozadavku jsou predmétem nasledujicich pripominek).

2) Respektujeme, Ze Uzemni plan musi vytvaret urcity prostor pro pfizplisobeni rozvoje Gzemi dle aktualnich potieb, zaroveri vSak nejsme presvédceni, Ze plan ve stavu, ke kterému
vznasime namitky, pomuize reagovat na vyzvy a problémy, se kterymi se mésto potyka jiz dnes. Kromé jiného totiz poskytuje velky prostor pro individualni vyklad, a tudiz manipula¢ni prostor
pro vlastni uvazeni Gfednika. To povazujeme za nestastné, protoZe to na jednu stranu uvadi majitele pozemku a investory do nejistoty a na druhou stranu nahrava “vét§im” investordm s vétsi
zkusenosti a vétsi mirou finanéni jistoty. To muze branit rozvoji polyfunkéniho pestrého mésta a v kone¢ném dusledku dokonce brzdit rozvoj nékterych komplikovanéjsich lokalit.

3) Ideologické nastaveni MPP vychazi z logiky uvazovani investor(i a snazi se maximalizovat ekonomicky potencial Prahy. Toto paradigma se v poslednich letech v rdmci vyzkuma v oblasti
urban studies (Napf. Huse 2014;Stein 2018, Slater 2021) jevi jako velice sporné. Bez hlubsi definice a odkazl na mékkeé cile (strategické plany, plany udrzitelné mobility, klimatické strategie,
metodiky spoluti¢asti developerd na rozvoji Uzemi) a vyslovného zohlednéni vefejnych zajml tento dokument nemuze slouzit jako prikladna rukovét pro vytvareni mésta 21. stoleti, které si
vazi svych obc¢ant a je schopno se udrzitelné rozvijet.

4) Povazujeme za velmi nestastné, kdyz tak dulezity dokument, jakym Gzemni plan bezesporu je, nerespektuje a ani neodkazuje na cile, stanovené ve Strategickém planu hl. m. Prahy, coz
by bezesporu pomohlo k jeho pochopeni v§emi u¢astniky Uzemniho fizeni a kontinuité v rozhodovani o tzemi.

Z téchto dlivodu nize pozadujeme néktera posileni ¢i korekce regulativi, které MPP nadmiru liberalné stanovuje. Tuto navrhovanou regulaci nepovazujeme za restrikci, ale predevsim za
nastaveni jasnych pravidel pro skute€Cnou demokratizaci rozvoie mésta.

UUR - 001: Preformulovani moznosti navySeni RPB na ukor parku ve volné zastavbé (dale PvVZ)

Obsah navrhu:

Definice a regulativy pro park ve volné zastavbé nechrani stavajici strukturu modernistického mésta dostatecné. V ¢lanku 94 navrhujeme usmérnit vymezeni miry ustoupeni parku ve volné
zastavbé rozsifenim RPB budov, které PvVZ obklopuje. A to tak, aby nemohlo dochazet k extenzivni vystavbé zejména na velkych panelovych sidlistich, ktera jsou vysledkem tzv. komplexni
bytové vystavby a jejichz budovy dosahuji rozsahlych puadorysnych ploch. Odstavec (3) ¢lanku 94 tak navrhujeme nahradit odstavcem: “V parku ve volné zastavbé je nepripustné rozsifovat
regulovany pudorys parkem obklopené budovy (RPB) o vice nez 2m ve vSech smérech . Povoleny mohou byt nastavby na obytnych panelovych domech (max. do 2 podlazi, avSak pokud to
dovoli vy$kova hladina definovana MPP pfimo prodané misto a nebude to v rozporu s dal§imi regulativy v MPP ¢i PSP).”

Textova ¢ast vyroku MPP definuje snahu respektovat charakter modernistického mésta. Rozsah tohoto respektu k sidlistim je vSak z naslednych regulativd tézko Eitelny, zejména ve vztahu k
nékterym opatfenim vymezenym v ¢lanku94 definujicim park ve volné zastavbé. Prazska panelova sidlisté svoji urbanistickou strukturou logicky svadi k dal§imu zastavéni. Pfi pohledu na
hustotu zalidnéni na sidlistich je v§ak mozno konstatovat (zpravidla 150lidi/hektar a vice, viz. http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/obecne/znate prahu_e.pdf), Ze jakékoli dalsi
zahus$tovani nejen prostorové, ale i demografické, je nezadouci. Jakékoli opatfeni vedouci k zahustovani, tedy ito, jez je definovano odst 3. ¢lanku 94 maximalnim navySenim RPB o 20% na
ukor parku ve volné zastavbeé, plsobi proti plivodnimu konceptu velkorysych vefejnych prostranstvi, konceptd tzv. mésto-parku &i bydleni v zeleni.

Z poslednich let je mozno uvést nékolik pfikladl zasah, jejichz pfinos pro prazska sidlisté je mozné hodnotit negativné. Jako vhodny pfiklad slouzi Praha 13, kde béhem poslednich let
vzniky uvnitf sidlisté projekty, jeZ jsou v rozporu s urbanistickou skladbou sidlisté. Jde napfiklad o Bytovy dim Luka Living, ktery zastifiuje vefejna prostranstvi a budovy severné od projektu,
planovanou vystavbu dvou véZovych domll u nakupniho centra pfi stanici Luziny, jez neimérné zatizi lokalitu nejen dopravou ale pravé i zastinénim, a také o planované objekty Alfa, Beta,
Gama, Delta etc., v blizkosti ulic Archeologicka a Mukafovského, které maji ambici zastavét posledni volné plochy v sousedstvi. Podobné stavby v§ak vznikly (a maji vzniknout) i na dalSich
sidlistich (Jizni mésto, Cerny Most).

Tyto praktiky MPP do velké miry eliminuje. Dle naSeho nazoru vSak - mimo téchto pomérné solitérnich staveb -neni park ve volné zastavbé vhodné omezovat ani pfistavbami zvySujicimi RPB
budovy, a to zejména ze &ty provazanych dlvodu:

1. V MPP uzivany pojem “budova” je definovan dle Prazskych stavebnich pfedpist nasledovné: “budovou (se rozumi) nadzemni stavba vcetné jeji podzemni ¢asti, prostorové soustiedéna a
navenek prevazné uzaviena obvodovymi sténami a stfesni konstrukci.” Z této definice vyplyva, Ze v pfipadé nékterych dlouhych deskovych domu by 20 %RPB, které v sou¢asném znéni odst
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(3) figuruji, mohlo znamenat i rozsah nékolika dalSich vchodu

2. Vétsina mistnich obyvatel si hustéjsi zastavbu nepfeje (viz aktivity obCand Prahy 13 - LuZiny, Sostakovitovo namésti, Praha 14 - developersky projekt CANABA ¢&i dostavba DSS
Bojcenkova, kauza okolo uzemni studie sidlis§té Dablice, Roztyly, etc.)

3. V roce 2018 schvalena novelizace Prazskych stavebnich predpist ve véci zruseni podminek pro oslunéni byt predstavuje dal$i potencialni faktor, ktery dereguluje moZznost zastavét pravé
park ve volné zastavbé.

4. Problém zastavitelnosti parku ve volné zastavbé je tfeba nahlizet v kontextu zakona 183/2006 v §19 (1c),ktery uvadi, Ze Ukolem Uzemniho planovani je zejména “provérovat a posuzovat
potfebu zmén v uzemi, vefejny zéjem na jejich provedeni, jejich pfinosy, problémy, rizika s ohledem napriklad na verejné zdravi, Zivotni prostredi. ”

Konstatujeme, Ze i pfes chvalyhodnou snahu tvdrci Metropolitniho planu dostateéné nezohlednili pfevladajici a jednoduse identifikovatelny vefejny zajem obyvatel sidlist, ktery spociva
predevsim v respektovani ale i ochrané jejich pfirodné i architektonicky hodnotného prostredi a dale Ucté k jejich dosavadnim obyvatelim. Na celé fadé sidlist je navic stale mozné dalsi
vystavba, jak je v MPP vidno z celé fady Casto rozvojovych i transformacnich ploch. Nami navrhovana zména tak necili na konzervaci sidlisté, ale na zachovani nékterych unikatnich
prostorovych kompozic pfi sou¢asném zachovani moznosti konsenzualniho rozvoje bytové vystavby a staveb obcanské vybavenosti v ramci UPEP tak, jak je definuie odstavec 4 ¢lanku 94.

UUR - 002a: Definice vyskové regulace verejné vybavenosti v ¢lanku 47 Modernisticka struktura

Obsah navrhu:
Do ¢lanku 47 navrhujeme pfidat odstavec (2)e, ve kterém budou jasné definovany pfinejmensim odkazy na dalSi regulativy (jejich ¢lanky a odstavce) urujici vySkovou regulaci pro zaméry
obc&anské, komeréni a rekreacni vybavenosti stanovenych plochou ¢i bodem - pfedevsim odstavec (3) v €lanku 103 (pravidla pro dominanty).

Jako smysluplIngjsi variantu k predeslému navrhujeme presun celého odst. (3) z ¢lanku 103 do nového bodu 47 (2)e.

Zaroven pozadujeme jednoznacné stanoveni, na zakladé kterého konkrétniho dokumentu bude posuzovana RNP stavajicich budov (stav ke dni vydani MPP).

Ze znéni textové i vykresové ¢asti MPP neni jasné zfetelné, zda-li se na vefejnou vybavenost v modernistické struktufe (parku ve volné zastavbé) vztahuje vySkova regulace stanovena
Stvercem, nebo je nutno hledat dalSi vySkové regulativy. V nékterych lokalitach jsou totiz plochy vefejné vybavenosti ve tvercich s vySkovou hladinou 8 a vysSi. K odstavci (3) ¢lanku 103,
ktery vySkovou regulaci pro verfejnou vybavenost v modernistické struktufe stanovuje, nevedou z ¢lanku tykajicich se verfejné vybavenosti ¢i modernistické struktury v sou¢asném znéni zadné
odkazy.

Umisténi odstavce regulace vysek vefejné vybavenosti v modernistické struktufe v ¢lanku 103 (Pravidla pro dominanty) povazujeme za nevhodné a nelogické.

Ocenujeme uvedeni odkazu na stavajici stav Uzemi dle podkladu katastralni mapy platné ke dni vydani tzemniho planu pro stanoveni stavu RPB budov a povazujeme za klic¢ové mit takovy
jednoznacny podklad také pro stanoveni RNP.

UUR - 002b: Jasna regulace rozlohy plochy u vefejné vybavenosti

Obsah navrhu:
Upozorfiujeme na fakt, ze znéni ¢lanku 149 v odstavcich (2), (3) a (5) nejasné definuje rozlohu ploch vefejné vybavenosti a je v rozporu s regulativy pro Park ve volné zastavbé. Jsme
presvédceni, Ze se jedna o formulacéni chybu, presto bychom radi navrhli, jak by znéni téchto odstavct mélo pfi zachovani znéni ostatnich ¢lankl vypadat a odtvodnit proc.

Navrh Upravy odstavcu:

149 (2) Stavajici sluzby komeréni vybavenosti v modernistické struktufe jsou znaéeny plochou, ktera predstavuje rozlohu stavajicich komplexd komeréni vybavenosti, kterou je nutné
zachovat. Je mozné ménit jeji pfesné umisténi, pokud se plocha vyrazné neodchyli od bodového umisténi a jeji minimalni rozloha ziistane zachovana. Stejné tak j Je mozné ménit
konkrétni ucel komeréni vybavenosti v zavislosti na aktualni potfebé. V plochach komeréni vybavenosti je pfipustné umistovat budovy a jiné stavby ob&anské vybavenosti ¢i komeréni a
ob&anskou vybavenost v ramci jedné budovy kombinovat.

149 (3) Stavajici sluzby obcanské vybavenosti jsou znaéeny bodem, pfipadné bodem a plochou. Bod pfedstavuje umisténi a plocha rozlohu stavajici obéanské vybavenosti, kterou je nutné
zachovat. Jeji pfesné umisténi je mozné ménit, pokud se plocha vyrazné neodchyli od bodového umisténi a jeji minimalni rozloha zlistane zachovana. Stejné tak j Je mozné ménit
konkrétni UCel obCanské vybavenosti v zavislosti na aktualni potrebé.

149 (5) Stavajici sluzby rekreacni vybavenosti jsou zna¢eny bodem, pfipadné plochou. Bod pfedstavuje umisténi a plocha rozlohu stavajici rekreacni vybavenosti, kterou je nutné zachovat.
Jeji presné umisténi je mozné ménit, pokud se plocha vyrazné neodchyli od bodového umisténi a jeji minimalni rozloha ziistane zachovana. Stejné tak j Je mozné ménit konkrétni
Ucel rekreacni vybavenosti.

- Jsme ochotni pfipustit vioZzeni formulace “Pfesné umisténi budov a jinych staveb je v rdmci vymezené plochy mozné ménit pokud se RPB vyrazné neodchyli od bodového umisténi a
minimalni RPB i RNP (i odpovidajici podlazni plocha) zGstane zachovana.” namisto stavajiciho Jeji prfesné umisténi je mozné ménit, pokud se plocha vyrazné neodchyli od bodového
umisténi a jeji minimaini rozloha ztistane zachovéana. shodné do vSech téchto odstavci.

(pozn. pofizovatele - tuény text ke zruseni)

Stavajici znéni je mozné si vylozit tak, Ze je vymezenou plochu pro vefejné vybaveni mozno ménit ¢i dokonce rozsifovat (minimalni rozloha zustane zachovana). Pokud to tak zpracovatel
skutecné zamyslel, nese to s sebou dva problémy:

- plocha by se ménila &i rozSifovala na ukor Parku ve volné zastavbé, ktery je ze své definice vefejné pfistupny a svymi regulativy neumoziiuje jiny zabor nez zabor rozSifovanim stavajicich
budov, které pfimo obklopuje.

- roz$ifovani ploch komeréni vybavenosti pfinasi hrozbu bytnéni velkych komerénich arealu, at' uz jde o administrativni komplexy ¢i obchodni centra, které zvyS$uji dopravni zatéz ve svém
okoli.

UUR - 003: Jasné vyclenéni budov a verejné vybavenosti z parku ve volné zastavbé

Obsah navrhu:
Clanek 94 navrhujeme upravit v odstavci (3) a pfipojit odstavec (5) nasledovné::
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(3) Stavajici budovy obklopené parkem ve volné zastavbé (dle katastru nemovitosti k datu vydani Metropolitniho planu) je mozné nahrazovat novymi stavbami a provadét zmény
dokonéenych staveb pfi zvétSeni maximalné o 20 %RPB na ukor parku ve volné zastavbé.

(5) Plochy verejné vybavenosti nejsou prvkem parku ve volné zastavbé.

Pozn.: V pfipadé, Zze bude kladné vyporadana pfipominka 001, Upravu odstavce (3) nepozadujeme.
Park ve volné zastavbé je nezastavéna verejné pristupna ¢ast stavebniho bloku, tudiz by jeho prvkem nemély byt prvky ze své podstaty zastaveéné Ci vefejné nepfistupné, tedy budovy ani
aredly verejné vybavenosti. Touto Upravou se také textova ¢ast dostane do souladu s grafickou znackou pro park ve volné zastavbé.

UUR - 004a: Fixni pozadavek na zpracovani UPEP nebo US s regulaénimi prvky ve véech transformaénich Gzemich

Obsah navrhu:
Pozadujeme stanoveni jednoznaéného pozadavku na zpracovani UP&P Ci Uzemni studie jako podminky pro rozhodovani v tizemi pro veskeré transformaéni a rozvojové plochy stanovené v
MPP (alternativné pro vybrané dle vyznamu). Navrhujeme proto tpravu Clanku 71, 72, 159 a 165 viz nize:

Clanek 71 Transformaéni plochy
novy odstavec: ; )
(6) Podminkou pro rozhodovani v transformacnich plochach je vypracovani Uzemni studie, pfipadné UPEP, kteram(ize byt vypracovana i na SirSi uzemi dle Metropolitnich priorit.

Clanek 72 Rozvojové plochy
novy odstavec: ) )
(6) Podminkou pro rozhodovani v rozvojovych plochéach je vypracovani Uzemni studie, pfipadné UPEP, ktera mizebyt vypracovana i na Sir§i izemi dle vykresu Metropolitnich priorit.

Clanek 159 Uzemni plan vymezené &asti Prahy

Uprava odstavce:

(3) Vydani UP&P neni podminkou pro rozhodovani v tizemi. Do doby tginnosti UP&P se rozhoduje podle Metropolitniho planu. Vyjimkou jsou transformaéni a rozvojové plochy, pro které je
stanovena podminka zpracovani UP&P ¢&i izemni studie s reguladnimi prvky (viz Clanek 71 (6) a Clanek 72 (6).

Clanek 165 Plochy podminéné Gizemni studii
(J) Metropolitni pvlén vymezuje plochy a koridory, v nichZ je podminkou pro rozhodovani o zménach v Uzemi zpracovani Uzemni studie [94] . Jedna se o Transformaéni a rozvojové plochy dle
Clanku 71 (6) a Clanku 72 (6).

(2) V pripadé zpracovani Uzemni studie bude pro jeho prvky uzita shodna terminologie a legenda jako v Metropolitnim planu. V oddvodnénych pripadech je mozné jednotlivé obecné prvky
legendy doplnit o specifické prvky na zakladé zadani Uzemni studie.

Akceptovatelnou alternativou je stanoveni podminky zpracovani US &i UPEP pouze pro vybrané celoméstsky vyznamné transformaéni a rozvojové plochy, které by bylo potieba definovat
(naptiklad na zakladé platného Uzemniho planu hl. m. Prahy).

Pozadavek (Cl. 77 (4)) na spInéni parametrického regulativu vefejnych prostranstvi a vefejné vybavenosti, vypocteného z celé rozvojoveé nebo transformacni plochy, povazujeme za
nedostate¢ny pro zajisténi udrzitelného rozvoje Uzemi. Clanek 77 sice motivuje investory v téchto Uzemich ke koordinovanym zamériim na celém Gzemi, ale zaroven vytvaFi potencial pro
zvyhodnéni velkych developerl na ukor mensich investor(i v Uzemich definovanych jako rozvojova i transformacni. Nebezpeéi spociva predevsim ve dvou potencialnich Uskalich:

- tlak na dohodu o Uzemi s mens$imi subjekty - hrozi, Ze bude dochazet k dalSimu odkupu parcialnich zbytkt Gzemi ve prospéch velkych developert a uz tak nerovnovazny systém se stane
predmétem dal$iho posilovani hegemonie nékolika malo hract. Posilovani tohoto stavu je z hlediska Gzemniho planovani nezadouci.

- zablokovani vystavby pokud developerskych subjektim pfijde dohoda nevyhodna a nemaiji motivaci k ni pfispivat.

Na pfikladech z posledni doby (Nakladové nadrazi Ziiko’v, Bubny-Zatory) se ukazuje, Ze cesta skrze vyuziti institutu podrobnéjSiho podkladu, do kterého muze vstupovat jak statni sprava, tak
samosprava, jednoznacné snizuje vySe zminéna rizika. Uzemni studie je pro projednani jednodussi, a proto by méla mit v MPP svoje vyznamné misto.

Je proto v z&jmu mésta zajistit, aby pro transformaéni a rozvojové plochy vznikaly UPEP & Uzemni studie s regula&nimi prvky povinné.

PoZadavek na podmin&nost rozhodovani ve vybranych Gzemich zpracovanim UPEP je stanoven také v Zadani MPP v oddile II. G. (Vymezeni Gzemi fe§eného tzemné planovaci
dokumentaci hl. m. Prahy):

Jak je uvedeno v pfedchozim textu zadéni, je jednou ze zésad pro pofizeni nového Uzemniho plénu hi. m. Prahy poZadavek na vytvoreni uceleného, logického a vzéjemné provézaného
systému tzemné planovaci dokumentace hlavniho mésta Prahy.

K zajisténi tohoto uceleného a jednotného systému tizemniho planovani v hl. m. Praze Metropolitni plan provéfi a vyznaci uzemi, pro néz bude pro jejich specifickou polohu, vyznam, rozsah
anebo nedostatecnou urcitost podminek usporadani nebo vyuziti pfedepsan pozadavek nebo stanovena podminka porizeni izemniho planu pro vymezenou ¢ast uzemi hl. m. Prahy
ve smyslu ustanoveni § 43 odst. 4 a 5 stavebniho zakona.

UUR - 004b: Stanoveni pozadavku stanoveni podminénosti vystavby v ramci UP&P &i US

Obsah navrhu:

Clanek 160

Pfidat odstavec:

(7) V UPEP musi byt stanovena podminénost vystavby stavebnich zameérd pro prednostni &i nejpozdéji souc¢asnou vystavbu dopravni a verejné infrastruktury pro obsluhu daného Uzemi.
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Vzhledem k poZadavku pFipominky 004a pozadujeme doplnit Uzemni studii jako samostatny &lanek &i slougit poZadavky na jeji zpracovani s pozadavky pro zpracovani UP&P. Tato &ast
textové Casti vyroku by proto vyzadovala vétSi reorganizaci. Alternativné pozadujeme pfidat pozadavky ke zpracovani Uzemni studie do ¢lanku 165 jako novy odstavec viz nize:

Clanek 165

(3) V US musi byt stanovena podminénost vystavby stavebnich zamérd pro prednostni &i nejpozdéji soudasnou vystavbu dopravni a vefejné infrastruktury pro obsluhu daného tzemi.

V celém MPP postradame institut etapizace ¢i podminénosti staveb, ktery povaZzujeme za klicovy pro udrzitelny rozvoj Uzemi, protoZze pfedchazi zvySovani narokl na dopravu v Uzemi (viz
také obecna pfipominka IAD - 001).

Dobra fyzicka dostupnost vefejné dopravy, vefejnych prostranstvi a zakladnich potfeb (komeréni, ob&anska i rekreacni vybavenost) je zakladnim pfedpokladem pro rozvoj mésta kratkych
vzdalenosti, které snizi naroky na dopravu ve mésté a v kone¢ném disledku podpofi udrzitelny rozvoj mésta jako celku v souladu s Klimatickym planem Prahy.

UUR - 004c: Jednoznaéné vymezeni moznosti vyfeseni parametrickych regulativi transformaénich ploch zpracovanim UPEP nebo US véetné jednoznaéného stanoveni
podminénosti

Obsah navrhu:

Clanek 77

Novy odstavec: ) ) ] )

(8) Parametrické reqgulativy je mozno naplnit ve zpracovaném Regulaénim planu Uzemni studii & UPEP. Pro rozhodovani v Uzemi je pak prioritni spinéni pozadavku v RP, US ¢&i UPEP
namisto spInéni odstavce (4).

V sou€asném znéni ¢lanku 77 neni jednoznaéné zminéna moznost vyporadani pozadavku plynouciho z odstavce (4) formou detailnéj§iho podkladu &i dokumentace pro rozhodovani v tzemi.
Pfijde nam nestastné pozadovat po investorech jednotny zamér na celé Gzemi, k &emuz nepiimo odstavec 4 motivuje a vyzyva. Uzemni studii s regulaénimi prvky, Regulaéni plan &i UP&P
povazujeme za vhodnéjsi zejména pokud bude v MPP stanoven pozadavek na zapracovani podminénosti vystavby, ktera je pfedpokladem pro udrzitelny rozvoj izemi viz vySe.

UUR - 005: Ulice metropolitni a étvrt'ové

Obsah navrhu:
Navrhujeme preformulovat Clanek 81 (2) tak, aby se poZadavek stavby nové budovy pfimo na hranici uliéniho prostranstvi tykal jen skute&né nové povolovanych staveb, a ne rekonstrukci
stavajicich budov ¢i vystavby v rdmci uzavienych areald.

Zaroven doporucujeme prehodnotit cely €lanek i konkrétni vymezeni téchto ulic v izemi tak, aby nebyl porusen ustaleny charakter a struktura stabilizovanych lokalit, pro které neni uli¢ni
prostranstvi tohoto typu typické.

PoZzadavek bude v n&kterych pFipadech t&zké dodrzet. Clanek 81 se tak mize dostat do rozporu s Cl. 70 (1)Zastavitelna stabilizovana plocha je &ast zastavitelného Gizemi s ustalenym
charakterem, ve které se nepredpoklada zasadni zména struktury vefejnych prostranstvi a zastavby. Stabilizované plochy zahrnuji proluky [42] . V zastavitelné stabilizované ploSe nejsou
vylou€eny diléi zmény, vZdy je vSak nutné pfihlédnout ke stavajicimu charakteru uzemi. Na uzemi pamatkovych rezervaci a pamatkovych zon jsou s respektem ke kulturnim hodnotam
uvedenym v ¢l. 9 odst. 7 a 8 pfipustné pouze nepodstatné zmény ve strukture vefejnych prostranstvi a doplfiovani zastavby. Jenom na Evropské tfidé se nachazi fada rdznych typ( zastavby,
pro které neni zastavba na uli¢ni ¢are tvpicka.

UUR - 006: Hlubsi definice a chybéjici regulativy pro obytné lokality

Obsah navrhu:

Metropolitni plan nestanovuje regulaci prostfednictvim koeficientu bydleni mimo historické centrum mésta (€lanek 64 (4)). To povazujeme za nestastné. Mésto tak rezignuje na moznost
aktivné urcovat politiku bydleni jesté pfed tvorbou izemni studie, nebo dokonce v pfipadech, kdy Uzemni studie nebude podminkou zastavéni tzemi.

Navrhujeme, aby koeficienty bydleni byly podminkou minimalné pro metropolitni priority, Iépe vS§ak pro vSechny lokality obsahujici zastavitelné (tedy i rozvojové ¢i
transformacni plochy). Tyto koeficienty mohou byt pfilohou MPP a mély by byt stanoveny na zakladé sociodemografické analyzy rizik prostorové segregace a potrebnosti
bydleni na izemi Prahy.

Stavajici platny uzemni plan stanovuje minimalni podil bydleni na Sir§im uzemi nez MPP. Z hlediska pravni kontinuity je tedy pozadavek na stanoveni minimalniho podilu bydleni minimainé v
tomto rozsahu odGivodnény. Hrozi, Ze mésto nebude mit dostate¢né podklady pro stanoveni potfebnosti bydleni jak pro jednotlivé lokality, tak pro Gzemi Prahy jako celku. V dobé globalni
krize bydleni si Praha nem(ze dovolit rezignovat na boj s nedostupnosti bydleni v zékladnim Uzemné planovacim dokumentu. Bydleni nesmi byt podhodnoceno a zarover nesmi byt zcela
dominantni. Bez rozumného a fizeného socio-ekonomického planovani se navic soub&zné dostava do ohrozeni cil vytvaret mésto kratkych vzdalenosti (hrozba vystavby pfevazné
produkénich ¢i rezidenénich oblasti).

UUR - 007: Jednoznaéna definice podminek pro rozhodovani o vyskové regulaci

Obsah navrhu:

V pravidlech pro dominanty (¢lanek 103) pozadujeme do jednotlivych odstavct doplnéni vySek, o které bude mozno navySovat regulovanou vysku budov viéi vy$kové regulaci stanovené
Ctverci.

V textové &asti MPP je v &lanku 98 stanovena pro vy$$i podlaZnosti maximalni povolena vy$ka stavby stanovena v metrech. Clanek 103 pak stanovuje pravidla pro dominanty, pro které je
stanoveno pouze navySeni podlaznosti, ne vSak regulované vysky budovy.

Pokud pravidla pro dominanty nemaiji navySovat stanovenou regulovanou vysku budovy, povazuijte tuto pfipominku za bezpfedmétnou.

UUR - 008: Zpfesnéni podminek, které bude muset spliiovat UPEP zejména ve vztahu k Parku ve volné zastavbé

Obsah navrhu:
PoZadujeme doplnéni jednoznaéné definice, 2e UPEP musi splfiovat regulaci stanovenou v MPP. PoZadavek je moZno naplinit odkazem na znéni § 43 (5) Stavebniho zékona.

Odstavec (4) ¢lanku 161 pozadujeme z MPP Uplné vypustit, pfipadné doplnit do KLZ lokalit s modernistickou strukturou jednoznacné individualné definovat cilovy charakter lokality a
podminky, za kterych bude umoznéno do parku ve volné zastavbé vstupovat novymi budovami.

Formulaci v ¢lanku 160 (1) povazujeme za nedostate¢nou, nebot odkazuje pouze na definici a vyznam regulativi, ne v§ak na pozadavek jejich plnéni.

Clanek 160 odst. (1) (cit.: Regulativy Metropolitniho planu vztaZené na lokalitu jsou pro UPSP zévazné. V pripadé potfeby miize UPGP tyto regulativy Metropolitniho planu zpfesnit, nesmi se
tak ale stat v rozporu s koncepcemi Metropolitniho planu.) povaZujeme za matouci, jelikoZ upozorfiuje pouze na soulad s regulativy vztaZenymi nadanou lokalitu. UP&P véak ze zakona musi
byt v souladu s veSkerymi regulativy stanovenymi tzemnim planem.
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Textova &ast vyroku v lanku 161 (4) stanovuje, Ze: UPEP miize vymezit plochy pro umisténi novych budov v parku ve volné zéstavbé nebo zménit vymezeni parku ve volné zastavbé za
podminky, Ze tyto budovy budou doplriovat celkovou kompozici a koncepci dané modernistické struktury.

Vzhledem k tomu, Ze je Park ve volné zastavbé zpravidla vymezen ve stabilizovaném Gzemi, neni mozné z povahy véci do dokonéenych modernistickych celkd doplfiovat dal$i budovy, nebot
je v €lanku 10 odst. 3 a, b uvedeno toto:

(3) Modernistické mésto
a) Metropolitni plan respektuje modernistickou zastavbu sidlist jako nedilnou souc¢ast dneSniho mésta. | v téchto ¢astech mésta podporuje odliSnost a autonomii jednotlivych lokalit, umozriuje
vkladani novych vrstev zastavby a méstského zivota do otevienych struktur sidlist.

b) Metropolitni plan respektuje plivodni koncepce modernistického mésta. Ve strukturach sidlist vymezuje park ve volné zastavbé jako klic¢ovou ¢ast navrhu modernistického mésta.

Z toho vyplyva dalsi nutnost: pokud MPP vymezuje transformacni a rozvojové plochy na sidlistich, je tfeba, aby je vymezil definitivné, tzn. aby vymezil vSechny plochy, u kterych je potencial k
jejich budoucimu zastavéni, aniz by utrpéla urbanisticka kompozice stabilizovaného modernistického mésta. Pokud tak bude u¢inéno, ¢lanek 161 (4)nebude potfeba. Tento ¢lanek totiz
veskerou regulaci pro park ve volné zastavbé limituje v tom smyslu, Ze rozhodnuti o zastaveni PvVZ bude na konkrétnich stavebnich Ufadech a na aktivité investor(, ktefi tyto pozemky
vlastni.

UUR - 009a: Zpiesnéni definic pojmu a jejich pouziti v MPP - “Jina stavba”

Obsah navrhu:
Pozadujeme zpfesnéni definic pojmu a dlslednou kontrolu jejich pouziti v textové i grafické ¢asti MPP.

V nasich namitkach uvadime dvé z nejasnosti (009a, 009b), které se ve znéni MPP nachazi.
Definici pojmu “jina stavba” pozadujeme reformulovat nasledovné:

Clanek 3

(3) Jinou stavbou se pro uéely Metropolitniho planu rozumi kromé budov vSechny stavby, zafizeni a opatfeni ve smyslu stavebniho zékona [4] s vyjimkou budov.

(pozn. pofizovatele - tuény text ke zruSeni)

Za nestastnou povazujeme stavajici formulaci “se rozumi kromé budov v§echny stavby...”, ktera umoznuje jak vyklad “budovy a vSechny ostatni stavby” tak “vSechny stavby s vyjimkou
budov”. Preferuieme formulaci, sméfuijici k druhé varianté viz napfiklad zpdsob formulace v § 103 (1) e) 4., 5., 6., 7. Stavebniho zakona .

UUR - 009b: Zpresnéni definic pojmi a jejich pouziti v MPP - “Pfihlédnuti k vySce okolni zastavby”

Obsah navrhu:

PoZadujeme presné;jsi definici, ke které &asti okolni zastavby se ma pfi rozhodovani podle Cl. 98 (2) a) pfihlizet (zda k vy$§i &i niz$i), kam aZ saha “okoli stavby” a jak se ma rozhodovat v
pfipadé, Ze okolni zastavba je nizsi, nez maximum stanovené ¢tvercem.

V ramci vefejnych projednani zaznélo, Ze v pfipadé jednotné vysky okolnich budov by neméla byt ve stabilizovanych uzemich povolena stavba vyssi. To je vSak v nékterych lokalitach v
rozporu s navrhovou vyskovou regulaci (modré ¢tverce) a zaroven to do jisté miry konzervuje vySkovou hladinu, coz méze v kone¢ném dlsledku branit pfirozenému rozvoji mésta a
naplnénim pozadavk( na zabydleni lidi, kterych se stéhuje do mést stéle vic.

- ptiklad, kde muze dojit k nepochopeni zamérl zpracovatele MPP, je lokalita Kasarna Ruzyné

Dale zde odkazujeme na obecné odivodnéni namitek v oddilu Urbanismus a izemni rozvoj zejména v bodé 2)

cituji:

2) Respektujeme, Ze tuzemni plan musi vytvaret urcity prostor pro pfizplisobeni rozvoje uzemi dle aktualnich potreb, zaroveri vak nejsme presvédceni, Ze plan ve stavu, ke kterému
vznasime namitky, pomuZze reagovat na vyzvy a problémy, se kterymi se mésto potyka jiz dnes. Kromé jiného totiz poskytuje velky prostor pro individualni vyklad, a tudiz manipulacni prostor
pro vlastni uvazeni trednika. To povaZujeme za nestastné, protoZe to na jednu stranu uvadi majitele pozemkd a investory do nejistoty a na druhou stranu nahrava “véts§im” investorim s vétsi
zkuSenosti a vétsi mirou finanéni jistoty. To mdze branit rozvoji polyfunkéniho pestrého mésta a v kone¢ném dusledku dokonce brzdit rozvoj néktervch komplikovanéjsich lokalit.

UUR - 009c: Zpresnéni definic pojmu a jejich pouziti v MPP - “Zastavitelnost stavebniho bloku”

Obsah navrhu: )
Pozadujeme dospecifikovat a provéfit dopady odstavce (4) Clanku 76 v riznych plochach MPP.

Clének 76 (4) Zastavitelnost stavebniho bloku se neposuzuje, jde-li o stavbu do 350 m 2 RPB v pfimé névaznosti na uliéni prostranstvi vymezené dle &l. 80.
Znéni odstavce otevirda moznost stavebni blok ¢erpat po jednotlivych menSich stavbach o daném maximalnim pidorysu. Neni jasné specifikovano, Ze za stavbu je zde povazovan cely
stavebni blok a hrozi déleni stavebniho bloku na jednotlivé zaméry o daném maximalnim padoryse, kdy bude v kone¢ném duisledku pfekro¢eno stanovené maximum zastavitelnosti.

UUR - 010: Rozsifeni ploch parku ve volné zastavbé pro lokalitu 522 sidlisté Stodulky

Obsah navrhu:

Pozadujeme rozsifit plochy parku ve volné zastavbé v lokalité s modernistickou strukturou - jedna se o pas izola¢ni zelené a protihlukovych valG podél Jeremiasovy ulice (plochy vymezené
oranzovou ¢arou).

Izola¢ni zelen a terénni valy jsou cennym prvkem puvodni urbanistické koncepce sidlisté Stodllky. Moznost vystavby v téchto prostorech by do budoucna vedla k zastinéni budov stavajiciho
sidlisté a naruSeni vyhledu do méstské krajiny. Pfetvoreni Jeremiasovy ulice do formy “bulvaru” v tomto koridoru nedava smysl, nebot by doslo k naruSeni otevieného charakteru celé sidliStni
lokality.

UUR - 011: Vymezeni verejné vybavenosti v lokalité 531 SidliSté Pankrac I.

Obsah navrhu:
Pozaduieme vymezit plochou stavaiici budovy vereiné vybavenosti podél ulice Puimanové (vyznaceno oranzové)
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Stavajici objekty obcanské vybavenosti jsou nedilnou soucasti sidlisté Pankrac. Proto si z hlediska ochrany unikatni urbanistické struktury zaslouzi regulaci pro ob&anskou vybavenost, tak jak
je definovana MPP.

UUR - 012: Ochrana a vymezeni vefejné vybavenosti ve stabilizovanych lokalitach (souhlasna pfipominka)

Obsah navrhu:

Vitdme vymezeni a ochranu vefejné vybavenosti v ramci lokalit MPP a radi bychom, aby zlstalo v principu zachovano.

Ve stabilizovanych lokalitach je tfeba chranit stavajici vefejnou vybavenost a zajistit jeji dalSi rozvoj v pfipadé zmény poctu obyvatel i demografické struktury v Uzemi. Totéz plati i pro lokality
urcené k transformaci, nebot umisténi zakladnich potfeb v dostupné vzdalenosti je zakladnim pfedpokladem pro rozvoj mésta kratkych vzdalenosti, které snizi potfebu dopravy na delsi
vzdalenosti a v kone¢ném dlsledku podpofi udrzitelny rozvoj mésta jako celku.

UUR - 013: Verejna vybavenost v transformaénich uzemich

Obsah navrhu:

Parametrickou regulaci pro transformacni Uzemi povazujeme obecné za nedostate¢nou a navrhujeme individualni pfizpGsobeni procentudlniho podilu aktualnim potfebam sousedni zastavby.
Zaroven zadame oddvodnéni, na zakladé ¢eho byla hodnota parametru stanovena. Déle postradame konkrétnéjsi pozadavky na druhy ob&anské vybavenosti a jejich kapacity, pfipadné
alespon odkazy na strategické dokumenty, kde by byly pozadavky blize stanoveny.

Metropolitni plan se svoji strukturou a délenim na lokality snazi pfistupovat k jednotlivym ¢astem mésta individualné, a vytvari tak urcity potencial pro individualni pfistup k jejich rozvoji ve
smyslu feSeni hrozeb a potencialt plynouci z danych podminek. Tento potencial v§ak bohuzel zlistava v mnoha ohledech nevyuzit. Potencial transformacnich ploch spociva v mozném feseni
deficitd lokality, ve kterych se nachazeji. Z hlediska vefejné vybavenosti, zejména té obcanské, neni vSak individualni reakce na specificka izemi jednoznacna.

Napfiklad procentualni podil je ve vétSiné transformacnich ploch stanoveny na stejné hlading, coz neodpovida rliznorodym pozadavkim v sou¢asnosti heterogenniho mésta Prahy.
UUR - 014: Monofunkce verejné vybavenosti

Obsah navrhu:

umozioval vystavbu jinych nez monofunkénich budov a to pfedev§im mimo modernistickou strukturu. Konkrétni navrh feSeni nechavame na zpracovateli, vefejna vybavenost by vSak vzdy
méla mit stanovenou minimalni RPB a RNB. Ty nahrazuji minimalni HPP, ktera by pro tyto pfipady kombinace vyuziti byla vhodnéjsi.

Metropolitni plan chrani hodnoty rGznych specifik Uzemi Prahy a skrze obecnéjsi regulativy vytvari prostor proliberalni rozvoj mésta. Chybi mu provazani se Strategickym planem mésta, ktery
urcuje priority, kterych by se méla Praha ve svém rozvoji drzet. Smérfovani k polyfunkénimu méstu je jednou z nich.

Viz Strategicky plan hl. m. Prahy; Strategicky cil 1.3 Oblast A. Mésto kratkych vzdalenosti: (...) - podpora rozSifovani koncentrované, polyfunkcni zastavby s relativné vy$si hustotou obyvatel
dle sou¢asnych poZadavku na kvalitu, vybaveni a vefejna prostranstvi; pfi efektivnim vyuziti mista, se zfetelem na charakter a podminky stabilizovanych tzemi.

Zakladem udrzitelného rozvoje mésta je ur€ity mix vyuziti Gzemi a stejné tak, jako urcitou polyfunkci (minimalné v parteru) vyzaduje MPP v ramci jinych budov, nemél by ji branit ani v pfipadé
budov pro vefejnou vybavenost. V okamziku, kdy se budou v Uzemi nachazet enklavy s jednim & podobnymi zptsobem vyuziti, hrozi témto ¢astem mésta vyuzivani omezené ¢asoveé &i jen
specifickymi skupinami obyvatel. Coz kromé zbyte¢ného nevyuziti potencialu mésta mize vést k nizsi socialni kontrole tizemi a s tim souvisejicim problémum. Nehledé na to, Ze se tim opét
navysuii naroky na dopravu a zhor$uii podminky pro rozvoj mésta kratkych vzdalenosti tim, Ze jsou enklavy hdre dostupné vét§imu mnoZstvi obyvatel.

UUR - 015: Operovani s “budoucimi konkrétnimi reSenimi v transformacnich nebo rozvojovych plochach”

Obsah navrhu:
Clanek 157 navrhujeme upravit takto:

(4) Index navrhovy (dale také , i n ) je podilem souc¢tu HPP budov ve stabilizované ¢asti lokality s pfedpokladanymi HPP v [T] a [R] plochach a rozlohy celé lokality. Navrhovy index je
teoretickou hodnotou, které by bylo dosaZeno pfi Uplném naplnéni jednotlivych ploch potencialu v dané lokalité. Pro nalezeni jeho hodnoty je uZit zjednodusujici vypocet vyuZivajici
prdmérnych bilanénich hodnot zpravidla odvozenych od minimalniho rozsahu vefejnych prostranstvi UP min a PP min dle &l. 87, zastavéni stavebniho bloku ZB N dle &l. 96, vySkové regulace
a charakteru Uzemi.

Odstavec (6) navrhujeme vypustit.
Uzemni plan by z principu nemél pocitat s “budoucimi zaméry”, které neisou v misté v dobé nabvti platnosti MPP realizovany.

UUR - 016: Model vyvoje poctu obyvatel - upfesnéni

Obsah navrhu:

Zadame o upFesnéni, z jakého zdroje vychazi predikce vyvoje podtu obyvatel v Odivodnéni Krycich list.

Nerozumime tomu, jak je mozné, Ze dochazi k nezanedbatelnému nardstu pocétu obyvatel ve stabilizovanych lokalitadch bez jakychkoli transformacnich ploch pro obytné vyuziti. Takovy
nesoulad miazeme vidét napriklad v lokalité 050 / Karlinské nabrezi

Zastupce vefejnosti zastupuje 277 fyzickych osob - viz detail podani.

IAD - 001: Etapizace dopravnich staveb - obecna pfipominka

Obsah navrhu:
Zadame zavést v Metropolitnim planu etapizaci dopravnich staveb a pfipadné i vystavby:

1. Nékteré zaméry pro automobilovou dopravu je tfeba podminit nejpozdéji soub&znym zprovoznénim zamérl nadfazenych tak, aby tyto zaméry neprebiraly funkci nadfazenych zaméra se
soucasnym vznikem negativnich dopadu (zavadéni nadmérného objemu IAD do intravilanu). Konkrétné je zadouci realizovat zameéry doplfiujici méstskou uliéni sit az poté, co budou
realizovany prostorové souvisejici zaméry nadfazené komunikacni sité.

2. Nékteré zaméry pro automobilovou dopravu je tfeba podminit nejpozdéji soubéznym zprovoznénim zaméra pro dopravu vefejnou. Jedna se o zaméry, které nabizeji obdobnou funkci a
zejména tak zajiStuji zachovani konkurenceschopnosti vefejné dopravy v relacich, kde jsou realizovany zaméry pro IAD.
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3. Druhou velkou skupinou podminénosti mezi vefejnou a automobilovou dopravou jsou zaméry pro vefejnou dopravu, které zajiStuji navySeni kapacity vefejné dopravy v dopravné
pretizenych lokalitach SirSiho centra, zejména uvnitf Méstského okruhu, kde se pfedpoklada snizeni intenzity automobilové dopravy vlivem zavedeni dopravnich regulaci vyplyvajicich z
podminek ve stanovisku EIA pro stavby Méstského okruhu.

4. Rozsahlé stavebni zaméry, zejména vétsi vystavbu v rozvojovych a transformacnich oblastech, je nutné podminit nejpozdéji soubéznym zfizenim komunikacni sité, a to pfednostné u sité
navrzené pro vefejnou dopravu. Zejména rozvojové oblasti ve vnitfnim mésté je tfeba podmiriovat stavbami pro vefejnou dopravu, aby nedoSlo k nezadoucimu pfechodu nadmérné &asti
dopravnich vztahu k IAD.

Argumenty tohoto oddvodnéni jsou v obecné roviné platné pro vSechny pfipominky vyzadujici podminénost nebo etapizaci, proto je u jednotlivych pfipominek opakujeme bud pouze ve
zkrécené podobé nebo vibec.

Stavajici “etapizace” v podobé rozélenéni zamérd na stav, navrh a izemni rezervu odpovida spise stupni Uzemni pfipravy jednotlivych zaméru nez cilim uzemniho planovani dle zakona
183/20006 (viz nize) a naprosto neni dostate€nym zplsobem stanovena vzajemna podminénost konkrétnich zamérd.

S etapizaci je nicméné potfeba nakladat opatrné, aby zbyte€né nepodvazovala rozvoj mésta. Je tedy opodstatnéna zejména u zasadnich dopravnich zamérl a u feSeni rozsahlych
rozvojovych ¢i transformacnich Uzemi, kde Spatna posloupnost realizace hrozi zpusobit rozsahlé a nevratné negativni dopady na Zivotni prostfedi a klima.

Vyvazeny rozvoj dopravy vyzaduje, aby byl dopravni systém realizovan koncepc¢né, tedy postupné ve vhodném poradi, aby pfedéasnou realizaci nékterych dopravnich zamért nedochazelo
ke vzniku dlouhodobé problémovych lokalit. Zjevnym negativnim pfikladem je vytvoreni kritické situace v okoli Vitézného namésti a zhorseni situace v ulicich V HoleSovi¢kach, Patockové, na
Balabence, v DobfiSské i jinde po zprovoznéni tunelového komplexu Blanka.

Zakon 183/2006 §18 (1) uvadi, ze “Cilem uzemniho planovani je vytvaret predpoklady pro vystavbu a pro udrZitelny rozvoj tzemi”, dale dle §19 (1c) je ukolem Uzemniho planovani predevsim
‘provérovat a posuzovat potfebu zmén v tzemi, verejny zajem na jejich provedeni, jejich prinosy, problémy, rizika s ohledem napriklad na verejné zdravi, Zivotni prostfedi” a dle pismena f)
“stanovovat poradi provadéni zmeén v tzemi (etapizaci)”. Stavebni zakon tedy predpokladd, ze tzemni plan stanovi poradi realizace jednotlivych zamér(, a tudiz podminéni realizace
konkrétnich zaméru predchozi realizaci zamérd jinych. To je z vy$e uvedenych duvodd velmi vyznamné pravé pro dopravni zaméry. Podminéni dopravnich zamérd s upfednostnénim staveb
pro vefejnou dopravu ¢i podminéni stavebnich zamérl realizaci dopravni infrastruktury zaijisti koncepéni realizaci dopravniho systému a eliminuje negativni dopady nevhodné ¢asové
posloupnosti realizace zamérd.

Rezignaci na definici etapizaci ¢i podminénosti MPP zcela selhava v plnéni ukolu uvedeného v citovaném §19 (1f)zakona 183/2006 a vystavuje rozvoj mésta rizikim vyplyvajicich z realizace
dopravnich zaméru v poradi hrozicim zpUsobit v Uzemi znacné Skody na kvalité Zivota obyvatel.

IAD - 002: Clanek 118 - Komunikaéni systém, odst. 4 - preformulovani

Obsah navrhu:
Navrhujeme Upravu ¢lanku 118 (4) ve vyrokové €asti planu tak, aby akceptoval existujici jevy dopravni indukce a redukce a respektoval plan udrzitelné mobility a platny klimaticky zavazek
Prahy. Mozné znéni (zmény podtrzené):

(4) Navrzeny komunikacni systém vytvari podminky pro ucelnou distribuci motorové dopravy podle druhu, uéelu, zdroju a cil(i prostfednictvim vyvazené sité pozemnich komunikaci s
odpovidajicimi technickymi parametry. NavirZzena kapacita a etapizace respektuji poZadavky udrzitelné mobility a klimatické zavazky Prahy a koriquji neZadouci dopady dopravni indukce.
Komunikacni systém doprovazeny odpovidajici requlaci dopravy ve vnitfnim mésté minimalizuje zbytnou dopravu v Uzemi, nezadouci tranzitni vztahy a dopravni zatiZzeni vefejného
prostranstvi, coz je podminkou pro zajisténi vySsi kvality Zivotniho prostfedi a komfortu pohybu jeho uzivateld.

Pozn.: zminka o etapizaci samozfejmé odpovida pouze, bude-li tento nastroj pouZit.

Premisa “uceleny dopravni systém minimalizuje zbytnou dopravu v Gzemi” neplati bez soubéznych opatreni vedoucich k regulaci automobilové dopravy; pravé naopak. Nové
dopravni stavby zvysuji intenzitu provozu i na navazné komunikacni siti nizsiho fadu, jak prokazala analyza spolku AutoMat z roku 2020 (viz nize) a to vlivem dopravni indukce a dalSich jevl
s ni spojenych. Minimalizaci zbytné dopravy zajisti spiSe drzeni kapacity komunikaci na pfijatelné Grovni a regulace vjezdu a parkovani. Metropolitni plan by nemél ve vyroku deklarovat
vécné neplatnou dopravni ideologii, naopak by se mél hlasit k platnym zavazkim mésta, které maji zasadni dopad na podobu dopravniho systému.

Nasledujici ¢ast odivodnéni je v obecné roviné platna pro v§echny pfipominky redukujici dopravni kapacitu navrht konkrétnich staveb, proto ji u jednotlivych pfipominek
opakujeme bud pouze ve zkracené podobé nebo odkazujeme sem.

Zkapacitnéni komunikacni sité s cilem odvedeni vétSiny dopravniho toku z nevyhovujicich komunikaci musi byt téméf vzdy doprovazeno snizenim kapacity na stavajici uliéni siti. PFi
vyrazném zvyseni celkové kapacity komunikaci dochazi k dopravni indukci, kterd béhem nékolika let z vétSi ¢asti dorovna pudvodni pokles, na navazujicich komunikacich pak situaci zhorsi.
Prikladem je zprovoznéni tunelu Blanka, kdy doprava ve vnitfnim mésté zpocatku poklesla, od roku 2016 ale opét roste (viz analyza dopravnich dat do roku 2019). Z analyzy citujeme hlavni
zavery:

+ Celoprazsky pozitivni efekt Blanky na dopravu mimo nadfazenou komunikaéni sit' trval jen jeden rok.

* | kdyz se vétsina narastu dopravy po Blance koncentrovala na nadiazenou komunikaéni sit’, doprava (byt’ mirnéji) opét roste i v béznych ulicich. Na objem uz je to nékolikrat
vic nez kolik €ini pokles ve vnitfnim méste.

* Po péti letech jsou vymazany 3/4 pozitivniho dopadu na SirSi centrum mésta.

« Stale jesté ale pretrvava pokles v historickém centru, dovolujici jeho zklidnéni.

IAD - 004: CI. 119 (3) - vliv Méstského okruhu na dopravu v méstské uliéni siti

Obsah navrhu:
V €lanku 119 (3) navrhujeme nasledujici zmény:

centra mésta. Omezuje nezadouci prijezdy centrem a svym technickym fesenim v kombinaci s requlaénimi opatfenimi a redukci prijezdni kapacity na ulicni siti nizSich drovni vyrazné
prispivéa ke sniZzeni dopravnich intenzit méstské ulicni sité. a pozitivné ovlivriuje kvalitu vereiného prostoru ve prospéch vereiné a bezmotorové dopravy.
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(pozn. pofizovatele - tu¢ny text ke zruseni)

Tvrzeni, ze Méstsky okruh (MO) svym technickym feSenim snizi intenzity na méstské uliéni siti, bez zminéni dalSich nezbytnych opatreni, je zavadéjici. Je zcela opomenuta
skute€nost, ze MO jako takovy nesnizi objem IAD uvnitf SOKP. Naopak dopravu mezi MO a SOKP rozvede a ve stfednédobém méfitku bez dalSich opatfeni situaci i v uvnitf MO konzervuje
ve stavajicim neunosném stavu. Vliv na narust intenzity provozu vné Méstského okruhu je pak nepopiratelny (viz nize). Tvrzeni o technickém feSeni MO pomiji, Ze MO bez myta dostate¢nou
ochranu centra nezajisti.

Obecné duvody podrobnéji pfipominka IAD-002: Zkapacitnéni komunikacni sité s cilem odvedeni vétSiny dopravniho toku z nevyhovujicich komunikaci musi byt téméf vzdy doprovazeno
snizenim kapacity na stavaiici uliéni siti.
IAD - 005: CI. 120 (4) - doplnéni

Obsah navrhu:
Clanek 120 odstavec 4 navrhujeme pfeformulovat nasledovné:

(4) Metropolitni plan stanovuje za nepfipustné stavebnimi tpravami a upravami stavebni Gpravy a dpravy profilt vybrané komunikaéni sité v souladu s cili rozvoje udrzitelné mobility a
klimatické zodpovédnosti vyZadujici snizeni dopravniho vykonu automobilové dopravy. Nepfipustné jsou pouze Upravy jdouci omezovat dopravu proti systémovému fungovani dopravni sité
smyslu systému jako celku. \/Sechny upravy dotykajici se vybrané komunikacni sité musi byt posuzovany v celoméstském kontextu, pficemz je tfeba zohledriovat podminky pro vSechny
druhy dopravy ve smyslu optimalniho provozné-prostorového prerozdéleni jednotlivych zptsobd pohybu po méste.

(pozn. porizovatele - tucny text ke zruseni)

Nové znéni vcelku:

(4) Metropolitni plan stanovuje za pripustné stavebni Gpravy a upravy profili vybrané komunikacni sité v souladu s cili rozvoje udrzitelné mobility a klimatické zodpovédnosti vyZadujici
sniZeni dopravniho vykonu automobilové dopravy. Nepripustné jsou pouze tpravy jdouci proti systémovému fungovani dopravni sité. VSechny Upravy dotykajici se vybrané komunikacni sité
musi byt posuzovany v celoméstském kontextu, pficemz je tfeba zohledriovat podminky pro v8echny druhy dopravy ve smyslu optimalniho provozné-prostorového prerozdéleni jednotlivych
zpusobu pohybu po mésté.

Stavajici znéni odstavce je v rozporu s nékterymi cili Strategického planu, Planu udrzitelné mobility a klimatického planu Prahy a fakticky brani naplfiovani téchto cili. Vnimame
ale prilezitost pfeformulovat tento odstavec tak, aby respektoval ostatni schvalené strategické dokumenty a nebranil jejich naplfiovani.

V Praze je automobilova doprava hlavnim zdrojem emisi. Dle analyzy Integrovaného krajského programu snizovani emisi (MZP) z roku 2015 ma automobilova doprava 68% podil na emisich
NOXx, 71% podil na emisich Benzo(a)pyrenu a 95% podil na emisich prachovych ¢astic (PM10 a PM2,5).

Klimaticky plan hlavniho mésta Prahy do roku 2030 zavazuje mésto snizit objem automobilové dopravy do roku 2030 o 15% oproti roku 2010. Nezbytnou soucasti spIinéni tohoto
zavazku je také redukce kapacity stavajici komunikacni sité, kterou stavajici znéni ¢lanku fakticky zakazuje.

Je proto nezbytné, aby byl systém dopravy ve vnitfnim mésté - v reakci na pfedpokladany nardst hybnosti obyvatel — realizovan pfedné rozvojem vefejné dopravy, doprovazeného souc¢asnym
poklesem intenzity dopravy automobilové. Strategicky plan v kapitole k udrzitelné mobilité definuje cil “zvysit podil vefejné pési a cyklistické dopravy nad 70 %.” Pfi pfetrvavajicim
narustu intenzit automobilové dopravy na vnéj$im kordonu toho Ize dosahnout jen pfi sou¢asném snizeni intenzit automobilové dopravy ve vnitfnim mésté.

Strategicky plan dale predpoklada regulaci automobilové dopravy jako jeden ze strategickych cilG“ Regulovat a fidit provoz automobilové dopravy” (1.5 A6). Pokles dopravy v centralni
¢asti Prahy pak prfedpoklada jeden z indikator( udrzitelné mobility (indikator 1.5.7 - sniZzeni poétu vozidel na centralnim kordonu). Pokles intenzity automobilové dopravy ve vnitfnim mésté
pozaduje také integrovany krajsky program snizovani emisi. V souvislosti se zavedenim myta pak pokles intenzit ve vnitfnim mésté az o 30 % predpoklada posudek EIA na dostavbu
Méstského okruhu.

Cely odstavec 120 (4) svym umisténim a obsahem povazujeme za zavadéjici a v rozporu s vySe zminénymi strategickymi cili hl. m. Prahy. Véta: “Metropolitni plan stanovuje za nepfipustné
stavebnimi upravami a upravami profil:i vybrané komunikacni sité omezovat dopravu proti smyslu systému jako celku” znamenad, Ze za dopravu je v celém ¢lanku 120 povazovana predevsim
individualni automobilova doprava, a nikoliv doprava jako celek. Vagni a obecna definice dopravy bez konkretizace a zdGraznéni mnohosti zpisobl pohybu po mésté vytvafi dojem, Ze se tato
podminka zaklada predevsim na snaze zamezit redukci IAD dopravy na vybrané komunikaéni siti, tedy na nadfazené a méstské uli¢ni siti bez toho, ze by v ramci “systému jako celku” byla
dostate€né zahrnuta i neautomobilova VHD a bezmotorova doprava. Zejména v kontextu méstské uliéni sité je vSak — v souladu s vySe zminénymi koncep&nimi dokumenty jako je Plan
udrzitelné mobility Prahy ¢&i Strategicky plan hl. m. Prahy —potfeba zajiStovat podminky pro uplatfiovani principt udrzitelného mésta. Je tedy pfedevsim tfeba zajiStovat Uzemni podminky pro
ucinné prerozdélovani kapacit dopravy smérem k preferenci VHD a bezmotorové dopravy.

Toto odiivodnéni obecné plati u vSech pfipominek vyzadujicich soulad Metropolitniho planu s platnymi strategickymi dokumenty zahrnujicimi opatfeni v oblasti dopravy,
pripadné kdekoliv je vhodné na platné strategické dokumenty upozornit, a bude na néj nize odkazovano.

IAD - 006: Zaméry pro IAD uvniti Méstského okruhu podminit jeho dostavbou

Obsah navrhu:
U zaméra pro automobilovou dopravu uvnitf planovaného Méstského okruhu navrhujeme

1) podminit jejich realizaci pfedchozi dostavbou Méstského okruhu (v libovolné podobé, nikoli nutné v podobé pfipravované),

2) a pfipadnou absenci podminéni téchto zamérl dostavbou MO fadné oduvodnit individualné pro jednotlivé zaméry s dolozenim, pro¢ nezvysi objem automobilové dopravy ve vnitinim
meésté (napfiklad dopravnim modelem reflektujicim indukci).

Je zasadni, aby se prfedpokladany nariist hybnosti obyvatel realizoval vefejnou dopravou. Ve vnitfnim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD, narust intenzity automobilové dopravy na
okrajich mésta je tfeba minimalizovat a maximum dopravy ze Stfedo¢eského kraje realizovat vefejnou dopravou. Obecnym divodem pro navrh je poZzadavek na nezvy$ovani (a optimalné)
snizeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu.

Pro Sirsi souvislosti odkazujeme na odGvodnéni pfipominek IAD-001 a IAD-002

Pri spInéni podminky nezvy$ovani dopravni zatéZe z IAD v oblasti uvniti MO je vétSina téchto zamérl nadbytecna. Je tieba individualné posoudit jejich potfebnost tak, aby jejich realizace
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nevedla k dopravni indukci na stavajici komunikacni siti uvnitf MO, a nebyla tak v disledku kontraproduktivni.

IAD - 007: Méstsky okruh v useku Pelc-Tyrolka - Balabenka - variantni feSeni

Obsah navrhu:
Navrhujeme

1) zpracovani studie, na zakladé které by bylo podrobné posouzeno vedeni Méstského okruhu v severovychodni sekci ve variantach zalozenych na nasledujicich podkladech:

a) Dual (dle IPR z let 2012-15),

b) “Méstsky okruh pro vSechny” prezentovana spolkem Auto*Mat v dubnu 2017(https://drive.google.com/open?id=0B8AOBMOtNYXx5Q0RfbWZzaENSYIU ),

c) provérovani variant Méstského okruhu zadané Radou HMP v roce 2017 a ukoncené v dubnu 2018,

d) pfiprava zmény stavajiciho UP Z 3125/00 provétujici dalsi moZnosti feseni MO,10/64

e) koncept spolku Za nasi budoucnost (celoméstsky vyznamna zména uzemniho planu €. celoméstsky vyznamné zmény Z 2754/00) s podzemni mimourovrnovou kfizovatkou pod Bulovkou,
a to zejména s ohledem na

1. pozadavek podzemniho vedeni stavajici dopravy v ulici V HoleSovi¢kach,

2. moznost realizovat zameér jesté pfed dokoncenim SOKP (nejpozdéji sou¢asné zprovoznéni celého SOKP pro aktualné pfipravované stavby MO pozaduje posudek EIA z roku 2012),
3. platny Plan udrzitelné mobility a Klimaticky plan hlavniho mésta Prahy, zejména pozadavky zvySovat podil neautomobilové dopravy v prvnim a snizit objem dopravy automobilové ve
druhém dokumentu.

2) Vzhledem k ¢asové naroc¢nosti pfipravy takto komplexni studie navrhujeme v Metropolitnim planu prozatimni doplnéni feSeni vySe uvedenych variant vedeni Méstského okruhu v uzemni
rezerve.

Zkapacitnéni komunikaéni sité s cilem odvedeni vétSiny dopravniho toku z nevyhovujicich komunikaci musi byt téméf vzdy doprovazeno snizenim kapacity na stavajici uliéni siti. PFi
vyrazném zvySeni celkové kapacity komunikaci dochazi k dopravni indukci, kterd béhem nékolika let z vétSi ¢asti dorovna puvodni pokles, na navazujicich komunikacich pak situaci zhorsi. V
Praze se to prokazalo pfi zprovoznéni tunelu Blanka, kdy doprava ve vnitfnim mésté zpo€atku poklesla, od roku 2016 ale opét roste (viz analyza dopravnich dat do roku 2019). Z analyzy
citujeme hlavni zaveéry:

+ Celoprazsky pozitivni efekt Blanky na dopravu mimo nadfazenou komunikaéni sit trval jen jeden rok.

+ | kdyz se vétSina narastu dopravy po Blance koncentrovala na nadfazenou komunikacéni sit’, doprava (byt’ mirnéji) opét roste i v béznych ulicich. Na objem uz je to nékolikrat
vic nez kolik €ini pokles ve vnitfnim méste.

» Po péti letech jsou vymazany 3/4 pozitivniho dopadu na $ir§i centrum mésta.

+ Stale jesté ale pretrvava pokles v historickém centru, dovolujici jeho zklidnéni.

Zakon 183/2006 uvadi jako jeden z hlavnich ukold tzemniho planovani “stanovovat poradi provadéni zmén v tuzemi(etapizaci)” (§19 (1f) ). Stavebni zakon tedy pfedpoklada, ze tzemni plan
stanovi poradi realizace jednotlivych zamér(, a tudiz podminéni realizace konkrétnich zaméru predchozi realizaci zaméra jinych. To je velmi vyznamné zejména pro dopravni zaméry, které
vyzaduji koncepéni a etapizovanou realizaci v zajmu zamezeni vzniku problémovych oblasti - z hlediska funkce dopravniho systému, Zivotniho prostfedi nebo pfipadné aby pro velké
rozvojové zaméry byla v€as zajisténa odpovidajici dopravni infrastruktura.

Na tento konkrétni pfipad proto navrhujeme etapizace, podrobnéji viz odlivodnéni pfipominek 1 a 2.

Uzemni rezerva je spravny nastroj na Gzemni zaji$téni variantnich fe$eni u zaméru, které jsou nebo v budoucnu maiji byt provérovany.

IAD - 009: Kbelska a Priimyslova - vyfazeni z NKS

Obsah navrhu:
V pfipadé, Ze na zakladé jinych pfipominek ¢i pfehodnoceni podoby NKS nedojde k odstranéni Libefiské spojky z nadfazené komunikacni sité a nebude umoznéno povrchove feseni
Méstského okruhu severné od Ceskobrodské navrhujeme:

1. Viyfazeni komunikaci Primyslova a Kbelska v iseku Vyso&anska radiala - Stérboholska radiala z nadfazené komunikaéni sité a zafazeni do tFidy sbérnych komunikaci méstského
vyznamu.

2. Vyfazeni zminek o pramyslovém polookruhu z odstavce 119 (1) vyroku a zruseni odstavce 119 (5).

Je-li zafazeni komunikaci Pramyslova a Kbelska v tiseku Vyso¢anska radiala - Stérboholska radiala do nadifazené komunikaéni sité sougasti ZUR, navrhujeme zadat aktualizaci ZUR, ktera
tuto zmeénu provede.

Prestavba ulice Kbelské a Pramysloveé v oblasti Hloubétina v zasadé vytvari druhou stopu méstského okruhu - tj. Dual. SouCasné ale zachovava vysoce kapacitni feSeni Méstského okruhu v
koridoru Pelc-Tyrolka - MUK Rybnicky. V zasadé se tak na vychodé Prahy realizuje Méstsky okruh ve zdvojené podobé, coz je s ohledem na funkci dopravniho systému nadbyte¢né. Zdvojeni
Méstského okruhu plsobi proti zamyslenému Gcelu Prazského okruhu vést tranzitni dopravu mimo zastavéné uzemi Prahy.

IAD - 010: Zkapacitnéni Kbelské a Primyslové - odstranéni z navrhu

Obsah navrhu:
V pfipadé, Ze na zakladé jinych pfipominek ¢i pfehodnoceni podoby NKS nedojde k odstranéni Liberiské spojky z nadfazené komunikacni sité a nebude umoznéno povrchové feseni
Méstského okruhu severné od Ceskobrodské, navrhujeme odstranéni zaméra

1. 610/-/80 Prestavba ulice Kbelské a Primyslové v oblasti Hloubétina,

2. 611/204/1027 Mimourovriova kfizovatka Podébradska, souc¢ast prestavby Kbelské a Primyslové v oblasti Hloubétina,

3. a2 611/595/1023 Mimourovnova kfizovatka Hloubétin, soucast prestavby Kbelské a Primyslové v oblasti Hloubétina z navrhu MPP.

Prestavba ulice Kbelské a Primyslové v oblasti Hloubétina v zasadé vytvari druhou stopu méstského okruhu -tj. Dual, sou¢asné ale zachovava vysoce kapacitni feSeni Méstského okruhu v
koridoru Pelc-Tyrolka - MUK Rybnigky. V zasadé se tak na vychodé& Prahy realizuje Mé&stsky okruh ve zdvojené podobé, coZ je s ohledem na funkci dopravniho systému nadbyte&né. Zdvojeni
Méstského okruhu plsobi proti zamyslenému Ucelu Prazského okruhu vést tranzitni dopravu mimo zastavéné uzemi Prahy.
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Zamér zkapacitnéni Primyslové a Kbelské je mozné uvazovat pouze pfi sou¢asném méné kapacitnim provedeni Méstského okruhu. Bude-li tedy pfijato méné kapacitni feSeni MO, povazujte
tuto pfipominku za bezpfedmétnou.

IAD - 011: Brfevnovska radidla - odstranéni nebo alternativni reseni

Obsah navrhu:
Navrhujeme UpIné odstranéni Bievnovske radialy (610/-/69) z Metropolitniho planu. V pfipadé, ze neni odstranéni zaméru mozné z divodu rozporu se Zasadami izemniho rozvoje,
navrhujeme zahajit na zakladé této pfipominky pfipravu odpovidajici zmény ZUR.

Alternativou v pfipadé neakceptovani navrhu je pfehodnoceni rychlostniho charakteru Bfevnovskeé radialy a jeji nahrada sbérnou komunikaci méstského vyznamu se zruSenim
mimourovriovych kfizeni a minimalizaci délky tunelovych Useku. Sou¢asti tohoto navrhu je prevedeni vétSiny soubézného useku Bélohorské a Karlovarské ulice(mezi ulicemi Sarska a
Kukulova) do tfidy vyznamné mistni komunikace. V takovém pfipadé je také tfeba zrusit zameér 610/-/85 RozSifeni ulice Karlovarskeé.

Druhou alternativou v pfipadé neakceptovani vySe uvedenych navrhu je pfevedeni Bfevnovské radialy do Gzemni rezervy.
Bfevnovska radiala vytvafi spole¢né se severovychodni sekci MO a uvazovanym pokracovanim Vysocanské radialy tranzitni pritah méstem, na kterém hrozi riziko, Ze namisto odvedeni
zbytné dopravy na vnéjsi okruh tato zbytna doprava zustane ve vnitinim mésté. Bfevnovska radiala dale zvysSuje tlak na ulici Patockovu.

Je nezbytné, aby byl systém dopravy do vnitiniho mésta - v reakci na predpokladany narlist hybnosti obyvatel -realizovan predné rozvojem verejné dopravy, dokonce doprovazeného
soucasnym poklesem intenzity dopravy automobilové. Podrobnéii viz odlivodnéni pfipominky IAD-002 a IAD-004.

IAD - 012: Vysocanska radiala - odstranéni

Obsah navrhu:

Navrhujeme UpIné odstranéni vnitini ¢asti Vysocanskeé radialy (610/-/120) z Metropolitniho planu. V pfipadé, Ze neni odstranéni zaméru mozné z ddvodu rozporu se Zasadami Uzemniho
rozvoje, navrhujeme zahajit na zakladé této pfipominky pfipravu odpovidajici zmény ZUR.

Vysocanska radiala vytvari spole¢né se severovychodni sekci MO a uvazovanym pokra¢ovanim Bfevnovskeé radialy tranzitni pritah méstem, na kterém hrozi riziko, Ze namisto odvedeni
zbytné dopravy na vnéjsi okruh tato zbytna doprava zUstane ve vnitfnim mésté.

Je proto nezbytné, aby byl systém dopravy do vnitfniho mésta - v reakci na pfedpokladany narast hybnosti obyvatel- realizovan pfedné rozvojem vefejné dopravy, dokonce doprovazeného
sou¢asnym poklesem intenzity dopravy automobilové. Podrobnéiji viz odtvodnéni pfipominky IAD-002 a IAD-004.

IAD - 013: Radlicka radiala - podminéni vnéjSim okruhem

Obsah navrhu:

Navrhujeme zavést podminénost realizace Radlické radialy (610/-/69) - stavba nesmi byt zprovoznéna dfive, nebudou zprovoznény vSechny stavby silni€éniho okruhu kolem Prahy, tedy
zameéry 610/-/1 (stavba 511), 610/-/2,610/-/3 a 610/-/4 (stavby 518, 519 a 520).

Zamér odmitame z fady dlivodt jako zbyte¢ny a Skodlivy zejména pred uplnym dokonéenim Prazského okruhu a to z nasledujicich divodu:

Stavba nikterak nepomuze Smichovu odstranit jeho “malou magistralu” — Maly smichovsky okruh (soustava pfevazné jednosmérnych komunikaci V Botanice - Kartouzska - Radlicka -
Vlitavska - Hofej$i nabrezi).Pfedpokladany pokles dopravy na Smichoveé je nulovy, radidla zpisobi opak — zatraktivni pfijezd do centra autem.

Doprava mezi Lihovarem a Barrandovskym mostem proto logicky za¢ne kolabovat. Stejné jako Blanka omezila konkurenceschopnost vefejné dopravy na severozapadé meésta, tato stavba
snizi atraktivitu vefejné dopravy na spojeni mezi Jihozapadnim méstem a jihem Prahy. A to pfedevSim proto, Ze vytvofi nezadouci konkurenci lince metra B.

Tato stavba pouze zvySi hybnost aut po mésté, coz opét podrazi nohy verejné dopravé a utopi penize do dalni¢niho tunelu ve mésté, jez potrebuje rozvijet pfedevs§im méstskou Zeleznici,
dal8i linku metra a tramvajové traté.

Zkusenosti po otevieni Blanky fikaji, Ze méstské dalnice bez realizovanych rozsahlych doprovodnych opatfeni maji vlivem dopravni indukce pouze kratkodoby a velmi omezeny pozitivni
dopad na povrchovou dopravu. Dlouhodobé ale vedou ke zvyseni intenzity dopravy, €asto i tam, kde se pavodné ocekavalo zklidnéni.

Oduvodnéni potfebou odlehéit radialné smérujicim méstskym ulicim (tfiddm) od automobilové dopravy je rovnéz nedostate¢né. Jde pfedevsim o Bélohorskou, Patockovu, Plzeriskou,
Radlickou a K Barrandovu. Tém ale podle dopravnich modell IPRu tato stavba neulehgi tak, aby to bylo zlepSeni zasadni a tedy subjektivné hodnotitelné. Naopak stavba vyznamné zvysi
zatizeni oblasti Jinonic, Butovic ¢i Stodllek emisemi z aut, kterych tam fakticky projede nasobné vice nez dnes. Na Divé&ich hradech vyroste vydech, ktery bude vypoustét zplodiny z tunelu na
celou vychodni &ast Prahy. Razantné se pak zvysi zatizeni hlukem, prachem a zplodinami v oblasti Zlichova, Podoli a Branika pfimo na dné uzkého karonu Vitavy, kde rekreacni oblasti
nové pojede 40 000 aut denné navic a z Useku Strakonické mezi Zlichovskym tunelem a Barrandovskym mostem se stane nejzatizengjsi silnice v Cesku s témé&i185 000 aut denng.

Obecné dlvody pro podminénosti a nezvySovani objemu automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz odavodnéni pfipominky IAD-001 a IAD-002.

IAD - 014: Méstsky okruh - podminéni vnéjSim okruhem a zahloubenim Kbelské

Obsah navrhu:

Zadame zavést v Metropolitnim planu etapizaci staveb méstského okruhu danou podminkami EIA, jmenovité podminit zahajeni stavby severovychodni sekce Mé&stského okruhu ( 610/-
/49, 610/-/119, 610/-/121,610/-/122 ) zahajenim stavby nedokoncenych Useku Prazského okruhu v celé délce (610/-/1, 610/-/2, 610/-/3 a610/-/4), a dale prfedchozim zprovoznénim zahloubeni
Kbelské ( 610/-/80 a souvisejicich MUK s Pod&bradskou611/204/1027 a Kolbenovou 611/595/623 ).

PFipominka zakotvuje v tzemnim planu platné podminky EIA pro stavby Méstského okruhu (stavba 0081Pelc-Tyrolka, Balabenka, 0094 Balabenka - Stérboholska radiala a 8313 Liberiska
spojka). Soucasné Ize z probihajici projektové pFipravy Méstského okruhu, ktera predbiha projektovou pfipravu podmirujicich zaméra vyvodit, Ze zasadni podminky EIA mohou byt pfi stavbé
Méstského okruhu ignorovany; procez je vhodné fixovat tyto podminky téz v tzemné planovaci dokumentaci tak, aby byly zakotveny v dalSim dokumentu zavazném pro rozhodovani
stavebnich Ufadd.

Podminka z kladného stanoviska pozaduiici neipozdéiji souc¢asné zprovoznéni okruhu vnéjSim okruhem zni nasledovné:
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1) MO v hodnoceném tseku od Pelc Tyrolky po Stérboholskou radialu a Liberiskou spojku nebude uveden do provozu dfive, nez bude uveden do provozu SOKP.

Podminka z kladného stanoviska pro stavby Méstskeho okruhu poZadujici pfedchozi zprovoznéni zahloubeni ulice Kbelské zni nasledovné:
43Y) V predstihu pfed zahajenim stavby MO ¢&. 0081 zkapacitnit Primyslovy polokruh, resp. pfedpokladané MUK s ulicemi Podébradskou a Kbelskou v oblasti Hloubétina, jak to pfedpokladaji
vstupni podklady modelového zatizeni komunikacni sité pouzité v dokumentaci.

Ve stanoviscich se dale uvadi, Zze “‘podminky tohoto stanoviska budou respektovany v nasledujicich stupnich projektové dokumentace zaméru a zahrnuty jako podminky navaznych spravnich
fizeni.” Je tedy Zadouci, aby tzemni plan byl s témito podminkami v souladu a tuto podminénost respektoval tim, Ze ji do svého vyroku zacleni.

Zakon 183/2006 uvadi jako jeden z hlavnich ukold uzemniho planovani “stanovovat poradi provadéni zmeén v uzemi(etapizaci)” (§19 (1f) ).

Stavebni zakon tedy predpokladd, Ze uzemni plan stanovi poradi realizace jednotlivych zaméri a tudiz podminéni realizace konkrétnich zdméru predchozi realizaci zaméru jinych. To je velmi
vyznamné zejména pro dopravni zameéry, které vyzaduji koncepéni a etapizovanou realizaci v zajmu zamezeni vzniku problémovych oblasti - z hlediska funkce dopravniho systému, Zivotniho
prostfedi, nebo pfipadné aby pro velké rozvojové zaméry byla v&as zajiSténa odpovidajici

dopravni infrastruktura.

Obecné duvody pro podminénosti a nezvySovani objemu automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz odtvodnéni pfipominky IAD-001 a IAD-004.1¢. pfipominky (43) je ze stanoviska k
zameéru 0081; ve stanoviscich k zamériim 0094 a 8313 je cislo podminky odlisné, textové je ale pfipominka identicka.

1) €. pfipominky (43) je ze stanoviska k zaméru 0081; ve stanoviscich k zamériim 0094 a 8313 je ¢islo podminky odliSné, textové
je ale pfipominka identicka.

IAD - 015: Méstsky okruh - podminéni zelezniénim diametrem a linkou metra D

Obsah navrhu:

Navrhujeme zavést do MPP podminénost realizace staveb 610/-/49; 610/-/119; 610/-/121; 610/-/122. (Méstsky okruh a Liberiska spojka) - stavby nesméji byt zprovoznény dfive nez bude
zZprovoznéno

1. metro D v Useku useku Namésti Miru - Nové Dvory (621/-/1 a D 621/-/3),

2. a Nové spojeni Il (630/-/2)

Soucasné s tim navrhujeme prevedeni zaméru 630/-/2 z izemni rezervy do navrhu.

V pfipadé, Ze neni pfevedeni zaméru do navrhového horizontu mozné z diivodu rozporu se Zasadami uzemniho rozvoje, navrhujeme zahajit na zakladé této pfipominky pfipravu odpovidajici
zmény ZUR.

Zakon 183/2006 uvadi jako jeden z hlavnich ukold tzemniho planovani “stanovovat poradi provadéni zmén v tzemi(etapizaci)” (§19 (1f) ). Obecné dlivody pro podminénosti a nezvySovani
objemu automobilové dopravy ve vnitinim mésté viz odlvodnéni pfipominky IAD-001 a IAD-004.

U linky D navrhujeme omezit podminénost pouze na Usek jizné od stanice Namésti Miru, zejména s ohledem na nevyjasnéné vedeni linky severné od této stanice.

Strategicky vyznam zameéru Nového spojeni |l je naprosto srovnatelny s dostavbou Méstského okruhu. Je vysoce zadouci, aby bylo Nové Spojeni Il realizovano v podobném ¢asovém
horizontu jako Méstsky okruh, jinak nelze pfedpokladat dostatecné odleheni centra od IAD ani realizaci nékterych doprovodnych opatfeni ke zprovoznéni Méstského okruhu pozadovanych
posouzenim EIA na dostavbu Méstského okruhu, zejména zpoplatnéni vjezdu do oblasti uvnitf Méstského okruhu.

Nové spojeni |l lezi kompletné na izemi Hlavniho mésta Prahy a je moZné jej realizovat v méstské reZii. Pro jeho realizaci tak neni tfeba ekat na ptipravu v reZii SZDC, Praha jej miZe po
dohodé pfipravit, zaplatit a postavit sama a to co nejrychleji. Zaclenéni zaméru do Navrhu je pro takovy postup nezbytnym prfedpokladem.

Zameér je soucasti Planu udrzitelné mobility Prahy (PUMP) - Nové spojeni 2 (Metro S)) a ma zde velmi vysoké hodnoceni (60,9%).
IAD - 016: Méstsky okruh - podminéni Zeleznici Liber - Hostivar

Obsah navrhu:
Navrhujeme zavést do MPP podminénost realizace staveb 610/-/49; 610/-/119; 610/-/121; 610/-/122. (Méstsky okruh a Libefiska spojka) - stavby nesméji byt zprovoznény dfive nez bude
zprovoznéna Zelezniéni trat Praha-Liber — Praha-Hostivar (630/-/3).

Soucasné s tim navrhujeme pfevedeni zaméru 630/-/3 z Uzemni rezervy do navrhu.
Zakon 183/2006 uvadi jako jeden z hlavnich Ukold tzemniho planovani “stanovovat pofadi provadéni zmén v Uzemi(etapizaci)” (§19 (1f) ). Obecné dlvody pro podminénosti a nezvySovani
objemu automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz odtivodnéni pfipominky IAD-001 a IAD-004.

Zelezniéni trat Praha-Liberi — Praha-Hostivar zajistuje kapacitni a rychlé osobni Zelezniéni spojeni v koridoru blizkém Méstskému okruhu a zajistuje tak zachovani konkurenceschopnosti
vereiné dopravy i po dostavbé Méstskeho okruhu v relacich, kde MO nabidne automobilové dopravé zasadni zrvchleni cest.

IAD - 017: Bfevnovska radiala - podminéni zeleznici do Kladna

Obsah navrhu:

Navrhujeme zavést do MPP podminé&nost realizace staveb 610/-/69 (Bfevnovska radiala) a 610/-/85 (Rozsiteni ulice Karlovarské) nejpozdéji soub&Znou realizaci staveb 630/-/8 (Zelezniéni
trat Praha — Kladno) a 630/-/15 (Zelezniéni trat Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny).

Zakon 183/2006 uvadi jako jeden z hlavnich Ukolt tzemniho planovani “stanovovat poradi provadéni zmén v Uzemi(etapizaci)” (§19 (1f) ). Obecné dlvody pro podminénosti a nezvySovani
objemu automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz odtvodnéni pfipominky IAD-001 a IAD-004.
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Zelezniéni trat Praha Masarykovo nadraZi — Praha-Bubny -> Kladno nabidne kapacitni a rychlé osobni Zelezniéni spojeni v koridoru blizkém Bfevnovské radiale a zaji$tuje tak zachovani
konkurenceschopnosti vefejné dopravy i po dostavbé Bfevnovské radialy. Naopak v pfipadé nerealizace zkapacitnéni zeleznicni trati hrozi dalSi zvyseni intenzit automobilové dopravy ve
vnitfnim mésté véetné vSech negativnich dopadu.

Tato pfipominka neni v kolizi s jinou pfipominkou podanou nasim spolkem, ktera navrhuje odstranéni Bfevnovské radidly z planu. V pfipadé, ze by byla pfipominka pozadujici odstranéni
Brevnovskeé radialy splnéna, vztahuije se tato aktualni pfipominka pouze k zaméru zkapacitnéni Karlovarskeé ulice.

975  XXXXXXXXXXXX Namitka MHMPXPJ2WO0I1 3002394 Nesouhlas IAD - 018: MUK Vrbova - zaslepeni ul. Ke Kréi

Obsah navrhu:

Navrhujeme doplnit MUK Vrbova zaslepenim ulice Ke Krgi pro IAD, fakticky tedy vyFadit ulici Ke Kr&i z vybrané komunikaéni sit&. Do vybrané komunikaéni siti mize byt pfipadné za¢lenéna
ulice Branicka do ulice V podzamdéi.

Zkapacitnéni komunikacni sité s cilem odvedeni vétSiny dopravniho toku z nevyhovujicich komunikaci musi byt témér vzdy doprovazeno snizenim kapacity na stavajici uliéni siti. Obecnym
ddvodem pro navrh je pozadavek na nezvySovani (a optimalné) snizeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu. Obecné divody pro nezvySovani objemu
automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz oddvodnéni pfipominky IAD-004.

V pfipadé, Ze nedojde k pferuseni prajezdu IAD z Vrbovy do ulice Ke Kréi, hrozi zavle€eni nové dopravy z Jizni spojky do ulice Ke Kr¢i, zejména v kombinaci se zamérem 610/-/112
(Dvorecky most), kdy by pro nadmistni dopravu z Jizni Spojky na Smichov vznikla alternativni spojka mimo k tomu G¢elu vhodné kapacitni komunikace.

975  XXXXXXXXXXXX Namitka MHMPXPJ2WO0I1 3002395 Nesouhlas IAD - 019: Smetanovo nabrezi a Kfizovnicka, Karmelitska - zklidnéni

Obsah navrhu:
Navrhujeme vyfadit Smetanovo nabfeZi v Useku Betlémska - nam. Jana Palacha a ulici Ujezd a Karmelitskou mezi Vitéznou a Malostranskym naméstim z kategorie “vyznamné mistni
komunikace”.

V pfipadé, Ze by tyto komunikace mély byt v MPP zachovany jako vyznamné mistni komunikace, Zzadame tuto skute¢nost fadné odtvodnit.
Obecnym didvodem pro navrh je pozadavek na nezvySovani (a optimalné) sniZeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu. Obecné dlivody pro nezvysSovani objemu
automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz oddvodnéni pfipominky IAD-004.

Zarazeni pfedmétnych ulic do kategorie vyznamnych mistnich komunikaci je v rozporu s pfipravovanou regulaci tranzitni dopravy pres Staré Mésto a Malou Stranu.

Zklidnéni Smetanova nabfezi a pfilehlych komunikaci je dlouhodobé potfebnym zamérem, mnohokrat odtvodnénym, slibovanym a odkladanym. Prijezd vice nez 20 tisic vozidel uzkou ulici,
kterou je soucasné vedena frekventovana tramvajova trat a nejdllezitéjSi prazska cyklotrasa, je pfi existenci objizdnych komunikaci s vy$$i kapacitou (Strahovsky tunel, magistrala) naprosto
neospravedinitelné.

Zklidnéni Smetanova nabrezi je mozné provést kdykoliv formou jednoduchého regula¢niho opatieni, viz https://www.auto-mat.cz/wp-content/uploads/zprava nabrezi trvaly.pdf . (viz pfiloha)

975 XXXXXXXXXXXX Namitka MHMPXPJ2WO0I1 3002400 Nesouhlas IAD - 020: Severojizni magistrala - humanizace

Obsah navrhu:
Navrhujeme zachovat v MPP navrzeny charakter Severojizni magistraly, tedy jako sbérné komunikace méstského vyznamu, bez mimourovnovych kfizovatek Vitavska, TéSnov, Bulhar, Hlavni
nadrazi, VySehrad, namésti Hrdinl, Hvézdova a Vyskogilova.

Dale zadame odstranéni navrhu mimourovriové kfizovatky 611/058/1047 s ulici Na Strzi.
Obecnym divodem pro navrh je pozadavek na nezvySovani (a optimalné) snizeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvniti Méstského okruhu. Obecné diivody pro nezvysovani objemu
automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz oddvodnéni pfipominky IAD-004.

Severojizni magistrala necitlivé protina centrum Prahy, jeji vystavba v 70. a 80. letech minulého stoleti byla vaznou urbanistickou chybou. Zmény parteru, doplnéni pficnych vazeb a mirné
shizeni kapacity by pfinesly zcela zasadni zlepSeni Zivota obyvatel Prahy a jsou mozné i bez dostavby Méstského okruhu. Po dostavbé Méstského okruhu je nezbytné pfikrocit k odstranéni
mimourovriovych kfiZzovatek a vratit magistrale charakter méstské tridy.

Tento koncept je v souladu se zamé&rem Utvaru rozvoje mésta z roku 2009, kdy vznikla velka studie k humanizaci SJM. Tranzitni doprava na magistrale (cesty mimo oblast uvnitf Mé&stského
okruhu) €ini dle smérového prazkumu TSK z roku 2017 asi 20 %. Po zavedeni myta, které pfedpoklada dostavba Méstského okruhu, Ize prfedpokladat dalSi vyznamny pokles intenzity
automobilové dopravy. Stejného vysledku Ize nicméné dosahnout pouhym sniZzenim kapacity komunikaci na magistrale.

Zkapacitnéni komunikacni sité s cilem odvedeni vétSiny dopravniho toku z nevyhovujicich komunikaci musi byt téméf vzdy doprovazeno snizenim kapacity na stavajici uli¢ni siti. Pfi
vyrazném zvyseni celkové kapacity komunikaci dochazi k dopravni indukci, ktera béhem nékolika let z vétsi €asti dorovna plvodni pokles, na navazujicich komunikacich pak situaci zhorsi.

V Praze se to prokazalo pfi zprovoznéni tunelu Blanka, kdy doprava ve vnitfnim mésté zpocatku poklesla, od roku2016 ale opét roste (viz analyza dopravnich dat do roku 2019). Z analyzy
citujeme hlavni zaveéry:

» Celoprazsky pozitivni efekt Blanky na dopravu mimo nadfazenou komunikacni sit trval jen jeden rok.

+ | kdyz se vétsina nartastu dopravy po Blance koncentrovala na nadfazenou komunikacéni sit’, doprava (byt’ mirnéji) opét roste i v béznych ulicich. Na objem uz je to nékolikrat
vic nez kolik ¢ini pokles ve vnitfnim mésté.

» Po péti letech jsou vymazany 3/4 pozitivniho dopadu na SirSi centrum mésta.

+ Stale jesté ale pretrvava pokles v historickém centru, dovolujici jeho zklidnéni.

Ve vnitinim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD, narlst intenzity automobilové dopravy na okraiich mésta je tfeba minimalizovat a maximum dopravy ze Stfedoceského kraje realizovat
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vefejnou dopravou.

IAD - 021: Plzenska - prevedeni IAD do Vrchlického

Obsah navrhu:

Navrhujeme Plzeriskou ulici v Useku Mozartova - HoleSkova vyradit z kategorie sbérné ulice méstského vyznamu a v useku Hole€kova - Na Zamysli prevést do kategorie vyznamna mistni
komunikace.

Automobilova doprava ma byt vyhledové prevedena obousmérné do Vrchlického ulice, to predpoklada napfiklad navrh revitalizace Plzefiské tfidy zadany MC Praha 5 (studii vytvofilo studio
A69 Architekti).

IAD - 022: 610/-/104 Vestecka spojka - odstranéni

Obsah navrhu:
Navrhujeme odstranéni zaméru 610/-/104 Vestecka spojka, jejiho spojeni k Formanskeé ulici 610/-/104 a mimourovnové kfizovatky 611/914/1019 z Metropolitniho planu.

Alternativou v pfipadé neakceptovani navrhu je odstranéni pouze spojky k ulici Formanské 610/-/104 .
Je zasadni, aby se predpokladany narlist hybnosti obyvatel realizoval vefejnou dopravou. Ve vnitfnim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD, narust intenzity automobilové dopravy na
okrajich mésta je tfeba minimalizovat a maximum dopravy ze StfedoCeského kraje realizovat vefejnou dopravou.

Propojeni, byt plsobici navenek jako pfivadé¢ z D3 na D1, ve skutec¢nosti pfivede také znac¢né mnozstvi dopravy do ulic Formanska, Josefa Bibrdlika a Ke $titu a pro mnozstvi dopravy
fakticky vytvari nezadouci zkratku SOKP. Faktické zdvojeni Kunratické spojky povede také k zavleku dalSi tranzitni dopravy do ulice Opatovské a obecné do rezidencnich ulic Jizniho Mésta.

IAD - 023: Vestecka spojka - nahradni zamér

Obsah navrhu:
Navrhujeme vytvofeni zaméru alternujiciho Vesteckou spojku, a to napfimenim Kunratické spojky vytvofenim dvojice novych komunikaci:

1) Propojeni Videnské na stavajici okruzni kfizovatce pfivadéée od SOKP (pfedpokladany zacatek Vestecké spojky) a Kunratické spojky jihovychodné od OlSanského rybnika, v délce cca 1,5
km (https://mapy.cz/s/2R4qC).

2) Propojeni Kunratické spojky od oblouku zapadné od Seberova ke kfizovatce Chilska - Na Jelenach, v délce cca 1,1 km (pfiblizné dle hitps:/mapy.cz/s/2R4st).
Je zasadni, aby se predpokladany narlist hybnosti obyvatel realizoval vefejnou dopravou. Ve vnitinim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD, narlst intenzity automobilové dopravy na
okrajich mésta je tfeba minimalizovat a maximum dopravy ze Stfedoceského kraje realizovat vefejnou dopravou.

Zamér alternuje Vesteckou spojku aniz by ved! k negativnim dopad(im, které by Vestecka spojka méla, jmenovité zavleku IAD do oblasti Ujezda a Kfeslic a znasobeni kapacity komunikaci v
koridoru D3 - D1. Zamér je schopen Vesteckou spojku plné nahradit také za vyrazné nizSich nakladu, neni tfeba stavét zadna mimourovriova kfizeni ani Exit 4.

IAD - 024: Obchvat Biezinévsi - odstranit z navrhu

Obsah navrhu:

Navrhujeme odstranéni zaméru 610/-/105 Obchvat Bfezinévsi z Metropolitniho planu.

Je zasadni, aby se predpokladany narlist hybnosti obyvatel realizoval vefejnou dopravou. Ve vnitinim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD, narlst intenzity automobilové dopravy na
okrajich mésta je tfeba minimalizovat a maximum dopravy ze Stfedoceského kraje realizovat vefejnou dopravou.

Samotna myslenka obchvatu staré vypadovky na Ceskou Lipu je pochybna vzhledem k existenci preloZky silnice 1/9 od Libeznice, ktera spole¢né s D8 jiZ fakticky obchvat Bfezinévsi tvofi.
Smysl tohoto zaméru je tak zcela pochybny i v pfipadé, Ze by obchvat ved| také kolem Bofanovic a Libeznice. Vzhledem k tomu, Ze jmenované obce tento obchvat z pochopitelnych divod
odmitly jako zbytec€ny, je jeho realizace pouze na Uzemi Prahy nejen zbyte¢nd, ale dokonce i velmi Skodliva pravé pro vySe zminéné obce. Zamér je tedy naprosto nesmysiny a v Uzemnim
planu neospravedinitelny ani v podobé uzemni rezervy.

IAD - 025: Propojeni Veleslavin - Petfiny (610/-/113) - odstranéni

Obsah navrhu:

Navrhujeme odstranéni zaméru Propojeni Veleslavin - Petfiny (610/-/113) z Metropolitniho planu.

Propojeni, byt plsobici navenek jako tangenta, ve skutecnosti poslouzi jako pfivadé¢ z Méstského okruhu, zkapacitriujici Evropskou ulici. Zamér je v prostorové kolizi se zamérem linearniho
parku nad télesem zahloubené Zelezni¢ni trati na Kladno, patrné jej prerusuje. Proti zaméru vystupuje Méstska ¢ast Praha 6. Propojeni vytvari dopravni “preliv” pro ulici Evropskou v pfipadé
kongesci, ktery bude narazové zna¢né zatéZzovat navazuiici uliéni sit.

IAD - 026: Komunikacni propojeni Bubenecska - Milady Horakové (610/-/14) - odstranit

Obsah navrhu:

Navrhujeme odstranéni zaméru Komunikacéni propojeni Bubenec¢ska - Milady Horakové (610/-/14) z Metropolitniho planu.

Zkapacitnéni komunikacni sité s cilem odvedeni vétSiny dopravniho toku z nevyhovujicich komunikaci musi byt téméf vzdy doprovazeno snizenim kapacity na stavajici uliéni siti. Pfi
vyrazném zvyseni celkové kapacity komunikaci dochazi k dopravni indukci, kterd béhem nékolika let z vétsi €asti dorovna pavodni pokles, na navazujicich komunikacich pak situaci zhorsi.

Propojeni prochazi mistem, kam bude pfesunuta Zelezni¢ni stanice Dejvice. Jedna se o vyznamny vefejny prostor, do kterého je zavlékani automobilové dopravy (byt v podobé mistniho
propojeni) naprosto nezadouci. Propojeni dale vytvari dopravni “pfeliv”’ pro ulici Svatovitskou v pfipadé kongesci a budouci dopravy vzniklé zastavénim transformacni plochy s obytnym
vyuzitim 411/053/2163. Tyto vlivy budou narazové znaéné zatézovat prilehlé ulice. Pro mistni spojeni alespon v jednom sméru navic v sou¢asnosti existuje ulice Pelléova.

IAD - 027: Rozsireni ulice Karlovarské (610/-/85) - podminéni tramvajovou trati.

Obsah navrhu:
V pFipadé neakceptovani pfipominky poZaduijici redukci Bfevnovské radialy navrhujeme realizaci zaméru 610/-/85 Roz$iteni ulice Karlovarské podminit stavbou tramvajové trati do Rep.
Je zasadni, aby se predpokladany narlst hybnosti obyvatel realizoval verejnou dopravou. Ve vnitfnim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD, narlst intenzity automobilové dopravy na
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okrajich mésta je tfeba minimalizovat a maximum dopravy ze Stfedoceského kraje realizovat vefejnou dopravou.

Zkapacitnéni vytvarfi spole¢né se severovychodni sekci MO a uvazovanym pokracovanim Vysocanskeé radialy tranzitni prdtah méstem, na kterém hrozi riziko, Ze misto odvedeni zbytné
dopravy na vnéisi okruh tato zbytna doprava zustane ve vnitfnim mésté.

IAD - 030: Podolsky most (610/-/110) - fadné odtivodnit

Obsah navrhu:

Pozadujeme fadné odGvodnéni navrhu zaméru 610/-/110 Podolsky most a nebude-li zamér fadné oddvodnén, jeho odstranéni z Metropolitniho planu.

Obecnym ddvodem pro navrh je poZadavek na nezvySovani (a optimalné) snizeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu. Obecné divody pro nezvySovani objemu
automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz oddvodnéni pfipominky IAD-004.

MPP navrhuje na Gzemi MC Praha 4 stavby dopravni infrastruktury, aniz by byla potfeba t&chto staveb fadné odtivodn&na v odtivodnéni MPP, ani ve Vyhodnoceni vlivu MPP na Zivotni
prostredi.

Domnivame se, Ze pfi splnéni podminky nezvySovani dopravni zatéze z IAD v oblasti uvnitf MO je tento zamér nadbytecny. Zamér vytvafi riziko zavle€eni znaéného objemu tranzitni dopravy
do ulice Na Dolinach.

IAD - 031: Dvorecky most (610/-/112) - fadné odtvodnit

Obsah navrhu:

Pozadujeme fadné odtvodnéni navrhu zaméru 610/-/112 Dvorecky most (napfiklad na zakladé dopravni studie Smichov City) a nebude-li zamér radné odlivodnén, jeho odstranéni z
Metropolitniho planu.

Obecnym ddvodem pro navrh je pozadavek na nezvySovani (a optimalné) snizeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu. Obecné divody pro nezvySovani objemu
automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz oddvodnéni pfipominky IAD-004.

MPP navrhuje na Gzemi MC Praha 4 stavby dopravni infrastruktury, aniz by byla potfeba t&chto staveb fadné& odtivodnéna v odtivodnéni MPP, ani ve Vyhodnoceni vlivu MPP na Zivotni
prostiedi.

Jedna se o most pro IAD v soubéhu s tramvajovym mostem 622/-/35. PFi splnéni podminky nezvySovani dopravni zatéze z IAD v oblasti uvnitf MO je tento zamér nadbyte¢ny. Most hrozi
fungovat jako preliv tranzitni dopravy pro Barrandovsky most zejména v pfipadé kongesci na méstském okruhu. Vznika tim znaéné riziko pravidelného zavlékani velkého objemu tranzitni
dopravy do pfilehlé uli¢ni sité, zejména do ulice Jeremenkovy, KfiZové a dalSich.

IAD - 033: Zkapacitnéni Bohdalec (610/-/94 a 103) - odstranéni

Obsah navrhu:

Navrhujeme z navrhu MPP odstranit upravy komunikaci 610/-/94 a 610/-/103 na Bohdalci, a to bez nahrady.

Obecnym divodem pro navrh je pozadavek na nezvySovani (a optimalné) snizeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu. Obecné duvody pro nezvySovani objemu
automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz oddvodnéni pfipominky IAD-004.

Zkapacitnéni obou Usekil povede k nar(istu atraktivity tohoto propojeni smérem ke Slavii a dal$im lokacim ptes B&locerkevskou ulici smérem ke stanici Zelivského.

Zakon 183/2006 navic uvadi jako jeden z Ukol( Uzemniho planovani také “provéfovat a vytvaret v uzemi podminky pro hospodarné vynakladani prostredkt z verejnych rozpoéti na zmény v
uzemi” &19 (1i). Stavby pro vereinou dopravu jsou zna¢né naro¢né a proto je tfreba vzdy dukladné posuzovat jeiich efektivitu a to i v kontextu externalit a vhodnych doprovodnych opatfeni.

IAD - 034: Komunikaéni propojeni Evropska - Svatovitska (KES, 610/-/11) - aprava

Obsah navrhu:

Navrhujeme pfevedeni zaméru 610/-/11 Komunikaéni propojeni Evropska - Svatovitska (KES) z kategorie “sbérné komunikace méstského vyznamu” do kategorie “ostatni dopravné
vyznamné komunikace.”

Obecnym divodem pro navrh je pozadavek na nezvy$ovani (a optimalné) snizeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu. Obecné divody pro nezvySovani objemu
automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz oddvodnéni pfipominky IAD-004.

Aktualné pfipravovana (a dle naseho nazoru zadouci) podoba zaméru v zakladnim provedeni 1+1 pruh odpovida spise nizsi kategorii komunikace. Toto provedeni je tudiz Zadouci potvrdit.

IAD - 035: Komunikace za Vr§ovickym nadrazim - Gprava na bezmotorové

Obsah navrhu:

Navrhujeme pfevedeni zaméru 610/-/33 Komunikaéni propojeni Otakarova - Nad Vinnym potokem a 610/-/18Komunika&ni propojeni Ciklova - Otakarova do podoby novych propojeni
vyznamnych cyklotras (stavby 650/-/...).

Obecnym didvodem pro navrh je pozadavek na nezvySovani (a optimalné) sniZeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitf Méstského okruhu. Obecné dlivody pro nezvySovani objemu
automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz oddvodnéni pfipominky IAD-004.

Je zfejmé, Ze pfi splnéni podminky nezvySovani dopravni zatéze z IAD v oblasti uvnitf MO je tento zamér nadbyte¢ny. Koridor je naopak velmi dobfe vyuzitelny pro kvalitni cyklotrasu v
podobé drazni stezky.

VHD - 001: Nové spojeni Il do navrhu

Obsah navrhu:
Navrhujeme
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1) prevést zamér 630/-/2 (Zelezniéni trat Nové spojeni I) z Gzemni rezervy do navrhu a
2) deklarovat tento zamér jako vefejné prospésnou stavbu, pro kterou Ize prava k pozemkdm a stavbam vyvlastnit nebo jako vefejné prospésnou stavbu pro uplatnéni pfedkupniho prava.

V pfipadé, Ze neni pfevedeni zaméru do navrhoveého horizontu mozné z divodu rozporu se Zasadami zemniho rozvoje, navrhujeme zahdjit na zakladé této pfipominky pfipravu odpovidajici
zmény ZUR.

Zvyseni atraktivity, dostupnosti a konkurenceschopnosti vefejné dopravy je nezbytné s ohledem na narust intenzit IAD a stagnaci poméru IAD vici VHD (viz Ro¢enky dopravy TSK). Je
zasadni, aby se narGst cest zpusobeny rdstem poctu obyvatel a hybnosti realizoval pfednostné vefejnou dopravou, ve vnitfnim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD.

Z fady deklaraci v ¢lancich 117-120 textové ¢asti vyroku Metropolitniho planu hl. m, Prahy, jez jsou vénovany automobilové doprave, je zfejmé podcenéni problému hypermobility a potfeby
soustavné sméfovat ke snizeni negativnich dopad(i automobilové dopravy. Toho Ize pfi sou€asném rustu intenzity vyuzivani mésta dosahnout jediné vyraznym snizenim podilu automobilové
dopravy na vykonanych cestach, v centru pak absolutnim snizenim intenzit automobilové dopravy.

Je zasadni, aby byl systém dopravy ve vnitinim mésté - v reakci na pfedpokladany narist hybnosti obyvatel -realizovan predné rozvojem verejné dopravy, dokonce pokud mozno za
soucasného poklesu intenzity dopravy automobilové. Regulaci automobilové dopravy predpoklada jeden ze strategickych cild ve strategickém planu® Regulovat a Fidit provoz automobilové
dopravy” (1.5 A6), pokles dopravy pak pfedpoklada jeden z indikatort udrzitelné mobility (indikator 1.5.7 - sniZeni poctu vozidel na centralnim kordonu). Zarovern strategicky plan v kapitole k
udrzitelné mobilité definuje cil “zvysit podil vefejné pési a cyklistické dopravy nad 70 %” a to mimo jiné prostfednictvim rozvoje kolejové dopravy (kap. 1.5 B), novych propojeni (kap. 1.5 D) aj.
Jedna se o logicky stanovené cile, protoze pfi pfedpokladaném narlstu poctu a hybnosti obyvatel je zfejmé, Ze bez posileni kapacity sité pro vefejnou dopravu prejdou nové cesty nadmérné
do automobilové dopravy, s odpovidajicimi negativnimi dopady na Zivotni prostfedi a vefejny prostor.

Pokles intenzity automobilové dopravy v fadu nékolika desitek procent pfedpoklada dale napfiklad integrovany krajsky program snizovani emisi, nebo (v souvislosti se zavedenim myta)
posudek EIA na dostavbu Méstského okruhu.

Zakon 183/2006 v §19 (1c) uvadi, ze ukolem uzemniho planovani je zejména “provérovat a posuzovat potrebu zmén v Gzemi, vefejny zajem na jejich provedeni, jejich prinosy, problémy,
rizika s ohledem napfiklad na vefejné zdravi, Zivotni prostredi.” Pro stavby slouzici vefejné dopravé proto existuje vefejny zajem pfinejmensim ve stejné mife jako u staveb pro dopravu
automobilovou. S ohledem na pozadavky udrzitelného rozvoje Ize vefejny zajem na stavbach pro vefejnou dopravu chapat dokonce jako vyznamné;jsi, nez jak tomu je u staveb pro dopravu
automobilovou, zvlast nejsou-lidoprovazena opatienimi tlumicimi negativni vlivy narlstu intenzit automobilového provozu.

Deklarace zamért pro verejnou dopravu jako verejné prospésnych staveb je nezbytna v pfipadé umisténi stavby na soukromych pozemcich. Tehdy je mozno uplatnit pfedkupni pravo nebo
moznost vyvlastnéni. Deklarace stavby ve vefejném zajmu je podstatna i v situacich, kdy je tfeba zajistit rovné podminky pro vSechny druhy dopravy tam, kde se prekryva vice zaméra &i
dopravnich i jinych zajmu.

Touto logikou je ve vefejném zajmu stavby pro vefejnou dopravu neodkladat a realizovat nejpozdéji soubézné se stavbami pro automobilovou dopravu. Zakon 183/2006 k tomu uvadi, ze
ukolem Uzemniho planovani je mj. “stanovovat poradi provadéni zmén v tzemi (etapizaci),” (§19 (1f)), ¢imz dava k zajisténi tohoto zajmu funkéni nastroj.

Vy$e uvedeni odlivodnéni se vztahuje i k nasledujicim pfipominkam, které pozaduji lepsi Gzemni zajisténi staveb pro verejnou dopravu, nebo zavedeni podminénosti.

Strategicky vyznam tohoto zaméru je naprosto srovnatelny s dostavbou Méstského okruhu. Je vysoce zadouci, abybylo Nové Spojeni Il realizovano v podobném ¢asovém horizontu jako
Méstsky okruh, jinak nelze predpokladat dostatecné odlehéeni centra od IAD ani realizaci nékterych doprovodnych opatfeni ke zprovoznéni Méstského okruhu poZzadovanych posouzenim
EIA na dostavbu Méstského okruhu, zejména zpoplatnéni vijezdu do oblasti uvnitf Méstského okruhu.

Nové spojeni Il lezi kompletn& na tzemi Hlavniho mésta Prahy a je moZné jej realizovat v méstské reZii. Pro jeho realizaci tak neni tfeba &ekat na pfipravu v rezii SZDC, Praha jej méZe po
dohodé pfipravit, zaplatit a postavit sama a to co nejrychleji. Zaclenéni zaméru do navrhu je pro takovy postup nezbytnym predpokladem.

Zamér je soucasti Planu udrzitelné mobility Prahy (PUMP) - Nové spojeni 2 (Metro S) a ma zde velmi vysoké hodnoceni (60,9%).

VHD - 002: Vysokorychlostni trati do navrhu

Obsah navrhu:

Navrhujeme zaclenit vysokorychlostni trati 630/-/33; 630/-/101; 630/-/103-109 v maximalni mozné mife z uzemni rezervy do navrhu a to s ohledem na probihajici provéfovani variant a
aktualizaci ZUR.

Zvyseni atraktivity, dostupnosti a konkurenceschopnosti vefejné dopravy je nezbytné s ohledem na narast intenzit IAD a stagnaci poméru IAD vici VHD (viz Ro¢enky dopravy TSK). Je
zasadni, aby se narGst cest zpusobeny rustem poétu obyvatel a hybnosti realizoval pfednostné vefejnou dopravou, ve vnitfnim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD.

Vystavba prvnich Usekl vysokorychlostnich trati, na které bude pfevedena dalkova doprava, je pfedpokladem pro uvolnéni kapacity stavajicich koridord, na kterych se micha doprava
dalkova, nakladni a pfiméstska, coz znaéné omezuje moznosti dal$iho snizovani intervall pfiméstské Zeleznice. Z téchto diivodl je Zzadouci maximalni urychleni pfipravy zaméra alespor
prvnich Usekl vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati.

VHD - 003: Nové spojeni 3 - vychodni sekce zelezniéniho diametru

Obsah navrhu:

Navrhujeme zpracovani studie, na zakladé které by bylo posouzeno a do Metropolitniho planu (potazmo ZUR) v podobé Gizemni rezervy piipadné za&lené&no prodlouZeni Nového spojeni 2
(Zelezniéniho diametru) v Gseku Opera(Nové spojeni 2) - Zizkov - Balabenka (Zel. uzel).

Zvyseni atraktivity, dostupnosti a konkurenceschopnosti vefejné dopravy je nezbytné s ohledem na narust intenzit IAD a stagnaci poméru IAD viéi VHD (viz Ro¢enky dopravy TSK). Je
zasadni, aby se narGst cest zpusobeny rustem poétu obyvatel a hybnosti realizoval pfednostné vefejnou dopravou, ve vnitfnim mésté by mélo dochazet k poklesu IAD. Podrobnéji toto
odavodnéno v pfipomince VHD-003.

Napojeni Zizkova na kapacitni vefejnou dopravu je pfedmétem dlouhodobych sport. Metropolitni plan pfedpoklada zakonceni linky metra D na Namésti republiky a polohou koncové stanice
pfedjima mozné (a logické)pokraCovani linky severnim smérem. Zizkov na druhou stranu dlouhodobé pozaduje napojeni na kapacitni vefejnou dopravu, v disledku ¢ehoz nyni existuje zamér
vedeni linky D uvrati nebo objizdkou na dolni Zizkov a dale na Prahu 9.

Jakkoliv nejsou verejné k dispozici studie hodnotici toto trasovani a i pres to, Ze vedeni linky D pfes Prahu 3predpoklada nové plan udrzitelné mobility (opatfeni Metro D: usek Nam. Miru -
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centrum - Pha 3 - Pha 9),povazujeme za znacné riziko pfipravit zamér v podobé, ktera by linku D vedla mimo historické centrum. Linka D muaze dobfe pinit bud dostfednou funkci odpovidajici
aktualnim idejim MPP, nebo funkci transverzalni, nabizejici na vychodé mésta atraktivni alternativu automobilové dopravé. Vedeni pfes Hlavni nadrazi na Zizkov by ale vzhledem k zavleku
neplnilo dobfe ani jednu z téchto funkci.

Jako zajimava alternativa vedeni linky D se jevi prodlouZeni Zelezni¢niho diametru od stanice Opera vychodnim smérem. Idealni feSeni by mélo obsahovat dvé zastavky (pfiblizné
Havlickovo namésti a ulice Jana Zelivského severné od Olsanské), a napojeni u Balabenky na Zelezniéni trati sméfujici na Lysou, Kolin (a pfipadné i Kralupy).Vyhodou zaméru je vznik
skute€ného zelezni¢niho diametru - méstské linky se ¢tyfmi stanicemi mezi Smichovem a Libni a v délce téméf 8 km, vedeného také mimo koridory dalkové Zelezni¢ni dopravy.

Zamér nicméné neni provéren a Ize predpokladat, Ze na prazské poméry je takové feSeni (odpovidajici napf.Curychu) mozna az pfilis revoluéni. Pro dalSi provéfovani zaméru je nicméné
jeho vloZeni do Uzemni rezervy na zakladé elementarni studie proveditelnosti nepochybné mozné pfinejmensim v podobé Uzemni rezervy nebo varianty k zameéru vedeni linky D pres Zizkov.

VHD - 005: Pfehodnoceni vedeni linky metra D v centru a na severu Prahy

Obsah navrhu:

Navrhujeme:

1) zpracovani studie, na zakladé které by bylo podrobné posouzeno mozné pokracovani linky D severné od stanice Namésti Miru, zejména aby bylo porovnano vedeni severnim smérem na
Letnou (s moZnym ukon&enim na Letenském namésti, u ZOO, v Cimicich, nebo pobliz MUK Cimice - SOKP) a vedeni severovychodnim smérem(pies Zizkov na Prosek, pfipadné do
Cakovic). Zejména by mélo byt posouzeno trasovani linky D pfes centrum, a pfipadné navrZen jiny zptsob feSeni kapacitni kolejové dopravy na Zizkové (dal$i linka metra ukongena v centru,
vedeni podzemniho Zelezniéniho diametru v trase Opera - Zizkov - Balabenka, aj.). Na zakladé vysledku této studie by bylo nasledné posouzeno a do Metropolitniho planu (potazmo do ZUR)
zaclenéno vysledné vedeni linky metra D, pfipadné dalSich zaméru kapacitni kolejové vefejné dopravy.

2) Vzhledem k €asové narocnosti pfipravy takto komplexni studie nicméné navrhujeme v Metropolitnim planu prozatimni doplnéni vedeni linky D nasledovné:

- Zachovani vedeni linky D na Nameésti Republiky v navrhu ve stavajici podobé,

- Zachovani trasy Zelezni¢niho diametru ve stavajici podobé - dopInéni varianty Namésti Republiky

- Letenské namésti v uzemni rezervé - doplnéni varianty Namésti Republiky (zménéna poloha) - Ohrada v Uzemni rezervé.

Z hlediska zkapacitnéni dopravy severojizné MPP pocita s nutnosti vybudovat linku D prazského metra v trase z Pisnice do oblasti Namésti Republiky, jako dopravni paralelu k vytizené lince
C, s odboc¢kou do Modfan v Uzemni rezervé. DalSi rozvoj sité metra neni stanoven. To je s ohledem na nejasnosti ohledné pfipadnych dal§ich zamér( pochopitelné, nicméné uzemni plan
dovoluje stanovit Gzemni rezervy i pro nestabilizované zameéry, a to i ve variantach.

Situace kolem vedeni metra D, které je v navrhu MPP zakonceno na Namésti Republiky, je komplikovana. Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy schvalilo na jafe 2018 Ukol provéfit a do
uzemniho planu zapracovat odklon linky D na Zizkov (a to dokonce bez zminky o Namésti Republiky jako koncové ¢i prabézné stanice).

Jakkoliv nejsou verejné k dispozici studie hodnotici toto vedeni a i pfes to, ze vedeni linky D pres Prahu 3pfedpoklada nové plan udrzitelné mobility (opatfeni Metro D: isek Nam. Miru -
centrum - Pha 3 - Pha 9),povazujeme za znaéné riziko pfipravit zameér v podobé, ktera by linku D vedla mimo historické centrum. Linka D muze dobfe plnit bud' dostfednou funkci odpovidajici
aktualnim idejim MPP, nebo funkci transverzalni, nabizejici na vychodé mésta atraktivni alternativu automobilové dopravé. Vedeni pfes Hlavni nadrazi na Zizkov by ale vzhledem k zavleku
neplnilo dobfe ani jednu z téchto funkci.

Resenim by mélo byt zpracovani podrobné analyzy vedeni linky D v severni asti a zajisténi kapacitni vefejné dopravy v oblasti Zizkova, coz muze byt feSeno jak linkou D, tak dal$i linkou
metra nebo dokonce vedenim dalSi etapy Zelezni¢niho diametru pfes Zizkov na Balabenku. Zadané provéfeni nicméné& nesmi byt na Ukor pfipravy vystavby metra D jizné od Pankrace nebo
na ukor pfiprav Zelezni¢niho diametru.

Do doby, nez bude podoba vysledného feSeni komplexné posouzena a vefejné obhajena, je vhodné zajistit izemné vedeni linky D severnim smérem ve variantach, coz zajistuje bod (2)
navrhu.

VHD - 006: Druhy vestibul stanice Roztyly

Obsah navrhu:

Navrhujeme doplnéni zapadniho vestibulu stanice metra Roztyly v soufadnicich pfiblizné 50.0380879449 N,14.4756166578 E (WGS84).

Navrh zlepsi dostupnost vefejné dopravy pro existujici i pfipravované stavby severozapadné od stanice metra Roztyly, jmenovité transformacnich ploch 411/076/2082 a 411/076/2083, a dale
jihozapadni ¢asti starého Spofilova. Dochazkova vzdalenost se zkrati priblizné o 2 minuty. Zkrati se také navaznost pfes uvazovanou lavku 40/-/46.

VHD - 007: Druhy vestibul stanice Opatov

Obsah navrhu:

Navrhujeme doplnéni zapadniho vestibulu stanice metra Opatov v soufadnicich pfiblizné 50.0279841896 N,14.5099064638 E (WGS84).

Navrh zlepsi dostupnost kapacitni vefejné dopravy pro existujici i pfipravované stavby v sidlisti Opatov, zkrativzdalenost existujici spadové oblasti sidlisté Jizni Mésto | a transformacnich
ploch 411/553/2038 a 411/553/20400d metra Opatov o 100 az 150 metrd (cca 2 minuty chlze).

VHD - 008: Druhy vestibul stanice Strasnicka

Obsah navrhu:

Navrhujeme doplnéni severozapadniho vestibulu stanice metra Strasnicka.

Navrh zlepsi dostupnost kapacitni vefejné dopravy v oblasti. ZvySeni atraktivity, dostupnosti a konkurence schopnosti vefejné dopravy je nezbytné s ohledem na narGst intenzit IAD a stagnaci
pomeéru IAD vici VHD (viz Ro¢enky dopravy TSK). Je zasadni, aby se narust cest zpusobeny rlistem pocétu obyvatel a hybnosti realizoval pfednostné verejnou dopravou, ve vnitinim mésté by
mélo dochéazet k poklesu IAD.

VHD - 009: Vestibul stanice VysSehrad v Nuselském udoli

Obsah navrhu:

Navrhujeme doplnéni pfestupni vazby od stanice VySehrad do Nuselského udoli, technicky muze jit o vytah, venkovni eskalatory nebo Sikmy vytah &i lanovku. Formalné muze jit o druhy
vestibul v poloze Nuselského udoli nebo o lanovku.

Navrh zlepsi dostupnost kapacitni vefejné dopravy v oblasti Nuselského Gdoli. Kapacitni vytahy ¢i lanovky jako sou¢ast systému verejné dopravy ¢i pési spojky spojujici rizné vyskové
hladiny mésta jsou béZna napf. v Lucemburku ¢&i Svycarskych méstech.

VHD - 010: Prodlouzeni metra C na jihu
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Obsah navrhu:

Navrhujeme zpracovani studie, na zakladé které by bylo posouzeno a do Metropolitniho planu (potazmo ZUR) v podobé tizemni rezervy ptipadné zaglenéno prodlouZeni linky metra C v
useku Haje - Petrovice - Uhfinéves (beneSovska trat) s kone€nou stanici s terminalem vefejné dopravy a P+R vychodné od Uhfinévsi v navaznosti na Prazsky okruh a silnici Kutnohorskou.
Prodlouzenim linky dojde k pfimé obsluze sidlisté Petrovice metrem, napojeni Zelezni¢ni trati ns BeneSov a vytvorfeni terminalu P+R pro jihovychod mésta, coz se jevi jako systémoveé spravny
zplsob ukonceni linky metra. Je samoziejmé zadouci proveéfit rentabilitu zameéru, rostouci intenzita pfiméstské dopravy ale muze tento zamér odlvodnit. (viz pfiloha)

VHD - 011: Prodlouzeni metra C na severu

Obsah navrhu:

Navrhujeme zaglenéni prodlouZeni linky metra C z Letfian k Zelezni¢ni stanici Cakovice, a to na zakladé zpracovanych studii, pfipadné dal$iho provéreni zaméru. Zamér navrhujeme
zapracovat do MPP (potazmo i do ZUR) v podobé Gizemni rezervy.

Prodlouzenim linky dojde k ptimé obsluze Cakovic a sidli$té Letfiany, napojeni k Zelezniéni trati se jevi jako systémové spravny zpdsob ukonéeni linky metra. Je samozfejmé Zadouci provéiit
rentabilitu zaméru, rostouci intenzita pfiméstské dopravy ale mize tento zamér oddvodnit.

VHD - 012: Potvrzeni verejného zajmu u vybranych tramvajovych trati

Obsah navrhu:
Pro nasledujici zaméry:

622/-/2 Tramvajova trat Budéjovicka - Dvorce,
622/-/3 Tramvajova trat Budéjovicka - Vyskocilova - Michle (U Plynarny)
622/-/13 Tramvajova trat Nadrazi Modfany - Komofany,
622/-/14 Tramvajova trat Nadrazi Podbaba - Suchdol,
622/-/16 Tramvajova trat Pocernicka,
622/-/18 Tramvajova trat' Sidlisté Modfany (Levského) - Libu$ (stanice metra D),
622/-/131 Tramvajova trat Vitavska - Délnicka - Komunardd,
622/-/35 Tramvajova trat Zlichov - Dvorce (Dvorecky tramvajovy most),
* 622/-/57 Tramvajova trat' Vozovna Kobylisy - Zdiby
navrhujeme

1) zachovani zamérud v navrhu,

2) zachovani téchto zamérl jako vefejné prospésnych staveb, pro které Ize prava k pozemkdm a stavbam vyvlastnit nebo jako vefejné prospésnych staveb pro uplatnéni pfedkupniho prava.
Pfedmétné tramvajové trati jsou z hlediska rozsSifeni tramvajové sité a prostupnosti mésta zvlast vyznamné a proto povazujeme za zcela nezbytné jejich zachovani v horizontu navrhu a v
rezimu vefejiné prospésné stavby.

VHD - 013: Potvrzeni vefejného zajmu tramvajovych trati v centru

Obsah navrhu:
Pro néasledujici zaméry:

* 622/-/27 Tramvajova trat Vinohradska - Hlavni nadrazi - Bolzanova,
* a 622/-/28 Tramvajova trat Vinohradska - Vaclavské namésti

navrhujeme
1) zachovani zamérl v navrhu,

2) zachovani téchto zamérl jako verejné prospésnych staveb, pro které Ize prava k pozemkdm a stavbam vyvlastnit nebo jako verejné prospésnych staveb pro uplatnéni predkupniho prava.
Obnova tramvajové sité v centru mésta je zasadni z fady divodu - zejména kvli zvySeni kapacity a rychlosti vefejné dopravy v centralni ¢asti mésta. ZvySeni kapacity tramvajovych trati v
centru je nezbytnym pfedpokladem pro nezvy$ovani intenzity automobilové dopravy ve vnitfnim mésté. Z téchto dlivodu je tfeba nejpozdéji se zprovoznénim Méstského okruhu realizovat obé
vétve trati od Muzea. Proto povazujeme za zcela nezbytné jejich zachovani v horizontu navrhu a v rezimu verejné prospésné stavby.

VHD - 014: Pfesun tramvajovych trati z Gzemni rezervy do navrhu

Obsah navrhu:
Pro zaméry 622/-/1 Tramvajova trat Bila Hora - Sidlisté Repy, 622/-/8 Tramvajova trat Podbaba - Troja (Zoo) -Poliklinika Mazurska, 622/-/19 Tramvajova trat Sidli§té Repy - Zligin, 622/-/22
Tramvajova smycka Sidlisté Repy, 622/-/39 Tramvajova trat Dukelskych hrdind - Bubny, 622/-/40 a 622/-/42 navrhujeme, pokud tomu nebrani zvlastni okolnosti,

1) pfevedeni zamérl z Gzemni rezervy do navrhu,

2) vlozeni téchto zamért do seznamu vefejné prospésnych staveb, pro které Ize prava k pozemkim a stavbam vyvlastnit nebo jako vefejné prospésnych staveb pro uplatnéni pfedkupniho
prava.

VétSina zaméru sité pro automobilovou dopravu ve srovnatelném stupni pfipravenosti neni v Uzemni rezervé, ale v navrhu. Je Zadouci zahajit pfipravu téchto zaméru tak, aby byly alespor
nékteré z nich realizovany je$té v navrhovém horizontu planu, iinak doide k dalSimu zhor$eni konkurenceschopnosti vefeiné dopravy vuci IAD i ve vnitfnim méste.

VHD - 015: Doplnéni novych tramvajovych trati v SirSim centru Prahy do tzemni rezervy
Obsah navrhu:
Navrhujeme doplnit do navrhu MPP nasledujici tramvajovou trat:

» Trat' v Husitské a Konévové ulici mezi Bulharem a Ohradou.

do Uzemni rezervy nasledujici tramvajovou trat:
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+ Trat na dolnim Vaclavském namésti a v ul. Na Pfikopé po nam. Republiky,
Obnova a pfipadné doplnéni tramvajové sité v centru mésta je zasadni z fady divodl - zejména kvuli zvySeni kapacity a rychlosti vefejné dopravy v centralni ¢asti mésta. ZvySeni kapacity
tramvajovych trati v centru je nezbytnym predpokladem pro nezvySovani intenzity automobilové dopravy ve vnitfnim mésté. Obnova tramvajovych trati v dfive opusténych koridorech hlavnich
meéstskych tfid pfispéje ke zlepSeni obsluhy vefejnou dopravou, definuje vhodnéji tranzitni a pochozi vefejny prostor a reguluje na pfiméfenou miru zabory vefejného profilu komerénimi
aktivitami.

VHD - 016: Potvrzeni vefejného zajmu trati Kobylisy - Bohnice

Obsah navrhu:
Pro zamér 622/-/6 Tramvajova trat Kobylisy - Bohnice navrhujeme

1) zachovani zaméru v navrhu v plném rozsahu,

2) zachovani tohoto zaméru jako vefejné prospésné stavby, pro kterou Ize prava k pozemkim a stavbam vyvlastnit nebo jako vefejné prospésné stavby pro uplatnéni predkupniho prava.

Tramvajova trat' je sou€asti severni tramvajové tangenty, ktera je prakticky jedinym moznym zpusobem, jak nabidnout v severnim sektoru Prahy spojeni vefejnou dopravou schopné
konkurovat automobilové dopraveé vyuzivajici tunelovy komplex Blanka. Zamér sou¢asné neni racionalni vést v tomto koridoru jinak nez po povrchu s ohledem na naklady, které by pfipadné
podzemni vedeni mélo.

VHD - 018: Tramvajova trat’ Sporilov - Haje

Obsah navrhu:
Navrhujeme

1) zachovani zaméru 622/-/20 v navrhu,

2) zachovani tohoto zaméru jako verejné prospésné stavby, pro kterou Ize prava k pozemkim a stavbam vyvlastnit nebo jako verejné prospésné stavby pro uplatnéni predkupniho prava.
Vychodni tramvajova tangenta je zamérem nezbytnym pro zachovani konkurenceschopnosti vefejné dopravy v jihovychodnim sektoru Prahy po dostavbé zaméra pro individualni
automobilovou dopravu (zejména stavby Méstského a Prazského okruhu). Tangenta je schopna prevzit ¢ast intenzit IAD s mensimi naklady nez autobusové linky. Z téchto divod( je zadouci
realizace zaméru ve stejném ¢asovém horizontu jako u staveb MO a SOKP, pfipadné s minimalnim ¢asovym zpozdénim. Je tak zcela nezbytné zachovani zaméru v navrhovém horizontu
planu. Trat ie pfitom tfeba zachovat v navrhu v celé délce, ti. véetné useku ulici Opatovska - pfivedeni k tramvaijové smycce.

VHD - 019: Doplnéni alternativniho koridoru trati Eden - Zelivského

Obsah navrhu:
Pro Gsek tramvajové trati Eden - Zelivského (622/-/7) navrhujeme podrobnou studii provéfit a nasledné& do MPP zadlenit vedeni trati ve variantach vynechavajicich soub&zné tiseky tangenty a
radialnich tramvajovych trati v ulicich Vinohradska a VrSovickd, a to nasledovné:

a) tunelovym tsekem z ulice Jana Zelivského (pfiblizn& od zastavky Mezi hibitovy) s podzemni zastavkou Zelivského, a dale pod arealem Vinohradské nemocnice do ulice
Bélocerkevské,33/64

b) tunelovym kfizenim ulice Vinohradské jako v (a), dale ale s vyusténim do ulice Litevské, a pokracovanim trati koridorem zaméru 610/-/132 s napojenim na trat 622/-/33 pfiblizné v misté,
kde kfizi zelezni¢ni trat.

Mozné varianty vedeni trati viz pfilozené schéma.

Vychodni tramvajova tangenta je zamérem nezbytnym pro zachovani konkurenceschopnosti verejné dopravy v jihovychodnim sektoru Prahy po dostavbé zameéru pro individualni
automobilovou dopravu (zejména stavby Méstského a Prazského okruhu).Tangenta je schopna prevzit ¢ast intenzit IAD s mens$imi naklady nez autobusové linky. Z téchto divodu je zadouci
realizace zaméru ve stejném casovém horizontu jako u staveb MO a SOKP, pfipadné s minimalnim ¢asovym zpozdénim. Je tak zcela nezbytné zachovani zaméru v navrhovém horizontu
planu.

Davodem pro alternativni navrh vedeni trati je skutednost, Ze vedeni trati dle ZUR trpi dvéma podstatnymi nedostatky:

« Limitni kapacita v Usecich, kde ma vychodni tangenta soubéh s radialami (Vr$ovicka, Vinohradska).
» Zavlek prodluzujici vyrazné jizdni dobu a snizujici konkurenceschopnost vaéi IAD.

Alternativni vedeni trati zajisti u tangenty vy$$i kapacitu (odstranéni Uzkého hrdla mezi Edenem a Kubanskym nam.), cestovni rychlost (zkraceni jizdni doby odhadem o cca 3-4 minuty), tim
také dostatecnou atraktivitu a zfetelné zvysi konkurenceschopnost vefejné dopravy ve vnitfnim mésté.

Respektujeme nicmeng, Ze koncept zrychleneho trasovani vychodni tramvajove tangenty je tfeba posoudit spole¢né s konceptem metra O, jehoZz potvrzeni miZe veést k tomu, Ze poZzadavek
na rychlé a kapacitni tangencialni spojeni v tomto sméru bude spinén realizaci metra a trasovani tramvajovych trati v oblasti by pak mélo spiSe mistni obsluznou funkci. (VIZ PRILOHA)

VHD - 021: Tramvajova trat’ Nadrazi Hostivar - Horni Mécholupy - Petrovice - Jizni Mésto

Obsah navrhu:
Navrhujeme

1) pfevedeni zaméru 622/-/12 z Gzemni rezervy do navrhu,
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2) zahrnuti tohoto zaméru do seznamu vefejné prospésnych staveb, pro které Ize prava k pozemkim a stavbam vyvlastnit nebo vefejné prospéSnych staveb pro uplatnéni predkupniho prava.
Prodlouzenim linky dojde k pfimé obsluze sidli§té Petrovice kapacitni kolejovou vefejnou dopravou (tramvajemi) ak napojeni k Zelezni¢ni trati v prostoru sidlisté Mécholupy.

Navrh je nicméné tfeba posoudit také v souvislosti s moznym prodlouzenim linky metra C tymz smérem.
VHD - 022: Tramvajova trat’ Motol - Nové Butovice - Velka Ohrada

Obsah navrhu:
Navrhujeme

1) doplnit do navrhu MPP novou tramvajovou trat Motol - Nové Butovice - Velka Ohrada dle zaméru v Planu udrzitelné mobility Prahy (Tramvajova trat' Motol - Nové Butovice - Velka
Ohrada, http://zasobnik.poladprahu.cz/index.php?option=com_zasobnik&view=record&id=540 ) v€etné& odbocky na Malou Ohradu. (VIZ PRILOHA)

2) zahrnuti tohoto zaméru do seznamu verejné prospésnych staveb, pro které Ize prava k pozemkdm a stavbam vyvlastnit nebo verejné prospésnych staveb pro uplatnéni predkupniho prava.
Tramvajova trat by nahradila kapacitni a zatizené autobusové linky mezi Jihozapadnim méstem a Motolem/Vypichem a zhodnotila tramvajovou trat Motol - Vypich. Jedna se o jednu z pro
kolejovou dopravu nejzaiimavéiSich dalSich moznosti, kam se rozvijet a posilit tak tangencialni vazby ve mésté, pozitivné pfijatou i v Planu udrzitelné mobility.

VHD - 023: Tramvajova trat’' Depo Hostivar - Jarov a odbocky

Obsah navrhu:
Navrhujeme

1) zpracovani studie, na zakladé které by byla posouzena a do Metropolitniho planu v podobé navrhu zaclenéna tramvajova trat Depo Hostivar - Saze¢ska - most Pod Taborem - Jarovska
spojka s odboc¢kami do Pocernické a Spojovaci ulice pfiblizné dle pfilozeného schématu.

2) zahrnuti tohoto zaméru do seznamu verejné prospésnych staveb, pro které Ize prava k pozemkim a stavbam vyvlastnit nebo jako verejné prospésnou stavbu pro uplatnéni predkupniho
prava.

V minimalni varianté zadame aspon propojeni smycek Jarov a Jarovska spojka do funkéniho celku.

Trat propojuje existujici i navrZzené slepé trati v Konévové, na Jarovské spojce a v PoCernické s pfestupnim uzlem Depo Hostivar a vytvafi pfedpoklady pro zajisténi konkurenceschopnosti
verejné dopravy ve vychodni ¢asti kompaktniho mésta po dostavbé Méstského okruhu. Z téchto divodu je zadouci realizace zaméru ve stejném ¢asovém horizontu jako u staveb MO a
SOKP, pfipadné s minimalnim ¢asovym zpozdénim. Je tak zcela nezbytné zaclenéni zdméru do navrhového horizontu planu. Zameér je nicméné tfeba nejprve posoudit podrobnou studii
posuzujici také rentabilitu zaméru, zejména pro pfipadnou kombinaci s ¢aste€nym pfechodem vyznamného svazku tangencialnich linek 177 a 195 na parcialni trolejbusy a modifikaci
linkového vedeni tohoto svazku.

Tramvajovou trat v Useku Jarovska spojka - MaleSice je sougasné tfeba pfipravovat spole¢né s vedenim nadfazené cyklotrasy A 8. ( PRILOHA)
VHD - 025: Tramvajova trat’ Chilska - hranice Prahy (Prihonice / Cestlice)

Obsah navrhu:

Do uzemni rezervy navrhujeme doplnéni zaméru nové uvazované tramvajove trati v délce cca 3,5 km, vedouci od kfizovatky Opatovska - Chilska jiznim nebo jihovychodnim smérem k hranici
Prahy (a dale do Priihonic nebo Cestlic), a to na zakladé studii zpracovanych Stfedo¢eskym krajem. Navrh mize byt variantni dle vystupl studie. Tento zamér nenavrhujeme jako vefejné
prospésnou stavbu.

Navrh je v souladu s jiZ probihajici aktivitou StfedoCeského kraje, ktera zadala vySe zmifiované studie a také s akci Planu udrzitelné mobility Prahy (PUMP - Stabilizace zamérd TT do
Stfedoceského kraje). Prodlouzeni tramvajové trati vytvari dostateéné kapacitni spojeni pro vefejnou dopravu s potencialnimi cili Prihonice a Obchodni zéna Cestlice. Vyznam zaméru
spociva predevsim ve zfizeni kapacitniho spojeni pro vefejnou dopravu nezavislého na v soucasnosti uzivaném koridoru dalnice D1, kde vefejna doprava jiz v sou¢asnosti trpi Castymi
kongescemi.

VHD - 026: Tramvajova trat’ Depo Pisnice (D) - hranice Prahy (Jesenice)

Obsah navrhu:
Do uzemni rezervy navrhujeme doplnéni zaméru nové uvazované tramvajoveé trati vedouci od stanice metra Depo Pisnice jihovychodnim smérem k hranici Prahy (a dale do Jesenice), a to na
zakladé studii pfipravovanych aktualné StfedoCeskym krajem. Navrh mize byt variantni dle vystupu studie. Tento zamér nenavrhujeme jako vefejné prospésnou stavbu.

Alternativné navrhujeme zajistit tzemné koridor od metra Depo Pisnice po Jesenici v navaznosti na koridor pro vefejnou dopravu na Uzemi Jesenice, a to aspon jako bezmotorové spojeni
nebo jinym vhodnym zplsobem, véetné mimouroviiového pfekonani pfivadéce od Prazského okruhu.

Navrh je v souladu s jiz probihajici aktivitou Stfedoceského kraje, ktera zadala vySe zmifiované studie a také s akci Planu udrzitelné mobility Prahy (viz PUMP - Stabilizace zamérd TT do
Stfedoceského kraje). Tramvajova trat vytvari kapacitni spojeni Jesenice s kone¢nou stanici metra. Ekonomicky jde o vyhodnéjSi feSeni nez dalSi prodluzovani metra D. Vyznam zaméru
spociva predevsim ve zfizeni kapacitniho spojeni pro vefejnou dopravu nezavislého na v sou€asnosti uzivaném koridoru ulice Videriské, kde vefejna doprava jiz v sou€asnosti trpi astymi
kongescemi.

VHD - 027: Tramvajova trat’ Chilska - Depo Pisnice (D)

Obsah navrhu:

Navrhujeme zpracovani studie, na zakladé které by bylo posouzena a do Metropolitniho planu (potazmo ZUR) v podobé tzemni rezervy ptipadné zadlen&na nova tramvajova trat v délce cca
5 km, vedouci od kfizovatky Opatovska- Chilska jihozapadnim smérem pfiblizné v koridoru Kunratické spojky az k stanici metra Depo Pisnice.

Navrh vytvofi tangencialni propojeni koncovych Useku linek metra C a D. Vyznamnym dopravné-organizaénim divodem pro zfizeni trati je napojeni potencialné uvazované tramvajové trati
Depo Pisnice - Jesenice na prazskou tramvajovou sit, které by jinym zplsobem (napfiklad napojenim na modfanskou tramvajovou trat ve stavajicich uli¢nich profilech) bylo mozné jen velmi
obtizné.

VHD - 028: Kapacita odstavli na autobusovych nadrazich
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Obsah navrhu:

Navrhujeme k terminalim pro autobusovou dopravu doplnit jako zavazné tyto udaje :

i. minimalni kapacitu odstavu (v po¢tu autobusu),

ii. minimalni poc€et nastupnich hran.

Udaj je zasadni pro zaji$téni dostateéného dimenzovani danych terminald a pro ziskani jistoty ohledné nakladani s izemim. Prostorové naroky terminalu se tfemi nebo s patnacti nastupnimi
hranami jsou zna¢né odliSné. Dale se jedna se o ekvivalent Udaje minimalni kapacity parkovist P+R, kde by méla byt cilova kapacita také uvedena.

VHD - 029: P+R a terminaly BUS jako verejné prospésné stavby

Obsah navrhu:

Zadame zachovani véech P+R (624/.../1101-1127) a nadrazi vnéj$i autobusové dopravy (623/.../1201-1208) jako vefejné prospésnych staveb, pro které Ize prava k pozemkdm a stavbam
vyvlastnit nebo jako vefejné prospésnych staveb pro uplatnéni pfedkupniho prava.

Aby byla parkovisté P+R funkéni soucasti systému, je tfeba je realizovat v racionalni dochazkové vzdalenosti od terminall vefejné dopravy (vestibull metra ¢i nadraznich budov), optimalné
cca do 100 metr(i). U P+R se fakticky jedna o soucast terminalu vefejné dopravy, nelze jej tedy realizovat ve vzdalenosti, ktera ucini pfestup na vefejnou dopravu neatraktivni. S ohledem na
jiz nyni malou nabidku volnych pozemkd v okoli stanic metra a skute¢nost, Ze Praha v fadé pfipadd neni jejich vlastnikem, je naprosto nezbytné zajisténi vefejného zajmu umoziiujici
pfednostni vkup pfedmétnych pozemka & umisténi P+R do stavebnich zamér(i na téchto pozemcich. (VIZ PRILOHA)

Bezmotorova doprava

Obecné odiivodnéni k bezmotorové dopravé, platné pro vSechny pfipominky v této sekci:

Zakon 183/2006 v §19 (1c) uvadi, ze ukolem uzemniho planovani je zejména “provérovat a posuzovat potfebu zmén v Gzemi, vefejny zajem na jejich provedeni, jejich pfinosy, problémy,
rizika s ohledem napfiklad na vefejné zdravi, Zivotni prostredi.” Strategicky plan v kapitole k udrzitelné mobilité definuje cil “zvysit podil vefejné pési a cyklistické dopravy nad 70 %”. Pro
udrzitelny rozvoj Prahy je také nezbytné, aby se narlst cest zplsobeny ristem poctu obyvatel a hybnosti realizoval jinou nez automobilovou dopravou.

K naplnéni vy$e uvedenych cilll jednoznacné prispéje narlst podilu cyklistické dopravy. Prazska koncepce rozvoje cyklistické dopravy pro roky 2010-2020 predpoklada dosazeni 5-7% podilu
cyklistické dopravy v sezéné. Aktualné pfipravovana Strategie aktivni mobility pfedpoklada 4,5% podil cyklistické dopravy do roku 2030. Skute¢ny potencial ve stfednédobém vyhledu je vys$si,
kopcovita mésta mohou mit i vice nez 10% podil (Bern 11%).

Zvyseni podilu cyklistické dopravy je vyhodné i proto, Ze cyklisticka infrastruktura je zpravidla velmi levna, i ve vysoké kvalité samostatnych cyklostezek s umeélymi stavbami se naklady na
jejich zfizeni pohybuji na uzivatele nejméné o fad nize nez u komunikaci pro automobilovou nebo kolejovou vefejnou dopravu. Kvalitni sit cyklotras v Uzemnim planu tak napomaha naplnit
jeden z cill tzemniho planovani dle zakona 183/20086, a sice “provérovat a vytvaret v zemi podminky pro hospodarné vynakladani prostfedkt z vefejnych rozpocti na zmény v uzemi” (§19

1))

Narustu podilu cyklistické dopravy Ize dosahnout jediné zfizenim kvalitni infrastruktury, pouzitelné pro vétSinu obyvatel. Hlavnim faktorem omezujicim podil cyklistické dopravy v Praze na
stavajici 1-2% nejsou kopce, ale nutnost cyklistll pohybovat se pfi dopravni jizdé na kole nechranéné v silném provozu. Dle studie z amerického Portlandu
(http://transweb.sjsu.edu/research/low-stress-bicycling-and-network-connectivity) klesa podil populace schopny danou komunikaci na kole pouzivat s rostoucim provozem a vyznamné jej
ovliviiuje pfitomnost Cine pfitomnost infrastruktury, na které se cyklisté citi bezpe¢né. Pro rozvoj cyklodopravy proto musi kazdé mésto nabidnout moznost pohybovat se souvisle po
komunikacich s nizkym dopravnim stresem, tedy pokud mozno po cyklostezkach a zklidnénych komunikacich. V prostorové stisnéném prostfedi je nezbytné zfizovat alespor souvisla
integraéni opatfeni (cyklopruhy), ktera jsou stale pfijatelna pro nékolikanasobné vice osob nez komunikace bez jakéhokoliv opatfeni.

Praha je z hlediska struktury zastavby pomérné fragmentované mésto (pozustatek industrialniho charakteru metropole a pfipojovani ptivodné samostatnych sousednich obci). Vyhodou
tohoto stavu je, Ze je mozné vytvaret nova bezpecna propojeni vyhybaijici se lokalitam, kde je bezmotorovou dopravu jen obtizné fesit v uli¢nim profilu. Zaroven je ale tfeba neztracet ze
zfetele dopravni vyznam. Jde zejména o drazni stezky, lavky a pfemosténi, a vyjime¢né i podzemni stavby.

BEZM - 001: Pési generel

Obsah navrhu:

Navrhujeme zpracovat celoprazsky generel pési dopravy, na jehoz zakladé budou definovany priority pro feseni problému v pési doprave, formulovana problémova mista a definovany
strategické pozadavky na péSi prostupnost ve vyznamnych rozvojovych oblastech. Vystupy generelu by mély byt nasledné zaneseny do aktualizované verze planu.

Praha postrada verejné dostupny generel pési dopravy a nema zietelné definované priority feSeni pési dopravy nad ramec Manualu tvorby vefejnych prostranstvi a Prazskych stavebnich
predpist. Ty sice formuluji obecné zasady nakladani s péSi prostupnosti, nezabyvaiji se ale problémovymi lokalitami v potfebné mife podrobnosti. Pravé proto, Zze Uzemni plan nemuze jit v
feSeni pési prostupnosti do detailu odpovidajiciho Uzemnim ¢i dopravnim studiim, mély by zasadni pozadavky na pési prostupnost v ném byt definovany na zakladé pésiho generelu.

BEZM - 002: Clanek 31(5) propustnost cyklo na pozemnich komunikacich

Obsah navrhu:

Navrhujeme upravit v ¢l. 31 odst. (5) nasledovné:

Koncepce cyklistické dopravy je zaloZena na zlepSovani prostupnosti mésta pro cyklisty. Uspofadani pozemnich komunikaci musi umoznit prostupnost tizemi pro bezpecnou cyklistickou
dopravu, pokud to zavazné prostorové nebo provozni duvody nevylucuji. Nad rémec méstské ulicni sité a verejnych prostranstvi jsou vymezeny klicové cyklotrasy, které vytvori propojenou
sit. Podrobné v ¢l. 127.

(pozn. pofizovatele - tuény text ke zruseni)

Prostupnost pro cyklistickou dopravu Ize zajistit v uliénim profilu témér za vSech okolnosti. Téz uvedeni do souladu s dlezitym pozadavkem na feSeni komunikaci pro cyklistickou dopravu v
soubéhu s novymi dopravnimi stavbami. Souc¢asti novych dopravnich staveb by mél mit soubézny bezmotorovy koridor, at v profilu stavby, nebo formou soubéznych cest.

BEZM - 003: Clanek 88 pési prostupnost a cyklo

Obsah navrhu:

Navrhujeme ¢lanek 88 (1) doplnit nasledovné:

“(1) Vymezeni pési prostupnosti je stanoveno pro zajisténi prostupnosti stavebnimi i nestavebnimi bloky, méstskymi parky a otevienou krajinou. PéSi prostupnost vyznacena v souladu s
celoméstskym systémem cyklotras zajistuje také podminky pro jizdu na kole. ”

Navrhujeme ¢lanek 88 (2) doplnit nasledovné:

“(2) Pési prostupnost umozriuji navrzené pésiny, stezky a ulice, na které se nevztahuji Sitkové poZadavky na ulicni prostranstvi. NeznemoZzriuji-li to zavazné divody, je soucasti feseni také
prajezd cyklistd.”

Navrh metropolitniho planu v sou¢asné podobé nenabizi nastroj pro zajisténi cyklistické prostupnosti v rozvojovych a transformacnich oblastech, neni-li vhodné Fesit jej jako vymezeni nové
ulice. Zeiména v koridorech celoméstskych cyklotras vedenych pres rozvojova a transformacni uzemi tak neni prostupnost pro cyklistickou dopravu zaijisténa ani v koridorech celoméstského
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systému cyklotras.

Navrhujeme zaclenit cyklistickou prostupnost do kategorie prostupnosti pési, jednak proto, aby se nezavadély nové kapitoly a terminy, jednak proto, Zze mimo uli€ni profily je slou¢eni pési a
cyklistické prostupnosti logickym feSenim. P&si prostupnost izemi mimo chodniky ¢i pasaze je zpravidla zcela bez problém feSitelna i pro jizdu na kole, pokud se odpovidajicim zplisobem
dimenzuji vdechny bezbariérové ¢&i alespori vybrané hlavni cesty, pfipadné se da prdjezdnost na kole fesit zvlastnim koridorem. Jizdu na kole mohou omezovat pouze velmi zavazné diivody,
jakymi je zejména nedostatek prostoru ve stavajicich stisnénych podminkach ¢i pési propojeni vedené primo vnittkem obchodu.

BEZM - 005: 127 (3e) Reseni neomezujici bezpeénost bezmotorové dopravy

Obsah navrhu:

Navrhujeme vypustit pismeno 3e €lanku 127 (“Konkrétni feseni cyklistické infrastruktury nesmi zasadné omezovat bezpecny pohyb chodcti”) nebo alternativné v €lancich 118 az 126
zabyvajicich se dopravnimi zaméry zavést analogickou formulaci "konkrétni feSeni dopravni infrastruktury nesmi zasadné omezovat bezpecny pohyb chodct a cyklisti."

Obecny pozadavek na bezpe¢ny pohyb chodct ve smiSeném rezimu cyklotras je samoziejmé opodstatnény a spravny. Deklarovat ale tento poZzadavek pouze v ¢lanku 127 je jednostranné a
pravdépodobné i nadbytecné s ohledem na dostate¢né definovana prava a povinnosti U€astnik provozu v zakoné o provozu na pozemnich komunikacich. Je proto Zadouci tento bod bud’
zcela vypustit, nebo uinit nestrannym tim, Ze se obdobné ustanoveni deklaruiici nepfipustnost omezovani bezpe¢ného pohybu chodct a cyklistl doplni do kapitoly k automobilové dopravé.

BEZM - 006: 127 (3d) Systém zfizovani cyklistické infrastruktury

Obsah navrhu:
Navrhujeme zménit text ¢lanku 127 (3d) tak, aby reflektoval potfebnost Fesit cyklistickou dopravu pravé v soubéhu se zatizenymi komunikacemi pro automobily.

“d) cyklisticka infrastruktura bude v zastavitelném tGzemi primarné navrhovana vlastnimi trasami jako integréalni soucast verejnych prostranstvi, méstskou pfirodou a_s vyuzitim koridorti podél
Zelezni¢nich trati a mimo dopravné zatizené koridory komunikaci nadfazeného komunikaéniho systému.”

(pozn. pofizovatele - tuény text ke zruseni)

Odmitnout vyuziti koridort nadfazeného komunikac¢niho systému neni vhodna z hlediska dopravniho vyznamu cyklodopravy. Cyklotrasy maiji vést tam, kde je to nejvhodné;j$i s ohledem na
smérové a sklonové pomeéry, napfiklad umélé stavby nadfazeného komunikaéniho systému mohou napomoci pfekonat nékteré terénni prekazky, a investic¢ni naro€nost propojeni technickych
cest, které pfi stavbach tohoto typu vznikaji, neni velka. Studie na Méstsky okruh toho vyuziva a vede cyklotrasy i v soubéhu s povrchovou €asti okruhu. Pozadavek na soubézné cyklotrasy
se urcité tvka staveb Prazského okruhu 511, 518 s 519, a dale polookruhu Primyslova - Kbelska.

BEZM - 008: 128 (5) Kvalitativni standard

Obsah navrhu:

Navrhujeme upravit ¢l. 128, odst. (5) nasledovné: “(5) Pokud je stavba pro bezmotorovou dopravu uréena k pfekonani bariéry vyvolané jinou navrhovanou stavbou dopravni infrastruktury, je
jeji soucasti a stavbu dopravni infrastruktury neni mozné vybudovat bez zajisténi pfislusné prostupnosti uzemim. V ramci poZadované prostupnosti je tfeba zaijistit co nejpfiméjsi spojeni a
obecné bezkolizni, bezpecné a bezbariérové prostredi pro pési a cyklisticky provoz."

Praha je z hlediska struktury zastavby pomérné fragmentované mésto (pozustatek industridlniho charakteru metropole a pfipojovani plivodné samostatnych sousednich obci). Vyhodou
tohoto stavu je, Ze je mozné vytvaret nova bezpecna propojeni vyhybajici se lokalitdm, kde je bezmotorovou dopravu jen obtizné FeSit v uliénim profilu. Zaroven je ale tfeba neztracet ze
zfetele dopravni vyznam. Jde zejména o drazni stezky, lavky a pfemosténi, a vyjimecné i podzemni stavby.

Pravé pro takové zaméry je nicméné tieba zajistit, aby byl zcela jednoznaéné zpfesnén kvalitativni standard feSeni jako opora pro jeho vymahatelnost. Bézné dochazi k feSenim zcela
nedostacujicim, bariérovym a rizikovym, pfipadné znaénym zavlekim, které znac¢né snizuji pouzitelnost infrastruktury.

BEZM - 011: Doplnéni vyznamnych cyklotras z celoméstského systému

Obsah navrhu:
Navrhujeme zaradit do Metropolitniho planu jako vyznamné cyklotrasy systém celoméstskych cyklotras(“cyklogenerelu”) v podobé schvéalené Radou hlavniho mésta Prahy v bfeznu 2022, a to
nasledujicim zpisobem:

1. Postupovat tak, Ze se pro zafazeni do MPP posoudi cely celoméstsky systém a nezarazeni konkrétnich usekud se bude individualné odtivodriovat.

2. Nutnym minimem jsou cyklotrasy definované v usneseni Komise rady HMP pro cyklistickou dopravu €. 34.3 ze dne 7. 6. 2022.

3. Zejména je treba do systému zaradit vybrané celoméstské trasy, u kterych se predpoklada vyssi stupen oddéleni od automobilové dopravy (tj. “vy$Si” a “nejvy$Si” standard podle
aktualné schvalovanych standardd cyklistické a pési infrastruktury).

4. Jako navrh vyznamnych cyklotras (tedy nikoliv jako stav) definovat vSechny cyklotrasy zafazené v MPP které

i. budou realizovany mimo profil existujici komunikace,

ii. nebo budou realizovany na pozemcich v jiném nez méstském vlastnictvi.

Celomeéstsky systém cyklotras tvofi uceleny koncept, ktery by mél byt v dzemnim planu reflektovan v co nejvétSim rozsahu. Pro rozhodovani o tzemi jsou nepodstatné pouze méné
vyznamné cyklotrasy vedené ve stavajicim uli¢nim profilu a realizovatelné bez vétSich stavebnich Gprav. VSechny ostatni cyklotrasy je tfeba v Uzemnim planu ukotvit, a to z fady ddvodu.

1. pro vystavbu cyklostezek mimo stavajici komunikace je Uzemni zajisténi - nejlépe formou vefejné prospésné stavby - zcela nezbytné.

2. Pro cyklotrasy vedené v soubéhu s jinymi dopravnimi zameéry nebo tyto zaméry kfizici, je prezentace v Uzemnim planu nezbytna, aby zabranila riziku opomenuti realizace zaméru.

3. V uli¢ni siti je pak vedeni hlavnich cyklotras nutné pfedevsim proto, Ze jakkoliv Prazské stavebni predpisy a dalS§i méstské normy pozaduji zfizovani vhodnych cyklo opatfeni, v praxi se
rozliSuje mezi koridory, které maiji pro cyklodopravu rlizny vyznam. Vzhledem k poméru dal$ich zajmu v uzemi, které se pfi rekonstrukci ulic projevuji jako silnéjsi (vefejna doprava, parkovani)
je zcela nezbytné mit v Gzemnim planu zakotvené ty ulice, ve kterych je zfizeni kvalitnich cykloopatfeni neopominutelné.

4. Méfitko tzemniho planu (1:20 000) dovoluje zaclenéni kompletniho celomeéstského systému, ktery je pfipravovan v méfitku 1:30 000.

5. Mira podrobnosti odpovida pozadavkim na Gzemni plan. VvSe uvedeny vvbér je selekci obsahuiici pouze ¢ast celoméstského systému, vybira z néi neopominutelné sméry a trasy tak, aby
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byl zajistén funkéni systém pro cyklodopravu v souladu s pfedpoklady strategickych dokument mésta vyzadujicich zvySeni podilu cyklistické dopravy.

BEZM - 012: Verejné prospésné stavby cyklo

Obsah navrhu:
Navrhujeme zafadit do Metropolitniho planu jako vefejné prospésnou stavbu, pro kterou Ize prava k pozemkum a stavbam vyvlastnit, pfipadné jako vefejné prospésnou stavbu pro uplatnéni
predkupniho prava definovat vSechny Useky cyklotras celoméstského systému:

1. kde je zfizeni vefejné prospésné stavby pozadovano usnesenim Komise rady HMP pro cyklistickou dopravu €. 34.3 ze dne 7. 6. 2022.,

2. nebo na které byly zpracovany studie proveditelnosti, majetkopravni studie nebo se zpracovava vyssi stuperi projektové pfipravy.
Pro stavby slouzici cyklistické dopravé proto existuje verfejny zajem v obdobné mife jako u staveb pro dopravu automobilovou ¢&i vefejnou - a koneckoncu i pési.

Vice nez polovina zamérud pro nova bezmotorova spojeni (640/-/-)neni v pfiloze PZ_7 - tabulkové ¢asti (910)definovana jako vefejné prospésna stavba. Pfitom pro fadu akci existuje vhodna
projektova pfiprava.

Soucasné je vhodné deklarovat vefejny zajem u dobre podlozenych zamért v co nejvétsi mife, protoZze neni neobvyklé, Ze se cely zamér &i cyklotrasa v délce mnoha kilometr(i stava
nefunkéni vlivem jednoho problémového pozemku.

BEZM- 013: Bezmotorova prostupnost v rozvojovych a transformacénich plochach

Obsah navrhu:

Navrhujeme zaradit do Metropolitniho planu jako vymezeni novych ulice nebo jako vymezeni pési prostupnosti vSechny prichody tras celoméstského systému cyklotras ve stavu z
bfezna 2022 rozvojovymi a transformaénimi plochami.

V koridorech celoméstskych cyklotras vedenych pfes rozvojova a transformacni Uzemi neni zajiSténa prostupnost pro cyklistickou dopravu v souladu s celoméstskym systémem cyklotras.
Pfitom v fadé pfipadu zpracované uzemni studie pro dana rozvojova Uzemi jiz pozadavky na priachod cyklotras izemim jasné definuji.

Prachody celoméstskych cyklotras rozvojovymi i transformacnimi plochami je tfeba zajistit v méfitku tzemniho planu i v pfipadé, Ze se nejedna o tzv. vyznamné cyklotrasy dle ¢l. 127 (1).
Tento pozadavek nelze odmitnout z diivodu podrobnosti planu jiz proto, Ze celoméstsky systém je pfipravovan v mensim méfitku (1:30 000 ) nez tzemni plan (1 : 20 000). Soucasné je
zfejmé, ze jakkoliv v metropolitnim planu nebudou vymezeny vSechny celoméstské cyklotrasy, v rozvojovych a transformacnich plochach, kde je bude v kazdém pfipadé nutné stavebné
realizovat, by tomu naopak byt mélo i u celoméstskych tras nizSiho fadu (hlavni trasy A 100 - A 599). Jsou-li v téchto plochach definovany pouze vybrané prostupnosti, potom pravé
celoméstsky vyznamné trasy do tohoto vybéru nepochybné spadaji.

Pro vyznaceni tras povazujeme za dostacujici p&si prostupnost, bude-li splnéna pfipominky BEZM- 003, ktera by v koridory p&si prostupnosti na cyklistickou dopravu pokud mozno
dimenzovala.

BEZM - 014: Vybrané trasy celoméstského systému k zaclenéni na zakladé usneseni KCD

Obsah navrhu:

Navrhujeme zaradit do Metropolitniho planu jako vyznamné cyklotrasy nasledujici Useky z celoméstského systému cyklotras:
1. A 4 Na Nuselském mosté a v ulici 5. Kvétna,

2. A 4 podél ulice RySavého na Praze 11,

3. A 5v koridoru ulice Ceskobrodské mezi Hostavicemi a Dolnimi Po&ernicemi,

4. A 5 v jiznim soubé&hu s trati na Kolin zapadné od zastavky Klanovice,

5. A 6 v oblasti Bubny - Zatory,

6. A 7 podél Jizni spojky mezi trasami A 41 a A 23,

7. A7 kolem sidli§té Skalka mezi trasami A 3 a A 230,

8. A 8 v ulici Ol$anské,

9. A 8 od Dolnich Pog€ernic vychodnim smérem po hranici Prahy,

10. A 9 mezi Krejcarkem a Balabenkou v poloze severné od rozpletu trati na Liben,

11. nezafazené Useky okruzni trasy A 50, (*pozn. pofizovatele - problém s délkou zakresleni po celém okruhu Prahy)

12. A 311 mezi Bubenskym nabfezim a Pelc-Tyrolkou,

13. A 271 mezi mostem Barikadnikl a Stfelni¢nou,

14. A 28 mezi Stfelni¢nou a Kbelskou,

15. A 430 podél Kbelské mezi trasou A 28 a A 43,

16. A 283 podél ul. Zernosecké,

17. A 28 od Cimické po Troju,

18. A 290 mezi trasami A 28 a A 2 v Troji,

19. A 32 pres cisticku odpadnich vod, (*pozn. pofizovatele - zakres priblizny)

20. A 320 v ulici Pato¢kové od vozovny StfeSovice po Bélohorskou,

21. A 125 mezi trasami A 13 a A 135, (*pozn. pofizovatele - nenalezeno)

22. A 421, A 235 a A 231 ulicemi OndFigkova, Polska a Buded&ska, Slezska, Anglicka, Zitna Odbort a Myslikova,

23. Trasa A 145 na Jiraskové mosté a v ulici V Botanice.

Pfipominka je konkretizaci pfipominky BEZM - 011. Vybér odpovida cyklotrasam pozadovanym jako vefejné prospésné stavby v usneseni Komise rady HMP pro cyklistickou dopravu ¢&. 34.3
ze dne 7. 6. 2022. Jedna se z nasi strany o nekompletni vvcet, kterv nikterak neomezuie rozsah pfipominky BEZM - 011.

BEZM - 014: Vybrané trasy celoméstského systému k zaclenéni na zakladé pozadavku na chranény pribéh trasy

Obsah navrhu:

Navrhujeme zaradit do Metropolitniho planu jako vyznamné cyklotrasy nasledujici Useky z celoméstského systému cyklotras:
1. propojeni koncu A 5 mezi ukon€enim trasy 650/-/33 u Vinohradskeé ulice a trasou A23 v ulici Perucké,

2. A 160 na ulicich Evropskeé, ¢s. armady a Badeniho,

3. A 168 od leti§té Praha po smy&ku Divoka Sarka,

4. A 322 mezi Bofislavkou a vozovnou StreSovice,

5. spojnici A 320 a A 169 z Podbaby Thakurovou k trase A 160,

6. A 16 od Hrad¢anské po Liberisky most,
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7. A 310 od trasy A 1 k trase A 6,

8. A 214 od nadrazi Kr¢ po Libus,

9. A 427 z Opatova do Seberova,’

10. A 219 a A 209 z Opatova do Ujezda u Katefinek,

11. A 41 mezi retenckami na KoSikovském potoce a Hajemi,
12. A 229 mezi Hajemi a Hostivarskou pfehradou,

13. A 43 v jiznim soubéhu s trati na BeneSov,

14. A 42 od ul. Chodovské po Vinohradskou

15. A 430 od nadrazi Hostivar po ul. Kolbernovu,

16. A 42 mezi Konévovou a Krejcarkem,

17. A 440 od trasy A 249 po A 24

18. A 511 od trasy A 24 na jih po hranici Prahy,

19. A 431 od trasy A 25 po A 266 okolo Rajské zahrady,
20. A 267 Via Sancta v celé délce,

21. A 44 ve Kbelich a severné od nich,

22. A 28 vychodné od Stfelni¢né,

23. A 43 od metra Letfany severné,

24. A 276 mezi Dablicemi a ul. Tupolevovou,

25. A 261 od Kol€avky po vozovnu Kobylisy,

26. A 42 od vozovny Kobylisy severné po hranici Prahy,
27. A 40 (Hradebni Korzo) od mostu Legii po Stefanikiv most a A 24 Vaclavské namésti. (trasy jsem nasel*)

zaznamenat je v Uzemnim planu. Jedna se z naSi strany o nekompletni vycet, ktery nikterak neomezuje rozsah pfipominky BEZM - 011.

ad 1) Podzemni cyklotrasa pod Vinohrady nabizi moZnost objet centrum Prahy po své hranici s minimem spadu, vytvari tak komfortni alternativu trasam pfi brehu Vltavy, kde Ize souvislou a
kapacitni chranénou cyklotrasu zfidit jen velmi obtizné a za cenu zna¢nych zmén organizace dopravy. Propojeni vytvari severo jizni prijezd atraktivni pro témér urovriové spojeni Karlina a
VrSovic, navaznosti jiznim smérem pokracuji v podobé draznich stezek do MaleSici pfes Kacerov az na jih Prahy jako celek. Délka tunelu je cca 1200 metrd, tedy pfiblizné trojnasobek délky
Zizkovského tunelu. Tunel by mé&! byt propoien vytahem s Naméstim miru.

BEZM - 015: opravy a prelozky vyznamnych cyklotras

Obsah navrhu:

Navrhujeme pfelozit vybrané vyznamné cyklotrasy v navrhu Metropolitniho planu:

2. A 22 od metra Haje vychodné po ulici Milanskou do koridoru ulic Opatovska a Novopetrovicka dle platného celoméstského systému cyklotras,

3. A 13 mezi metrem Radlicka a Jinonice do koridoru ulice Radlicka dle platného celoméstského systému cyklotras,

4. A 14 v Motolském udoli z ulice Zahradni¢kova do koridoru ulice Plzeriska dle platného celoméstského systému cyklotras.

Vyvoj celoméstského systému cyklotras preklada nékteré cyklotrasy do koridort vhodnéjsich pro pfimé nadmistni spojeni nebo pozemkové ¢&i jinak vyhodnéjsich. Tuto aktualizaci by mély
vyznamné cyklotrasy v MPP respektovat.

BEZM - 016: Vybrané bezmotorové stavby jako verejné prospésné

Obsah navrhu:

Navrhujeme zaradit do Metropolitniho planu jako vefejné prospésné stavby pro bezmotorovou dopravu nasledujici cyklotrasy:

. A 1 od Sedice po severni hranici Prahy (studie TSK),

. A 3 na zelezni€nim mosté po ul. VySehradskou (studie samosprava HMP, radni pro dopravu),

. A 3 Vr$ovicka drazni promenada od budovy nadrazi Vréovice po ulici Dolineckou (studie MC Praha 10),

. A 4 pfemosténi Masarykova nadrazi v koridoru ul. Wilsonovy (studie TSK),

. A 5 Cyklotrasa za Hlavnim nadrazim,

. A 6 Kladenska drazni stezka v celé délce od hranice Prahy po ul. Svatovitskou (studie samosprava),

. A 6 Kladenska drazni stezka od prodlouzeni Bubeneéské po Stromovku (studie samosprava),

. A 6 Kladenska drazni stezka v izemi fe$enim studii Bubny - Zatory (studie IPR + ptipominky MC Praha7),

. A 8 v rozvojové oblasti Nakladové nadraZi Zizkov a Jarovské tridy (studie IPR + TSK),

10. A 9 od Krejcarku na Balabenku (studie TSK),

11. A 9 od nadrazi Vysog&any po hranici Prahy (studie MC Praha 14, 18, 19, 20),

12. A 50 podél staveb SOKP 518 a 519 a pficné vazby celoméstskych cyklotras pfes SOKP 518 a 519 (studie TSK),

13. A 511 podél stavby SOKP 511 a pfi¢né vazby celoméstskych cyklotras pfes SOKP 511 (DUR +pfipominky KCD a dalSich v minulosti),

14. A 2 a A 290 podél stavby Méstského okruhu od Pelc-Tyrolky po ulici Ceskomoravskou a dale jizné od Ceskomoravské cca po ul. Kurta Konrada (DUR).
PFipominka je konkretizaci pfipominky BEZM - 012. Jedna se z nasi strany o nekompletni vycet, ktery nikterak neomezuje rozsah pfipominky BEZM - 012.

N -

©oO~NO O~ W

Jedna se o Useky celoméstskych cyklotras a vyznamna mistni propojeni, na které a) dosavadni projektova pfiprava zpravidla odiivodriuje zfizeni vefejné prospésné stavby, nebo kde b) hrozi
znepfistupnéni volného koridoru investiéni vystavbou, nebo kde ¢) neni mozné bez statutu verejné prospésné stavby pokracovat v pozemkovém vyporadani.

Dostupné studie zpracovala bud TSK, nebo samosprava (j. ODO), nebo méstské ¢asti, uvadime tam, kde je nam znamo nebo kde prfedpokladame, Ze studie je ¢i by méla byt k dohledani. K
dal§im Usekdm uvadime:

Ad 5) Cyklotrasa za hlavnim nadrazim navazuje pfimo na drézni stezku Starého spojeni a napojuje ji na uli¢ni sit Vinohrad. Znaény potencial ma vyhledové pokracovani trasy tunelem do
Vrsovic, které zatim neni souéasti navrhu. Trasa prochazi tzemim, kde jiz probiha vystavba. S ohledem na dal$i zajmy v Gzemi deklarace vefejného zajmu nezbytna pro zajisténi alespori
legalniho prdiezdu.

BEZM - 017: Vybrana uliéni a pési propojeni

Obsah navrhu:

Navrhujeme zafadit do Metropolitniho planu jako nova uliéni nebo pési propojeni nasledujici Useky z celoméstského systému cyklotras:
1. A 163 pres transformacni plochu Nova Ruzyné 411/165/2332 a 411/165/2549,

2. A 149 pres transformacni plochu 415/215/4042,

3. A 149 pres skupinu transformacnich a rozvojovych ploch 415/216/4066 a po jeji hranici,

4. A 130 v rozvojové ploSe 413/183/2496,

5. A 125 v rozvojovvch plochach 413/524/2392 a 413/248/2483 (Reporvie — Za Ohradou),
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6. A 128 vychodné od ul. Radlické v transformacni a rozvojové plose 415/073/4101,

7. A 119 v rozvojové ploSe 413/616/2165,

8. A 50 od trasy A 2 ke Komofanim (neni v rozvojové plose, ale v jiném sméru je zde pési prostupnost vymezena), ((tento bod jsem nenasel*))
9. A 50, A 209 a A 423 v transformacni a rozvojové ploSe 415/626/4058 U Vesteckych,

10. A 50 a A 209 v ploSe 413/264/2825 u Pisnice,

11. A50 v ploSe 415/192/4117 v lokalité U Rybnickd,

12. A 219 v plose 415/062/4070 v lokalité Chodov komerce,

13. A 423 v transformacni ploSe 411/077/2391 v lokalité Opatov,

14. A 50 v rozvojové ploSe 413/400/2368 v lokalité Zelena hruska,

15. A 414, A 424, v ploSe 411/154/2299, Slatiny,

16. A 234 v ploSe 411/154/2132, Slatiny a v ploSe 411/079/2565 V Korytech,

17. A 427 v ploSe 411/078/2219 Pod Bohdalcem,

18. A 246 v ploSe 411/066/2034 Hagibor,

19. A43 v ploSe 411/162/2312 Avia Letiany,

20. A 24 v ploSe 415/191/4107 Dolni Pocernice - jih

21. A 44 v ploSe 415/225/4009 Dolni Poc¢ernice.

Pfipominka je konkretizaci pfipominky BEZM - 013. Jedna se z nasi strany o nekompletni vycet, ktery nikterak neomezuije rozsah pfipominky BEZM - 013.

BEZM - 018: Vybrané bezmotorové stavby do vykresu 002

Obsah navrhu:

Zadame zadlenéni vefejné prospésnych bezmotorovych staveb do vykresu 002, pfipadné zaclenéni vSech bezmotorovych staveb.

Vykres 002 slouzi jako pfehledna informace i pro organizace pfipravujici stavby na narodni drovni (RSD, SZ a dal$i) a je Zadouci, aby byla tato informace zjevna jiz na Gvodni Urovni poznani
uzemi.

Urbanismus a uzemni rozvoj

Obecné odUvodnéni k sekci urbanismu a tzemniho rozvoje, platné pro vSechny pfipominky v této sekci:

1) Konstatujeme, ze Metropolitni plan hl. m. Prahy ve svém stavajicim znéni nepfedstavuje dokument, ktery by byl pfistupny Siroké vefejnosti. | kdyz se da chapat, Zze tzemni planovani je
slozitou doménou, v zaplavé ¢asto suplementarnich regulativi se i pozorny ¢tenar ¢asto ztrati. | tak je ale MPP zavaznou, ale spole¢ensky vyjednanou dohodou o Gzemi. Z tohoto faktu
vyvozujeme, Ze do problému s vykladem litery zakona se budou dostavat nejen ob&ané, ale i Gfednici a Ufednice na stavebnich ufadech. Pozadujeme proto zasadni zesrozumitelnéni a
vzajemné odkazovani propojenych regulativii v textové ¢asti vyroku (nékteré z téchto pozadavku jsou predmétem nasledujicich pripominek).

2) Respektujeme, Ze Uzemni plan musi vytvaret urcity prostor pro pfizplisobeni rozvoje tzemi dle aktualnich potieb, zaroveri vSak nejsme presvédceni, Ze plan ve stavu, ke kterému
vznasime namitky, pomuize reagovat na vyzvy a problémy, se kterymi se mésto potyka jiz dnes. Kromé jiného totiz poskytuje velky prostor pro individualni vyklad, a tudiz manipulaéni prostor
pro vlastni uvazeni Gfednika. To povazujeme za nestastné, protoZe to na jednu stranu uvadi majitele pozemku a investory do nejistoty a na druhou stranu nahrava “vét§im” investordm s vétsi
zkusenosti a vétsi mirou finanéni jistoty. To muze branit rozvoji polyfunkéniho pestrého mésta a v kone¢ném dusledku dokonce brzdit rozvoj nékterych komplikovanéjsich lokalit.

3) Ideologické nastaveni MPP vychazi z logiky uvazovani investorl a snazi se maximalizovat ekonomicky potencial Prahy. Toto paradigma se v poslednich letech v rdmci vyzkum0 v oblasti
urban studies (Napf. Huse 2014;Stein 2018, Slater 2021) jevi jako velice sporné. Bez hlubsi definice a odkazl na mékkeé cile (strategické plany, plany udrzitelné mobility, klimatické strategie,
metodiky spoluti¢asti developerd na rozvoji Uzemi) a vyslovného zohlednéni vefejnych zajml tento dokument nemuze slouzit jako pfikladna rukovét pro vytvareni mésta 21. stoleti, které si
vazi svych ob¢ant a je schopno se udrzitelné rozvijet.

4) Povazujeme za velmi nestastné, kdyz tak dulezity dokument, jakym Gzemni plan bezesporu je, nerespektuje a ani neodkazuje na cile, stanovené ve Strategickém planu hl. m. Prahy, coz
by bezesporu pomohlo k jeho pochopeni v§emi u€astniky Uzemniho fizeni a kontinuité v rozhodovani o tzemi.

Z téchto dlivodu nize pozadujeme néktera posileni ¢i korekce regulativi, které MPP nadmiru liberalné stanovuje. Tuto navrhovanou regulaci nepovazujeme za restrikci, ale predev$im za
nastaveni jasnych pravidel pro skuteCnou demokratizaci rozvoie mésta.

UUR - 001: Preformulovani moznosti navySeni RPB na ukor parku ve volné zastavbé (dale PvVZ)

Obsah navrhu:

Definice a regulativy pro park ve volné zastavbé nechrani stavajici strukturu modernistického mésta dostatecné. V ¢lanku 94 navrhujeme usmérnit vymezeni miry ustoupeni parku ve volné
zastavbé rozsifenim RPB budov, které PvVZ obklopuje. A to tak, aby nemohlo dochazet k extenzivni vystavbé zejména na velkych panelovych sidlistich, ktera jsou vysledkem tzv. komplexni
bytové vystavby a jejichz budovy dosahuji rozsahlych puadorysnych ploch. Odstavec (3) ¢lanku 94 tak navrhujeme nahradit odstavcem: “V parku ve volné zastavbé je nepripustné rozsirfovat
regulovany pudorys parkem obklopené budovy (RPB) o vice nez 2m ve vSech smérech . Povoleny mohou byt nastavby na obytnych panelovych domech (max. do 2 podlazi, avSak pokud to
dovoli vy$kovéa hladina definovana MPP pfimo prodané misto a nebude to v rozporu s dalsimi regulativy v MPP ¢i PSP).”

Textova ¢ast vyroku MPP definuje snahu respektovat charakter modernistického mésta. Rozsah tohoto respektu k sidlistim je vSak z naslednych regulativd tézko Eitelny, zejména ve vztahu k
nékterym opatfenim vymezenym v ¢lanku94 definujicim park ve volné zastavbé. Prazska panelova sidlisté svoji urbanistickou strukturou logicky svadi k dal§imu zastavéni. Pfi pohledu na
hustotu zalidnéni na sidlistich je v§ak mozno konstatovat (zpravidla 150lidi/hektar a vice, viz. http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/obecne/znate prahu_e.pdf), Ze jakékoli dalsi
zahus$tovani nejen prostorové, ale i demografické, je nezadouci. Jakékoli opatfeni vedouci k zahustovani, tedy ito, jez je definovano odst 3. ¢lanku 94 maximalnim navySenim RPB o 20% na
ukor parku ve volné zastavbeé, plsobi proti plivodnimu konceptu velkorysych vefejnych prostranstvi, konceptd tzv. mésto-parku &i bydleni v zeleni.

Z poslednich let je mozno uvést nékolik pfikladl zasah, jejichz pfinos pro prazska sidlisté je mozné hodnotit negativné. Jako vhodny pfiklad slouzi Praha 13, kde béhem poslednich let
vzniky uvnitf sidlisté projekty, jeZ jsou v rozporu s urbanistickou skladbou sidlisté. Jde napfiklad o Bytovy dim Luka Living, ktery zastifiuje vefejna prostranstvi a budovy severné od projektu,
planovanou vystavbu dvou véZovych domll u nakupniho centra pfi stanici Luziny, jez neimérné zatizi lokalitu nejen dopravou ale pravé i zastinénim, a také o planované objekty Alfa, Beta,
Gama, Delta etc., v blizkosti ulic Archeologicka a Mukafovského, které maji ambici zastavét posledni volné plochy v sousedstvi. Podobné stavby v§ak vznikly (a maji vzniknout) i na dalSich
sidlistich (Jizni mésto, Cerny Most).

Tyto praktiky MPP do velké miry eliminuje. Dle naSeho nazoru vSak - mimo téchto pomérné solitérnich staveb -neni park ve volné zastavbé vhodné omezovat ani pfistavbami zvySujicimi RPB
budovy, a to zejména ze &ty provazanych dlvodu:

1. V MPP uzivany pojem “budova” je definovan dle Prazskych stavebnich predpist nasledovné: “budovou (se rozumi) nadzemni stavba vcetné jeji podzemni ¢asti, prostorové soustiedéna a
navenek prevazné uzaviena obvodovymi sténami a stfesni konstrukci.” Z této definice vyplyva, Ze v pfipadé nékterych dlouhych deskovych domu by 20 %RPB, které v sou¢asném znéni odst
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(3) figuruji, mohlo znamenat i rozsah nékolika dalSich vchodu

2. Vétsina mistnich obyvatel si hustéjsi zastavbu nepfeje (viz aktivity obCand Prahy 13 - LuZiny, Sostakovitovo namésti, Praha 14 - developersky projekt CANABA ¢&i dostavba DSS
Bojcenkova, kauza okolo uzemni studie sidlis§té Dablice, Roztyly, etc.)

3. V roce 2018 schvalena novelizace Prazskych stavebnich predpist ve véci zruseni podminek pro oslunéni byt predstavuje dal$i potencialni faktor, ktery dereguluje moZznost zastavét pravé
park ve volné zastavbé.

4. Problém zastavitelnosti parku ve volné zastavbé je tfeba nahlizet v kontextu zakona 183/2006 v §19 (1c),ktery uvadi, Ze Ukolem Uzemniho planovani je zejména “provérovat a posuzovat
potfebu zmén v uzemi, vefejny zéjem na jejich provedeni, jejich pfinosy, problémy, rizika s ohledem napriklad na verejné zdravi, Zivotni prostredi. ”

Konstatujeme, Ze i pfes chvalyhodnou snahu tvdrci Metropolitniho planu dostateéné nezohlednili pfevladajici a jednoduse identifikovatelny vefejny zajem obyvatel sidlist, ktery spociva
predevsim v respektovani ale i ochrané jejich pfirodné i architektonicky hodnotného prostredi a dale Ucté k jejich dosavadnim obyvatelim. Na celé fadé sidlist je navic stale mozné dalsi
vystavba, jak je v MPP vidno z celé fady Casto rozvojovych i transformacnich ploch. Nami navrhovana zména tak necili na konzervaci sidlisté, ale na zachovani nékterych unikatnich
prostorovych kompozic pfi sou¢asném zachovani moznosti konsenzualniho rozvoje bytové vystavby a staveb obcanské vybavenosti v ramci UPEP tak, jak je definuie odstavec 4 ¢lanku 94.

UUR - 002a: Definice vyskové regulace verejné vybavenosti v ¢lanku 47 Modernisticka struktura

Obsah navrhu:
Do ¢lanku 47 navrhujeme pfidat odstavec (2)e, ve kterém budou jasné definovany pfinejmensim odkazy na dalSi regulativy (jejich ¢lanky a odstavce) urujici vySkovou regulaci pro zaméry
obc&anské, komeréni a rekreacni vybavenosti stanovenych plochou ¢i bodem - pfedevsim odstavec (3) v €lanku 103 (pravidla pro dominanty).

Jako smysluplIngjsi variantu k predeslému navrhujeme presun celého odst. (3) z ¢lanku 103 do nového bodu 47 (2)e.

Zaroven pozadujeme jednoznacné stanoveni, na zakladé kterého konkrétniho dokumentu bude posuzovana RNP stavajicich budov (stav ke dni vydani MPP).

Ze znéni textové i vykresové ¢asti MPP neni jasné zfetelné, zda-li se na vefejnou vybavenost v modernistické struktufe (parku ve volné zastavbé) vztahuje vySkova regulace stanovena
Stvercem, nebo je nutno hledat dalSi vySkové regulativy. V nékterych lokalitach jsou totiz plochy vefejné vybavenosti ve tvercich s vySkovou hladinou 8 a vysSi. K odstavci (3) ¢lanku 103,
ktery vySkovou regulaci pro verfejnou vybavenost v modernistické struktufe stanovuje, nevedou z ¢lanku tykajicich se verfejné vybavenosti ¢i modernistické struktury v sou¢asném znéni zadné
odkazy.

Umisténi odstavce regulace vysek vefejné vybavenosti v modernistické struktufe v ¢lanku 103 (Pravidla pro dominanty) povazujeme za nevhodné a nelogické.

Ocenujeme uvedeni odkazu na stavajici stav Uzemi dle podkladu katastralni mapy platné ke dni vydani tzemniho planu pro stanoveni stavu RPB budov a povazujeme za klic¢ové mit takovy
jednoznacny podklad také pro stanoveni RNP.

UUR - 002b: Jasna regulace rozlohy plochy u vefejné vybavenosti

Obsah navrhu:
Upozorfiujeme na fakt, ze znéni ¢lanku 149 v odstavcich (2), (3) a (5) nejasné definuje rozlohu ploch vefejné vybavenosti a je v rozporu s regulativy pro Park ve volné zastavbé. Jsme
presvédceni, Ze se jedna o formulacéni chybu, presto bychom radi navrhli, jak by znéni téchto odstavct mélo pfi zachovani znéni ostatnich ¢lankl vypadat a odtvodnit proc.

Navrh Upravy odstavcu:

149 (2) Stavajici sluzby komeréni vybavenosti v modernistické struktufe jsou znaéeny plochou, ktera predstavuje rozlohu stavajicich komplexd komeréni vybavenosti, kterou je nutné
zachovat. Je mozné ménit jeji pfesné umisténi, pokud se plocha vyrazné neodchyli od bodového umisténi a jeji minimalni rozloha ziistane zachovana. Stejné tak j Je mozné ménit
konkrétni ucel komeréni vybavenosti v zavislosti na aktualni potfebé. V plochach komeréni vybavenosti je pfipustné umistovat budovy a jiné stavby ob&anské vybavenosti ¢i komeréni a
ob&anskou vybavenost v ramci jedné budovy kombinovat.

149 (3) Stavajici sluzby obcanské vybavenosti jsou znaéeny bodem, pfipadné bodem a plochou. Bod pfedstavuje umisténi a plocha rozlohu stavajici obéanské vybavenosti, kterou je nutné
zachovat. Jeji pfesné umisténi je mozné ménit, pokud se plocha vyrazné neodchyli od bodového umisténi a jeji minimalni rozloha zlistane zachovana. Stejné tak j Je mozné ménit
konkrétni UCel obCanské vybavenosti v zavislosti na aktualni potrebé.

149 (5) Stavajici sluzby rekreacni vybavenosti jsou zna¢eny bodem, pfipadné plochou. Bod pfedstavuje umisténi a plocha rozlohu stavajici rekreacni vybavenosti, kterou je nutné zachovat.
Jeji presné umisténi je mozné ménit, pokud se plocha vyrazné neodchyli od bodového umisténi a jeji minimalni rozloha ziistane zachovana. Stejné tak j Je mozné ménit konkrétni
Ucel rekreacni vybavenosti.

- Jsme ochotni pfipustit vioZzeni formulace “Pfesné umisténi budov a jinych staveb je v rdmci vymezené plochy mozné ménit pokud se RPB vyrazné neodchyli od bodového umisténi a
minimalni RPB i RNP (i odpovidajici podlazni plocha) zGstane zachovana.” namisto stavajiciho Jeji prfesné umisténi je mozné ménit, pokud se plocha vyrazné neodchyli od bodového
umisténi a jeji minimaini rozloha ztistane zachovéana. shodné do vSech téchto odstavci.

(pozn. pofizovatele - tuény text ke zruseni)

Stavajici znéni je mozné si vylozit tak, Ze je vymezenou plochu pro vefejné vybaveni mozno ménit ¢i dokonce rozsifovat (minimalni rozloha zustane zachovana). Pokud to tak zpracovatel
skutecné zamyslel, nese to s sebou dva problémy:

- plocha by se ménila &i rozSifovala na ukor Parku ve volné zastavbé, ktery je ze své definice vefejné pfistupny a svymi regulativy neumoziiuje jiny zabor nez zabor rozSifovanim stavajicich
budov, které pfimo obklopuje.

- roz$ifovani ploch komeréni vybavenosti pfinasi hrozbu bytnéni velkych komerénich arealu, at' uz jde o administrativni komplexy ¢i obchodni centra, které zvyS$uji dopravni zatéz ve svém
okoli.

UUR - 003: Jasné vyclenéni budov a verejné vybavenosti z parku ve volné zastavbé

Obsah navrhu:
Clanek 94 navrhujeme upravit v odstavci (3) a pfipojit odstavec (5) nasledovné::
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(3) Stavajici budovy obklopené parkem ve volné zastavbé (dle katastru nemovitosti k datu vydani Metropolitniho planu) je mozné nahrazovat novymi stavbami a provadét zmény
dokonéenych staveb pfi zvétSeni maximalné o 20 %RPB na ukor parku ve volné zastavbé.

(5) Plochy verejné vybavenosti nejsou prvkem parku ve volné zastavbé.

Pozn.: V pfipadé, Zze bude kladné vyporadana pfipominka 001, Upravu odstavce (3) nepozadujeme.
Park ve volné zastavbé je nezastavéna verejné pristupna ¢ast stavebniho bloku, tudiz by jeho prvkem nemély byt prvky ze své podstaty zastaveéné Ci vefejné nepfistupné, tedy budovy ani
aredly verejné vybavenosti. Touto Upravou se také textova ¢ast dostane do souladu s grafickou znackou pro park ve volné zastavbé.

UUR - 004a: Fixni pozadavek na zpracovani UPEP nebo US s regulaénimi prvky ve véech transformaénich Gzemich

Obsah navrhu:
Pozadujeme stanoveni jednoznaéného pozadavku na zpracovani UP&P Ci Uzemni studie jako podminky pro rozhodovani v tizemi pro veskeré transformaéni a rozvojové plochy stanovené v
MPP (alternativné pro vybrané dle vyznamu). Navrhujeme proto tpravu Clanku 71, 72, 159 a 165 viz nize:

Clanek 71 Transformaéni plochy
novy odstavec: ; )
(6) Podminkou pro rozhodovani v transformacnich plochach je vypracovani Uzemni studie, pfipadné UPEP, kteram(ize byt vypracovana i na SirSi uzemi dle Metropolitnich priorit.

Clanek 72 Rozvojové plochy
novy odstavec: ) )
(6) Podminkou pro rozhodovani v rozvojovych plochéach je vypracovani Uzemni studie, pfipadné UPEP, ktera mizebyt vypracovana i na Sir§i izemi dle vykresu Metropolitnich priorit.

Clanek 159 Uzemni plan vymezené &asti Prahy

Uprava odstavce:

(3) Vydani UP&P neni podminkou pro rozhodovani v tizemi. Do doby tginnosti UP&P se rozhoduje podle Metropolitniho planu. Vyjimkou jsou transformadéni a rozvojové plochy, pro které je
stanovena podminka zpracovani UP&P &i Gizemni studie s regulaénimi prvky (viz Clanek 71 (6) a Clanek 72 (6).

Clanek 165 Plochy podminéné Gizemni studii
(J) Metropolitni pvlén vymezuje plochy a koridory, v nichZ je podminkou pro rozhodovani o zménach v Uzemi zpracovani Uzemni studie [94] . Jedna se o Transformaéni a rozvojové plochy dle
Clanku 71 (6) a Clanku 72 (6).

(2) V pripadé zpracovani Uzemni studie bude pro jeho prvky uzita shodna terminologie a legenda jako v Metropolitnim planu. V odivodnénych pripadech je mozné jednotlivé obecné prvky
legendy doplnit o specifické prvky na zakladé zadani Uzemni studie.

Akceptovatelnou alternativou je stanoveni podminky zpracovani US &i UPEP pouze pro vybrané celoméstsky vyznamné transformadni a rozvojové plochy, které by bylo potfeba definovat
(naptiklad na zakladé platného Uzemniho planu hl. m. Prahy).

Pozadavek (Cl. 77 (4)) na spInéni parametrického regulativu vefejnych prostranstvi a vefejné vybavenosti, vypocteného z celé rozvojove nebo transformacni plochy, povazujeme za
nedostatecny pro zajisténi udrzitelného rozvoje Uzemi. Clanek 77 sice motivuje investory v téchto uzemich ke koordinovanym zamérdm na celém uzemi, ale zaroveri vytvafi potencial pro
zvyhodnéni velkych developerd na tkor menSich investord v Uzemich definovanych jako rozvojova i transformaéni. Nebezpedi spociva predevs§im ve dvou potencialnich uskalich:

- tlak na dohodu o izemi s menSimi subjekty - hrozi, Ze bude dochazet k dalSimu odkupu parcialnich zbytk(i Uzemi ve prospéch velkych developerd a uz tak nerovnovazny systém se stane
predmétem dal$iho posilovani hegemonie nékolika malo hracl. Posilovani tohoto stavu je z hlediska tzemniho planovani nezadouci.

- zablokovani vystavby pokud developerskych subjektiim pfijde dohoda nevyhodna a nemaji motivaci k ni pfispivat.

Na pfikladech z posledni doby (Nakladové nadrazi Ziikoy, Bubny-Zatory) se ukazuje, Ze cesta skrze vyuziti institutu podrobnéjSiho podkladu, do kterého mize vstupovat jak statni sprava, tak
samosprava, jednoznacné snizuje vySe zminéna rizika. Uzemni studie je pro projednani jednodussi, a proto by méla mit v MPP svoje vyznamné misto.

Je proto v z&jmu mésta zajistit, aby pro transformaéni a rozvojové plochy vznikaly UPEP & Uzemni studie s regulaénimi prvky povinng.

PoZadavek na podmin&nost rozhodovani ve vybranych Gzemich zpracovanim UPEP je stanoven také v Zadani MPP v oddile Il. G. (Vymezeni Gzemi Fe§eného tizemné planovaci
dokumentaci hl. m. Prahy):

Jak je uvedeno v pfedchozim textu zadani, je jednou ze zasad pro pofizeni nového Uzemniho planu hl. m. Prahy poZadavek na vytvoreni uceleného, logického a vzéjemné provézaného
systému tzemné planovaci dokumentace hlavniho mésta Prahy.

K zajisténi tohoto uceleného a jednotného systému tzemniho planovani v hl. m. Praze Metropolitni plan provéri a vyznaci uzemi, pro néz bude pro jejich specifickou polohu, vyznam, rozsah
anebo nedostatecnou urcitost podminek usporadani nebo vyuziti pfedepsan pozadavek nebo stanovena podminka pofizeni uzemniho planu pro vymezenou ¢ast uzemi hl. m. Prahy
ve smyslu ustanoveni § 43 odst. 4 a 5 stavebniho zakona.

UUR - 004b: Stanoveni pozadavku stanoveni podminénosti vystavby v ramci UPEP ¢&i US

Obsah navrhu:

Clanek 160

Pfidat odstavec:

(7) V UPEP musi byt stanovena podminénost vystavby stavebnich zamérd pro prednostni ¢i nejpozdéiji sou€asnou vystavbu dopravni a verejné infrastruktury pro obsluhu daného Uzemi.
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Vzhledem k poZadavku pfipominky 004a poZzadujeme doplnit Uzemni studii jako samostatny &lanek & slougit poZadavky na jeji zpracovani s poZadavky pro zpracovani UP&P. Tato &ast
textové Casti vyroku by proto vyzadovala vétSi reorganizaci. Alternativné pozadujeme pfidat pozadavky ke zpracovani Uzemni studie do ¢lanku 165 jako novy odstavec viz nize:

Clanek 165

(3) V_US musi byt stanovena podminénost vystavby stavebnich zamérd pro prednostni &i nejpozdéji soudasnou vystavbu dopravni a vefejné infrastruktury pro obsluhu daného tzemi.

V celém MPP postradame institut etapizace ¢i podminénosti staveb, ktery povaZzujeme za klicovy pro udrzitelny rozvoj Uzemi, protoze predchazi zvySovani narokl na dopravu v Uzemi (viz
také obecna pfipominka IAD - 001).

Dobra fyzicka dostupnost vefejné dopravy, vefejnych prostranstvi a zakladnich potfeb (komeréni, ob&anska i rekreaéni vybavenost) je zakladnim pfedpokladem pro rozvoj mésta kratkych
vzdalenosti, které snizi naroky na dopravu ve mésté a v kone¢ném disledku podpofi udrzitelny rozvoj mésta jako celku v souladu s Klimatickym planem Prahy.

UUR - 004c: Jednoznaéné vymezeni moznosti vyfeseni parametrickych regulativi transformaénich ploch zpracovanim UPEP nebo US véetné jednoznaéného stanoveni
podminénosti

Obsah navrhu:

Clanek 77

Novy odstavec: ) ) ; )

(8) Parametrické reqgulativy je mozno naplnit ve zpracovaném Regulaénim planu Uzemni studii &i UPEP. Pro rozhodovani v Uzemi je pak prioritni spinéni pozadavku v RP, US ¢&i UPEP
namisto spInéni odstavce (4).

V soucasném znéni ¢lanku 77 neni jednozna¢né zminéna moznost vypofadani pozadavku plynouciho z odstavce (4) formou detailnéjSiho podkladu ¢i dokumentace pro rozhodovani v tzemi.
Pfijde nam nestastné poZadovat po investorech jednotny zamér na celé Gzemi, k &emuz nepfimo odstavec 4 motivuje a vyzyva. Uzemni studii s regulaénimi prvky, Regulaéni plan &i UPEP
povazujeme za vhodnéjsi zejména pokud bude v MPP stanoven pozadavek na zapracovani podminénosti vystavby, ktera je pfedpokladem pro udrzitelny rozvoj zemi viz vySe.

UUR - 005: Ulice metropolitni a étvrt'ové

Obsah navrhu:
Navrhujeme preformulovat Clanek 81 (2) tak, aby se poZadavek stavby nové budovy pfimo na hranici uliéniho prostranstvi tykal jen skute&n& nové povolovanych staveb, a ne rekonstrukci
stavajicich budov ¢i vystavby v rdmci uzavienych areald.

Zaroven doporucujeme prehodnotit cely €lanek i konkrétni vymezeni téchto ulic v Uzemi tak, aby nebyl porusen ustaleny charakter a struktura stabilizovanych lokalit, pro které neni uli¢ni
prostranstvi tohoto typu typické.

PoZzadavek bude v n&kterych pFipadech t&zké dodrzet. Clanek 81 se tak mize dostat do rozporu s Cl. 70 (1)Zastavitelna stabilizovana plocha je 8ast zastavitelného Gizemi s ustalenym
charakterem, ve které se nepredpoklada zasadni zména struktury vefejnych prostranstvi a zastavby. Stabilizované plochy zahrnuji proluky [42] . V zastavitelné stabilizované ploSe nejsou
vylou€eny diléi zmény, vZdy je vSak nutné pfihlédnout ke stavajicimu charakteru uzemi. Na uzemi pamatkovych rezervaci a pamatkovych zon jsou s respektem ke kulturnim hodnotam
uvedenym v ¢l. 9 odst. 7 a 8 pFipustné pouze nepodstatné zmeény ve struktufe verejnych prostranstvi a doplfiovani zastavby. Jenom na Evropské tfidé se nachazi fada riznych typl zastavby,
pro které neni zastavba na uli¢ni ¢are tvpicka.

UUR - 006: Hlubsi definice a chybéjici regulativy pro obytné lokality

Obsah navrhu:

Metropolitni plan nestanovuje regulaci prostfednictvim koeficientu bydleni mimo historické centrum mésta (€lanek 64 (4)). To povazujeme za nestastné. Mésto tak rezignuje na moznost
aktivné urcovat politiku bydleni jesté pfed tvorbou izemni studie, nebo dokonce v pfipadech, kdy Uzemni studie nebude podminkou zastavéni tzemi.

Navrhujeme, aby koeficienty bydleni byly podminkou minimalné pro metropolitni priority, Iépe vSak pro vSechny lokality obsahujici zastavitelné (tedy i rozvojové i
transformacni plochy). Tyto koeficienty mohou byt pfilohou MPP a mély by byt stanoveny na zakladé sociodemografické analyzy rizik prostorové segregace a potrebnosti
bydleni na izemi Prahy.

Stavajici platny uzemni plan stanovuje minimalni podil bydleni na Sir§im uzemi nez MPP. Z hlediska pravni kontinuity je tedy poZzadavek na stanoveni minimalniho podilu bydleni minimalné v
tomto rozsahu odGvodnény. Hrozi, Ze mésto nebude mit dostate¢né podklady pro stanoveni potfebnosti bydleni jak pro jednotlivé lokality, tak pro Uzemi Prahy jako celku. V dobé globalni
krize bydleni si Praha nemGze dovolit rezignovat na boj s nedostupnosti bydleni v zékladnim Uzemné planovacim dokumentu. Bydleni nesmi byt podhodnoceno a zarover nesmi byt zcela
dominantni. Bez rozumného a fizeného socio-ekonomického planovani se navic soub&zné dostava do ohrozeni cil vytvaret mésto kratkych vzdalenosti (hrozba vystavby pfevazné
produkénich &i rezidenénich oblasti).

UUR - 007: Jednoznaéna definice podminek pro rozhodovani o vyskové regulaci

Obsah navrhu:

V pravidlech pro dominanty (¢lanek 103) pozadujeme do jednotlivych odstavc doplnéni vySek, o které bude mozno navySovat regulovanou vy$ku budov vici vyskové regulaci stanovené
Ctverci.

V textové &asti MPP je v &lanku 98 stanovena pro vy$$i podlaZnosti maximalni povolena vy$ka stavby stanovena v metrech. Clanek 103 pak stanovuje pravidla pro dominanty, pro které je
stanoveno pouze navySeni podlaznosti, ne vSak regulované vysky budovy.

Pokud pravidla pro dominanty nemaiji navySovat stanovenou regulovanou vysku budovy, povazuijte tuto pfipominku za bezpfedmétnou.

UUR - 008: Zpfesnéni podminek, které bude muset spliiovat UPEP zejména ve vztahu k Parku ve volné zastavbé

Obsah navrhu:
Pozadujeme doplnéni jednoznaé&né definice, 2e UPEP musi spliiovat regulaci stanovenou v MPP. PoZadavek je moZno naplnit odkazem na znéni § 43 (5) Stavebniho zakona.

Odstavec (4) ¢lanku 161 pozadujeme z MPP Uplné vypustit, pfipadné doplnit do KLZ lokalit s modernistickou strukturou jednoznacné individualné definovat cilovy charakter lokality a
podminky, za kterych bude umoznéno do parku ve volné zastavbé vstupovat novymi budovami.

Formulaci v ¢lanku 160 (1) povazujeme za nedostate¢nou, nebot odkazuje pouze na definici a vyznam regulativd, ne vSak na pozadavek jejich plnéni.

Clanek 160 odst. (1) (cit.: Regulativy Metropolitniho planu vztaZené na lokalitu jsou pro UPSP zévazné. V pripadé potreby miize UPGP tyto regulativy Metropolitniho planu zpfesnit, nesmi se
tak ale stat v rozporu s koncepcemi Metropolitniho plénu.) povaZzujeme za matouci, jelikoZ upozorfiuje pouze na soulad s regulativy vztazenymi nadanou lokalitu. UP&P v8ak ze zakona musi
byt v souladu s veSkerymi regulativy stanovenymi tzemnim planem.
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Textova &ast vyroku v &lanku 161 (4) stanovuje, Ze: UPEP miize vymezit plochy pro umisténi novych budov v parku ve volné zéstavbé nebo zménit vymezeni parku ve volné zéstavbé za
podminky, Ze tyto budovy budou doplriovat celkovou kompozici a koncepci dané modernistické struktury.

Vzhledem k tomu, Ze je Park ve volné zastavbé zpravidla vymezen ve stabilizovaném Gzemi, neni mozné z povahy véci do dokonéenych modernistickych celk doplfiovat dal$i budovy, nebot
je v €lanku 10 odst. 3 a, b uvedeno toto:

(3) Modernistické mésto
a) Metropolitni plan respektuje modernistickou zastavbu sidlist' jako nedilnou souc¢ast dneSniho mésta. | v téchto ¢astech mésta podporuje odliSnost a autonomii jednotlivych lokalit, umoznuje
vkladani novych vrstev zastavby a méstského zivota do otevienych struktur sidlist.

b) Metropolitni plan respektuje plivodni koncepce modernistického mésta. Ve strukturach sidlist vymezuje park ve volné zastavbé jako klicovou ¢ast navrhu modernistického mésta.

Z toho vyplyva dalSi nutnost: pokud MPP vymezuje transformacni a rozvojové plochy na sidlistich, je tfeba, aby je vymezil definitivné, tzn. aby vymezil vSechny plochy, u kterych je potencial k
jejich budoucimu zastavéni, aniz by utrpéla urbanisticka kompozice stabilizovaného modernistického mésta. Pokud tak bude ucinéno, ¢lanek 161 (4)nebude potfeba. Tento ¢lanek totiz
veskerou regulaci pro park ve volné zastavbé limituje v tom smyslu, Ze rozhodnuti o zastaveni PvVZ bude na konkrétnich stavebnich Gfadech a na aktivité investor(, ktefi tyto pozemky
vlastni.

UUR - 009a: Zpiesnéni definic pojmu a jejich pouziti v MPP - “Jina stavba”

Obsah navrhu:
Pozadujeme zpfesnéni definic pojmu a dislednou kontrolu jejich pouziti v textové i grafické ¢asti MPP.

V nasich namitkach uvadime dvé z nejasnosti (009a, 009b), které se ve znéni MPP nachazi.
Definici pojmu “jina stavba” pozadujeme reformulovat nasledovné:

Clanek 3

(3) Jinou stavbou se pro ucely Metropolitniho planu rozumi kromé budov vSechny stavby, zafizeni a opatfeni ve smyslu stavebniho zékona [4] s vyjimkou budov.

(pozn. pofizovatele - tuény text ke zruSeni)

Za nestastnou povazujeme stavajici formulaci “se rozumi kromé budov v§echny stavby...”, ktera umoznuje jak vyklad “budovy a vSechny ostatni stavby” tak “vSechny stavby s vyjimkou
budov”. Preferuieme formulaci, sméfuijici k druhé varianté viz napfiklad zpdsob formulace v § 103 (1) e) 4., 5., 6., 7. Stavebniho zakona .

UUR - 009b: Zpresnéni definic pojmiu a jejich pouziti v MPP - “Prihlédnuti k vySce okolni zastavby”

Obsah navrhu:

PoZadujeme presné;jsi definici, ke které &asti okolni zastavby se ma pfi rozhodovani podle Cl. 98 (2) a) pfihlizet (zda k vy$§i &i niz$i), kam aZ saha “okoli stavby” a jak se ma rozhodovat v
pfipadé, Ze okolni zastavba je nizsi, nez maximum stanovené ctvercem.

V ramci vefejnych projednani zaznélo, Ze v pfipadé jednotné vysky okolnich budov by neméla byt ve stabilizovanych uzemich povolena stavba vyssi. To je vSak v nékterych lokalitach v
rozporu s navrhovou vyskovou regulaci (modré étverce) a zaroven to do jisté miry konzervuje vySkovou hladinu, coz maze v kone¢ném dlsledku branit pfirozenému rozvoji mésta a
naplnénim pozadavk( na zabydleni lidi, kterych se stéhuje do mést stéle vic.

- priklad, kde mlze dojit k nepochopeni zamérh zpracovatele MPP, je lokalita Kasarna Ruzyné

Dale zde odkazujeme na obecné odivodnéni namitek v oddilu Urbanismus a izemni rozvoj zejména v bodé 2)

cituji:

2) Respektujeme, Ze uzemni plan musi vytvaret urcity prostor pro pfizplisobeni rozvoje uzemi dle aktualnich potieb, zaroveri v8ak nejsme pfesvédceni, Ze plan ve stavu, ke kterému
vznasime namitky, pomuZe reagovat na vyzvy a problémy, se kterymi se mésto potyka jiz dnes. Kromé jiného totiz poskytuje velky prostor pro individualni vyklad, a tudiz manipulacni prostor
pro vlastni uvézeni urednika. To povaZujeme za nestastné, protozZe to na jednu stranu uvadi majitele pozemku a investory do nejistoty a na druhou stranu nahravé “vétsim” investordm s vétsi
zkuSenosti a vétsi mirou finanéni jistoty. To mdze branit rozvoji polyfunkcniho pestrého mésta a v konecném dusledku dokonce brzdit rozvoj nékterych komplikovanéjsich lokalit.

UUR - 009c: Zpresnéni definic pojmu a jejich pouziti v MPP - “Zastavitelnost stavebniho bloku”

Obsah navrhu: )
Pozadujeme dospecifikovat a provéfit dopady odstavce (4) Clanku 76 v riznych plochach MPP.

Clének 76 (4) Zastavitelnost stavebniho bloku se neposuzuje, jde-li o stavbu do 350 m 2 RPB v pfimé névaznosti na uliéni prostranstvi vymezené dle &l. 80.
Znéni odstavce otevirda moznost stavebni blok ¢erpat po jednotlivych menSich stavbach o daném maximalnim pidorysu. Neni jasné specifikovano, Ze za stavbu je zde povazovan cely
stavebni blok a hrozi déleni stavebniho bloku na jednotlivé zaméry o daném maximalnim plidoryse, kdy bude v kone¢ném dlsledku pfekro¢eno stanovené maximum zastavitelnosti.

UUR - 010: Rozsifeni ploch parku ve volné zastavbé pro lokalitu 522 sidlisté Stodulky

Obsah navrhu:

Pozadujeme rozsifit plochy parku ve volné zastavbé v lokalité s modernistickou strukturou - jedna se o pas izola¢ni zelené a protihlukovych valG podél Jeremiasovy ulice (plochy vymezené
oranzovou ¢arou).

Izola¢ni zelen a terénni valy jsou cennym prvkem puvodni urbanistické koncepce sidlisté Stodllky. Moznost vystavby v téchto prostorech by do budoucna vedla k zastinéni budov stavajiciho
sidlisté a naruSeni vyhledu do méstské krajiny. Pretvoreni JeremiaSovy ulice do formy “bulvaru” v tomto koridoru nedava smysl, nebot by doslo k naruSeni otevieného charakteru celé sidlistni
lokality.

UUR - 011: Vymezeni verejné vybavenosti v lokalité 531 SidliSté Pankrac I.

Obsah navrhu:
Pozaduieme vymezit plochou stavaiici budovy vereiné vybavenosti podél ulice Puimanové (vyznaceno oranzové)
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Stavajici objekty obcanské vybavenosti jsou nedilnou soucasti sidlisté Pankrac. Proto si z hlediska ochrany unikatni urbanistické struktury zaslouzi regulaci pro ob&anskou vybavenost, tak jak
je definovana MPP.

UUR - 012: Ochrana a vymezeni vefejné vybavenosti ve stabilizovanych lokalitach (souhlasna pfipominka)

Obsah navrhu:

Vitdme vymezeni a ochranu verejné vybavenosti v ramci lokalit MPP a radi bychom, aby zUstalo v principu zachovano.

Ve stabilizovanych lokalitach je tfeba chranit stavajici vefejnou vybavenost a zajistit jeji dalSi rozvoj v pfipadé zmény poctu obyvatel ¢i demografické struktury v uzemi. Totéz plati i pro lokality
urcené k transformaci, nebot umisténi zakladnich potfeb v dostupné vzdalenosti je zakladnim prfedpokladem pro rozvoj mésta kratkych vzdalenosti, které snizi potfebu dopravy na delsi
vzdalenosti a v kone¢ném dlsledku podpofi udrzitelny rozvoj mésta jako celku.

UUR - 013: Verejna vybavenost v transformaénich uzemich

Obsah navrhu:

Parametrickou regulaci pro transformacni Uzemi povazujeme obecné za nedostate¢nou a navrhujeme individualni pfizpGsobeni procentudlniho podilu aktualnim potfebam sousedni zastavby.
Zaroven zadame oddvodnéni, na zakladé ¢eho byla hodnota parametru stanovena. Déle postradame konkrétnéjsi pozadavky na druhy ob&anské vybavenosti a jejich kapacity, pfipadné
alespon odkazy na strategické dokumenty, kde by byly pozadavky blize stanoveny.

Metropolitni plan se svoji strukturou a délenim na lokality snazi pfistupovat k jednotlivym ¢astem mésta individualné, a vytvari tak urcity potencial pro individualni pfistup k jejich rozvoji ve
smyslu feSeni hrozeb a potencialt plynouci z danych podminek. Tento potencial v§ak bohuzel zlistava v mnoha ohledech nevyuzit. Potencial transformacnich ploch spociva v mozném feseni
deficitd lokality, ve kterych se nachazeji. Z hlediska vefejné vybavenosti, zejména té obcanské, neni vSak individualni reakce na specificka izemi jednoznacna.

Napfiklad procentualni podil je ve vétSiné transformacnich ploch stanoveny na stejné hlading, coz neodpovida rliznorodym pozadavkim v sou¢asnosti heterogenniho mésta Prahy.
UUR - 014: Monofunkce verejné vybavenosti

Obsah navrhu:

umozioval vystavbu jinych nez monofunkénich budov a to pfedev§im mimo modernistickou strukturu. Konkrétni navrh feSeni nechavame na zpracovateli, vefejna vybavenost by vSak vzdy
méla mit stanovenou minimalni RPB a RNB. Ty nahrazuji minimalni HPP, ktera by pro tyto pfipady kombinace vyuziti byla vhodnéjsi.

Metropolitni plan chrani hodnoty rGznych specifik Uzemi Prahy a skrze obecnéjsi regulativy vytvari prostor proliberalni rozvoj mésta. Chybi mu provazani se Strategickym planem mésta, ktery
urcuje priority, kterych by se méla Praha ve svém rozvoji drzet. Smérfovani k polyfunkénimu méstu je jednou z nich.

Viz Strategicky plan hl. m. Prahy; Strategicky cil 1.3 Oblast A. Mésto kratkych vzdalenosti: (...) - podpora rozSifovani koncentrované, polyfunkcni zastavby s relativné vy$si hustotou obyvatel
dle sou¢asnych poZadavku na kvalitu, vybaveni a vefejna prostranstvi; pfi efektivnim vyuziti mista, se zfetelem na charakter a podminky stabilizovanych tzemi.

Zakladem udrzitelného rozvoje mésta je ur€ity mix vyuziti Gzemi a stejné tak, jako urcitou polyfunkci (minimalné v parteru) vyzaduje MPP v ramci jinych budov, nemél by ji branit ani v pfipadé
budov pro vefejnou vybavenost. V okamziku, kdy se budou v Uzemi nachazet enklavy s jednim & podobnymi zptsobem vyuziti, hrozi témto ¢astem mésta vyuzivani omezené ¢asoveé &i jen
specifickymi skupinami obyvatel. Coz kromé zbyte¢ného nevyuziti potencialu mésta mize vést k nizsi socialni kontrole tizemi a s tim souvisejicim problémum. Nehledé na to, Ze se tim opét
navysuii naroky na dopravu a zhor$uii podminky pro rozvoj mésta kratkych vzdalenosti tim, Ze jsou enklavy hdre dostupné vét§imu mnoZstvi obyvatel.

UUR - 015: Operovani s “budoucimi konkrétnimi reSenimi v transformacnich nebo rozvojovych plochach”

Obsah navrhu:
Clanek 157 navrhujeme upravit takto:

(4) Index navrhovy (dale také , i n ) je podilem souc¢tu HPP budov ve stabilizované ¢asti lokality s pfedpokladanymi HPP v [T] a [R] plochach a rozlohy celé lokality. Navrhovy index je
teoretickou hodnotou, které by bylo dosaZeno pfi Uplném naplnéni jednotlivych ploch potencialu v dané lokalité. Pro nalezeni jeho hodnoty je uZit zjednodusujici vypocet vyuZivajici
prdmérnych bilanénich hodnot zpravidla odvozenych od minimalniho rozsahu vefejnych prostranstvi UP min a PP min dle &l. 87, zastavéni stavebniho bloku ZB N dle &l. 96, vySkové regulace
a charakteru Uzemi.

Odstavec (6) navrhujeme vypustit.
Uzemni plan by z principu nemél pocitat s “budoucimi zaméry”, které neisou v misté v dobé nabvti platnosti MPP realizovany.

UUR - 016: Model vyvoje poctu obyvatel - upfesnéni

Obsah navrhu:

Zadame o upFesnéni, z jakého zdroje vychazi predikce vyvoje podtu obyvatel v Odivodnéni Krycich list.

Nerozumime tomu, jak je mozné, Ze dochazi k nezanedbatelnému nardstu pocétu obyvatel ve stabilizovanych lokalitadch bez jakychkoli transformacnich ploch pro obytné vyuziti. Takovy
nesoulad miazeme vidét napriklad v lokalité 050 / Karlinské nabrezi
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