Informativni seznam vyjadreni k navrhu nového uzemniho planu hl. m. Prahy (Metropolitniho planu) uplatnénych ve verejném projednani

Uzemni plan hl. m. Prahy (Metropolitni plan)

nazev org. charakter PID ID vyjadreni shrnuti obsah vyjadieni

6) Zastupce verejnosti
3504 MHMPPO0985FRL Namitka MHMPP0985FRL 3014708 Jiné Zastupce vefejnosti zastupuje 293 fyzickych osob - viz detail podani.

3504 MHMPPO985FRL Namitka MHMPPO0985FRL 3014730 Nesouhlas Namitka €. 1 - PéSi prostupnost

Vitame, ze Metropolitni plan v textové ¢asti pracuje s principem prostupnosti, kterou se, dle jeho tvlrcd rozumi prostupnost pro pési pohyb. Kladné téz hodnotime, Ze pfichazi s konceptem
vefejnych prostranstvi a potvrzuje jejich vyznam z hlediska pési mobility.

Z nékterych &asti MP, kde je pouZivan pouze pojem ,prostupnost”, véak neni zfejmé, o jakou prostupnost se jedna (napt. Cl. 16 odst. 2 - Vefejna prostranstvi hovofi obecné o prostupnosti
meésta).
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Cl. 128 - P&si doprava, ktery méa upravovat zakladni principy rozvoje a ochrany pé&si dopravy v (izemnim planovani, pracuje vhodné s principem pé&si prostupnosti, kterou véak dale nerozvadi
(jako ¢&ini napt. CI. 127 - Cyklisticka doprava). Metropolitni plan se v textové &asti v otazkach technickych pozadavki jednotlivych tid/ulic podle definované hierarchie ulidnich prostranstvi
odvolava na § 13 Prazskych stavebnich predpist (dale jen ,PSP"), které vSak parametry pro adekvatni pési prostupnost a vybavenost ulic také nestanovuji. To povazujeme pro ucely
Uzemniho planovani za nedostate¢né.

Pé&si doprava byla doposud jako zakladni zpUsob dopravy na kratké vzdalenosti ve strategickém i Gzemnim planovani mésta pfehlizena, podcefiovana a zanedbavana. Proto je potfeba v
Metropolitnim planu nalezité a v zakladnich principech zakotvit zakladni zasady, které se budou v tzemnim planovani dodrzovat. Nestaci pouze definovat dllezitost péSi prostupnosti a
zasadu bezpecnosti, ale je potfeba specifikovat, co v praxi znamena maximalni prostupnost pro chodce. Existuje jiz fada predpist, o které se Ize v MP opf¥it a odkazat na né (viz nize). Jinak
hrozi nebezpeci zavadéjiciho vykladu pojmu prostupnost. | parkovi§té na nameésti maze byt totiz nékym povazovano za misto relativné dobfe prostupné pro chodce.

Pozadujeme:

a. Doplnit do CI. 16 odst. (2) nasleduijici vétu: , Vefejna prostranstvi musi byt vZdy v maximaini moZné mife plo$né prostupné pro chodce." Ve vSech ¢astech MP, kde ma jit o prostupnost pro
chodce, pozadujeme dlsledné pouzivat pojem ,péSi prostupnost” nebo ,prostupnost pro pési". Za u€elem podpory tohoto principu Ize v Cl. 16 téz odkazat na principy specifikované v § 10
odst. 6 a § 11 odst. 3 PSP.

b. V Cl. 128 odst. (2) vymezujicim pozadavky na pési prostupnost poZzadujeme doplnit nasledujici vétu: ,Pési propojeni musi respektovat logické a co nejkratsich pési vazby a zohledriovat
terénni podminky nebo pfipadné bariéry".

c. Dale pozadujeme do Cl. 128 doplnit zakladni zésady pro bezpeénou, komfortni a atraktivni pési dopravu (spojita sit chodnik( a péSich cest, zajisténi bezpeéného prechazeni idealné na

vS§ech ramenech kfizovatek, odpocinkova mista, aktivni parter, zelen v ulicich a naméstich zajistujici stin apod.). Pozadujeme v této souvislosti tézZ doplnit odkaz na Manual tvorby vefejnych

prostranstvi, Zasady rozvoje pési dopravy na tuzemi hl. m. Prahy ze dne 31. 8. 2010 a Strategii aktivni mobility Prahy (nyni ve stadiu dokoncovacich praci), které definuji principy a parametry
pro podporu a rozvoj pési dopravy, se kterymi musi bvt infrastruktura pro chodce v souladu.

d. Dale pozadujeme doplnit do Cl. 128 nasleduijici princip. ,Pokud se jedna o ulice s automobilovym provozem, je nutné pési prostupnost zajistit v souladu s pfislusnymi normami a
standardy". Doplnit odkaz na CSN 73 6110, CSN 73 6102, Manual tvorby vefejnych prostranstvi, Strategii aktivni mobility Prahy, pfipadné dal$i dokumenty, které v odpovidajicich kapitolach
podporuii ploSnou prostupnost mésta pro chodce a definuii jeii minimalni parametry.

Namitka €. 2 - Vyznamné pési trasy a propojeni

Metropolitni plan nespecifikuje stavajici vyznamné pési trasy prostupujici méstem a propojujici jednotlivé lokality a vefejna prostranstvi a nestanovuje v Uplnosti propojeni nova (chybéjici).
Princip pé&Si prostupnosti definovany pouze v textové ¢asti MP bez znazornéni vyznamnych pésich tras v grafické ¢asti je pro zajiSténi ochrany a rozvoje pési infrastruktury nedostacujici.

Metropolitni plan nema samostatny mapovy podklad/ilustraci pro vyznamnou pési dopravu tak, jako je feSena doprava cyklisticka (kapitola 09.06.07 - llustrace bezmotorové dopravy), ¢imz se
snizuje vyznam pésich potfeb v Uzemi oproti ostatnim druhim dopravy. Mapova vrstva Z03 - Hlavni vykres infrastruktury ani samostatna mapa llustrace bezmotorové dopravy (kapitola
09.06.07) vyznamné pési trasy a propojeni neznazornuji. Kapitola 09.06.07 se zatim omezuje pouze na vybrané cyklistické trasy a lokality staveb pro bezmotorovou dopravu (vétsinou lavky),
navic bez vizualnich logickych souvislosti a navaznosti na pési tahy, coz povazujeme z hlediska zachovani a podpory rozvoje pési dopravy za zadouci a nezbytné.

MP také nedefinuje ve vykresu 002 - Sir§i vztahy pfiéné bezmotorové vazby pres hranice Prahy se Stredogeskym krajem, které definuje dokument Cyklopropojeni PHA_Stredodesky
kraj_stav_2020 (viz PF¥iloha €. 3).

PoZadavek na doplnéni mapové vrstvy znazorfiujici vyznamné pési trasy a propojeni do Metropolitniho planu vznasime opakované. Je nam vysvétlovano, Ze pési doprava je mimo
podrobnost tzemniho planu. Souhlasime, Ze neni mozné zobrazit v MP veSkerou sit péSich cest, coz by skutecné bylo velice podrobné.

Je vSak nezbytné potvrdit a zanést do MP vyznamné pési trasy a chybéjici propojeni, potvrdit tim dulezZitost pésiho pohybu na vyznamnych pésich dopravnich tepnach, a tim zarucit chodciim
bezpecny a komfortni pohyb po mésté. Bez tohoto grafického potvrzeni se totiz mlze stat, Ze nékteré vyznamné pési trasy budou pfi projektovani opomenuty jako tzemi vyZadujici
maximalni pozornost v kontextu pési dopravy (jak v transformacnich, tak stabilizovanych lokalitach). Jako pfiklad uvadime ulici Technickou na Praze 6, ktera neni v ¢asti Z02 MP vyznacena
ani jako ulice ¢tvrtové urovné, ackoli se jedna o vyznamny pési tah, kudy chodi denné stovky vysokoskolskych studentd. Tato ulice je mimochodem vyuzivana ve vétsi mire, nez obecné
chodci vyuzivana ulice Dejvicka, ktera je v MP vedena jako ulice metropolitni urovné. Ulice Technicka neni znazornéna ani v ¢asti Z03 jako vyznamné pési propojeni, které ma byt v uzemi
uré¢eném k transformaci zachovano.

Praha disponuije jiz nyni podklady, které vyznamny pési pohyb zakresluji a Ize se o né opfit pro Ucely dopinéni vykresu Z03 - Hlavni vykres infrastruktury a kapitoly llustrace bezmotorove
dopravy (kapitola 09.06.07). Jedna se napf. o zminény dokument Cyklopropojeni_PHA_Stfedocesky kraj_stav_2020, ktery |ze z velké €asti pouzit i pro pési dopravu, nebo o Uzemné
analytické podklady z roku 2020, seSit ¢. 600 - Dopravni infrastruktura, kap. 3.4 - PéSi mobilita, vykres 3.4.2.1 Deficity péSich propojeni).

Pokud jde o vykres 002 - Sirsi vztahy a nutnost doplnit pfi&né bezmotorové vazby i mimo Gzemi hl. m. Prahy, z dosavadni praxe se jevi jako nezbytné poukazat pravé na trovni MP na
potfebu zachovani pignych vazeb (nejen pro cyklistickou, ale i pro pési dopravu), které nelze fesit dodatedné, ale pravé v ramci velkych staveb jinych investortl (RSD, SZ atd.). Mira znalosti
moznosti, provéfeni a dosavadni koordinace mezi hl. m. Prahou a Stfedo¢eskym krajem je jiz na takové urovni, Ze pravé tento vykres mlze slouzit jako informativné koordinaéni v
nadregionalnich SirSich vztazich.

Bezmotorové, a zejména pak vyznamné pési trasy, velmi souvisi s parkovymi a pfirodnimi plochami (rekreace a oddech) a pravé prostfednictvim bezmotorovych tras je tfeba zajistit vzajemné
propojeni s urbanizovanymi centry a subcentry. Spole¢né pak tyto zelené méstské osy (trasy bezmotorové dopravy + aleje) definuji zelenou kostru, a to koneéné i véetné ulic, nejen jako
izolované ostrovy nestavebnich blokdu, jak je tomu v sou¢asném navrhu MP. Ten takto nyni pracuje pouze s funkénim vyuziti ploch, nikoliv s potencialem funkci tfid i jako zelenych os mésta.
Spokojit se s obecnym odkazem na PSP ¢&i Manual vefejnych prostranstvi je zde nekonkrétni, a tedy ve vysledku vyznamu MP v této oblasti jako nedostate¢né. Bezmotorova prostupnost
mésta je do znaéné miry zavisla na mikroklimatu téchto koridorll (zejména pro chodce) a doprovodna vzrostla zeleri v podobé aleji tak pfispiva nejen k ochrané chodct v letnich mésicich, ale
téZ k chiizi motivuie (na kratsi, stfedni i delSi vzdalenosti).

Pozadujeme:

a. Zahrnut do Cl. 128 - P&Si doprava pravidlo respektovani podélnych i pfiénych pésich vazeb v ulicich véech Grovni vymezenych dle MP. Obdobné jako je definovan Clanek 127 odst. (2)
pism. e) ,konkrétni feSeni cyklistické infrastruktury nesmi zasadné omezovat bezpe¢ny pohyb chodcl", pozadujeme stanovit tuto podminku ochrany chodct i pro nadfazenou komunikacni sit
(€i. 119), méstsku uli¢ni sit (€. 120), infrastrukturu pro Zelezni¢ni dopravu (€l. 126), a to adekvatné méfitku feSeni (v pfipadé nadfazené komunikacni i Zzeleznicni sité zajistit zejména pficné
vazby a v pfipadé méstské uli¢ni sité i podélné, resp. paralelni vazby). Smyslem doplnéni je legislativni opora pro realné zajisténi pozadavkl na fadnou prostupnost a dostupnost uzemi
oproti relativizovani dostate€nosti ze strany zpracovatell projektové dokumentace €i spravct infrastruktury. (Napf. neni dostatecny prechod jen v jednom rameni kfizovatky nebo jeden
prostup pod Zelezni¢ni trati v ramci celé ¢tvrté apod.)
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b. Pozadujeme doplnit Cl. 128 odst. (1) o tuto vétu: ,Metropolitni plan vymezuje vyznamné pési trasy a propojeni, které odpovidaji méfitku uzemniho planu. Dale Metropolitni plan vymezuje
stavby pro bezmotorovou dopravu... (pokradovani v ptivodnim textu)."

c. Dale pozadujeme doplnit stavajici i planované (nové) vyznamné pési trasy, které propojuji jednotlivé ¢tvrtové ¢i lokalitné vyznamné ¢asti mésta ¢i dulezité cile, a to do vykresu Z03 -
Hlavni vykres infrastruktury a sou€asné jako samostatny vykres bezmotorové infrastruktury v kapitole llustrace bezmotorové dopravy (09.06.07) - viz pfiklad Technické ulice specifikovany
vyse. Pro pfedstavu, o jakou podrobnost by se mélo jednat, uvadime obrazek nize, ktery zobrazuje vyznamné pési trasy v okoli Vitézného ndmésti na Praze 6.

d. Aby mohlo schéma bezmotorové infrastruktury fungovat jako celek a bylo mozné s nim tak i pracovat, je ho nutné graficky provazat s vyznamnéjsimi vefejnymi prostranstvimi, jako jsou
nameésti. Pozadujeme doplnit schéma llustrace bezmotorové dopravy (09.06.07) nejen o vyznamné pési trasy, ale téz o jiz definovana namésti vymezena plochami v Z02, nebot' v ramci nich
se prostupnost mlze lisit, resp. se jedna o vychozi ¢i cilové body s mnohdy vicesmérnymi pohyby.

e. Do vykresu Z03 - Hlavni vykres infrastruktury a samostatného vykresu bezmotorové infrastruktury v kapitole llustrace bezmotorové dopravy (09.06.07) pozadujeme dale doplnit vstupni a
vystupni body / pfesahy mimo Uzemi hl. m. Prahy, a to v kontextu staveb DO a VRT.

f.  Dale pozadujeme doplnit pfiéné bezmotorové vazby na hranici zemi hl. m. Prahy a Stfedogeského kraje, a to do vykresu 002 - Sirsi vztahy.
g. V grafické ¢asti provazat parkové a krajinné plochy s vyznamnymi bezmotorovymi trasami, {j. tfidami a naméstimi (resp. lokalitami).

h.  Doplnit do textové ¢asti MP upravu rezimu vyznamnych pésich tras, které je nutné provazat s méstskou liniovou zeleni a zdlraznit jeji potfebu a vyznam, s odkazy na pfislusna
ustanoveni PSP ¢i Manualu vefejnych prostranstvi.

Namitka €. 3 - Nazvoslovi a parametry ulic, znazornéni trid a namésti

Metropolitni plan se v CI. 81 - Hierarchie uliénich prostranstvi odvolava v otazkach technickych poZadavkd jednotlivych tfid/ulic podle definované hierarchie uliénich prostranstvi na § 13 PSP,
které vSak parametry pro adekvatni pési prostupnost a vybavenost ulic definuji jen ¢aste¢né (napf. Sifkou uli¢nich prostranstvi v § 14 PSP).

Hierarchie ulic v MP (CI. 81) av PSP (§ 13) je terminologicky nejednotna (MP pracuje s pojmy ulice metropolitni, &tvrtové a loka lit ni tirovné x PSP pak s pojmy méstské tfidy, vyznamné
ulice, lokalni ulice, pristupové ulice).

PSP navic pracuji s obecnym terminem ,doprava", aniz by rozliSovaly jednotlivé druhy dopravy, coz mize mit, v kombinaci s dal$imi prvky chybéjicimi v MP, disledky v podobé hrozby
nedostate¢ného uchopeni podpory pé&si dopravy jak pfi tvodnim planovani, tak pfi navazujicim projektovani (napf. nedostate¢né specifikovana vyznamnost pé&si prostupnosti ¢i chybéjici
grafické znazornéni vyznamnych pésich tras a vztahu - viz namitky vyse).

Terminologicka nejednotnost v nazvoslovi ulic v MP a PSP ve spojeni s pouzivanim obecného terminu ,doprava" vytvaii podminky pro nejednotny ¢i Siroky vyklad pfi planovani a projektovani
infrastruktury, nezajistuje péSimu pohybu chodcl jednoznac¢nou podporu a ochranu a nepoukazuje na vyznam pési dopravy v Uzemich s vysokou ¢i vys$si koncentraci chodcu.

Napf. ,Méstské tfidy" jsou v komentafi k § 13 PSP charakterizovany jako ,druh uli¢nich prostranstvi s nejvy$si mirou ddlezitosti a vyznamu v systému verejnych prostranstvi v méfitku celého
mésta. Bézné jsou charakteristické vy$$i mirou zastoupeni obchodnich a spolecenskych aktivit a vy$si intenzitou dopravy, at' uz ve formé pési a cyklistické, vefejné hromadné nebo
individualni automobilové." Jako typicky pFiklad méstské tfidy jsou uvedeny ulice Vinohradska, Jugoslavskych partyzan(i nebo Evropska. MP tedy nechava Siroky prostor pro vyklad a dalsi
rozhodovani o volbé prioritni dopravy, stejné jako nezajistuje prostupnost pro pési v dilezitych péSich smérech podél téchto méstskych tfid i pficné (napt. dopravni uzel Bofislavka,
pfechazeni pres Evropskou u Vitézného namésti ¢i na Veleslaviné, kde nejsou pfi¢na droviiova pési feSeni pres Evropskou bud Zadna &i jen pfi jedné strané kfizovatky). Komplikuje se tak
tfeba i dostupnost tramvajovych zastavek - v sou¢asném stavu je sice Gzemi ,prostupné”, avSak komplikované (podchody, zachazky k vytahtim atp.). Ve vysledku je pési i vefejna doprava
(zejména casové a co do fyzické ndmahy) méné konkurenceschopnad, a tedy i logicky méné vyuzivana. V tomto ohledu maze MP fungovat jako zasadni a zavazny dokument podporujici
komfort péSi prostupnosti celého mésta.

Vyznamna namésti maiji dle CI. 81 - Hierarchie uli¢nich prostranstvi v kombinaci s grafickou &asti Z02 - Hlavni vykres struktury vyznam pouze &tvrtové arovné. Prochézi-li jimi ulice
metropolitniho vyznamu (zpravidla dle vyznamu dopravniho), tak je tento koridor vizualné nadfazen i tomuto namésti (napf. v pfipadé Vitézného namésti, kterym prochazi ulice Dejvicka
majici metropolitni Uroven). V praxi to mize znamenat upozadovani pési prostupnosti v méné vyznamnych smeérech (dle hierarchie), prestoze se de facto miize jednat o péSi sméry primarni
(napf. pfiéné pési vazby pres ulice metropolitni Urovné). Méstskeé tfidy jsou dle znéni MP zaroven tepnami pro veskerou, tedy i motorovou, dopravu, a ta je mnohdy uréujici z hlediska
plynulosti v neprospéch chodcU.

PoZadujeme:

a. Sladit terminologii stanovuiici hierarchii uliénich prostranstvi v MP a PSP.

b. Doplnit textovou ¢ast MP ve smyslu Namitky ¢. 1 tohoto dokumentu za Uu¢elem zakotveni zakladnich principu pési prostupnosti a zasad pro ochranu a rozvoj pési dopravy v izemnim
planovani.

c. Realizovat v této souvislosti i pozadavky specifikované v Namitce €. 2 tohoto dokumentu zajistujici ochranu vyznamnych pésich tras a vazeb vedoucich podél i napfi¢ komunikaci mésta.

d. Zrusit grafické naznageni nadfazenosti linii méstskych tfid nad naméstimi, pokud stoji v hierarchii vyse, tj. ukoncit oznaeni nadfazenych méstskych tfid na hranici namésti.

Namitka €. 4 - Klimaticka zména

Metropolitni plan nedostate¢né specifikuje opatfeni pro zmirfiovani dopadu klimatické zmény v méstském prostredi, kterd nezahrnuji podporu bezmotorové dopravy a zelené v ulicich.

Metropolitni plan predklada koncept zmirfiovani dopadu klimatické zmény ve mésté zaloZeny na definovani krajinného rozhrani a vymezeni hranice zastavitelného Uzemi. Tento koncept
povazujeme za nedostatecny, a to ze dvou divodu:

1. V méstském prostfedi klimatickou zménu vyrazné ovliviiuje doprava, Metropolitni plan proto musi jasné deklarovat podporu bezmotorové dopravy jako u¢inného opatreni, které snizuje
emise sklenikovych plynl a vyrazné pfispiva k udrzitelnému méstskému prostfedi.

2. Pro zmirmovani dopad klimatické zmény je potieba vyrazné chranit a podporovat nejen nestavebni krajinné celky, ale i zelen v ramci stavebnich blokui (nezpevnéné vnitrobloky,
stromoradi v ulicich i solitérni stromy, liniovou a izolaéni zelefi v oddvodnénych pfipadech i prostory vagni zelené), ktera ve mésté vykonava dulezité ekosystémové sluzby véetné
klimatickych.

Mésta jsou z hlediska projevi zmén klimatu velmi zranitelna diky velké koncentraci obyvatelstva, nejriznéjSich aktivit a negativnich ekologickych jevu, jako je znecisténé ovzdusi, zvySena
hluénost, vyssi spotfeba zdroju, obrovské zpevnéné plochy. Projevy zmény klimatu se proto budou stéle vice projevovat zejména ve méstech. Metropolitni plan pfitom klimatickou zménu
zmifiuje pouze v obecnych principech, které jsou prezentovany verejnosti. VV zavazné textové ¢asti Metropolitniho planu jiz klimaticka zména jako princip nebo teze vibec nefiguruje.
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Doprava se v Praze podili na emisich sklenikovych plynt 25 %, z toho vétSina pfipada na osobni automobilovou dopravu. PéSi doprava negeneruje sklenikové plyny. Vzhledem k tomu, ze
vétSina cest po mésté je kratSi nez 5 km, pfedstavuje rozvoj pési dopravy, kterd by mohla nahradit velkou ¢ast cest vykonanych automobilem, zna¢ny potencial pro celkové snizeni
produkovanych emisi.

Metropolitni plan v Zzadné své Casti neuvazuje o pési dopravé a rozvoji pési infrastruktury jako o U€inném nastroji ke snizovani dopadi klimatické zmeény.

Jak jiz bylo feceno vySe, bezmotorova doprava je v souladu s rozsSifovanim parkovych a pfirodnich ploch, vznikem zelenych méstskych os (trasy bezmotorové dopravy + aleje).

Z hlediska adaptace na zménu klimatu méstského prostfedi (oteplovani, stfidajici se obdobi extrémniho sucha a pfivalovych destu) i pro kvalitu Zivota obyvatel ve mésté je U€innéjsi vzrostla
zelen a nezpevnéné plochy v bezprostfedni blizkosti mist, kde lidé bydli, pracuji nebo se pohybuiji, nez rozsahlé parkové plochy ¢i oteviena krajina, kam se musi dopravovat. Je proto potfeba
chranit a rozvijet vzrostlou zelen s vysokym klimatizacnim a hygienickym vykonem v ulicich, na ndaméstich, ve vnitroblocich apod. Zarover je nezbytné tieba zajistit, aby zeler byla pfistupna
pro Sirokou vefejnost. Uvédomujeme si, Ze izolované prvky méstské zelené jsou pfiliSnym detailem v méfitku Metropolitniho planu, domnivame se nicméné, ze pfitomnost vzrostlé zelené je
mozné stanovovat parametricky k zastavéné ploSe a hmoté stavebnich bloka.

Pozadujeme:

a. Zaradit klimatickou zménu do zakladnich deseti tezi Metropolitniho planu a deklarovat, Ze podpora a rozvoj bezmotorové dopravy pomaha zmirfiovat klimatickou zménu i jeji dopady.

b. V krycich listech lokalit definovat, které prvky krajinné infrastruktury ve stabilizovanych Gzemich jsou pfedmétem ochrany z hlediska klimatické udrzitelnosti a je Zadouci je zachovat
pfipadné rozvijet (napf. nezpevnéné vnitrobloky, stromy v ulicich).

c. Pomoci parametrickych regulativi specifikovat pozadavky na zeler ve smyslu jejiho vykonu pro ekosystémovou stabilitu a snizovani dopadu klimatické zmény tak, aby nebylo mozné
parametrické pozadavky naplnit napfiklad travnikem nebo zbytkovou zeleni, ktera je z hlediska méstskych ekosystému nevyhodna a vzhledem k adaptaci neuc¢inna.

d. Pozadujeme, aby do parametrickych regulativii byla zapocitana jen takova zelen, k niz ma verejnost pfistup.
e. Stanovit parametricky regulativ pro opatfeni podporujici hospodareni s vodou, jeji vsakovani a zadrzovani.
f. Pozadujeme rozvoj lokalit v souladu se schvalenym Klimatickym planem hi. M. Prahy.

Namitka €. 5 - Dostupné mésto kratkych vzdalenosti

Vitame, Ze Metropolitni plan deklaruje jako kli€ovy princip potfebu zajistit dostate€nou a kvalitni vefejnou vybavenost obytnych lokalit, &imz se ma zajistit, Ze se z Prahy stane mésto kratkych
vzdalenosti. Konkrétni regulativy ani kryci listy lokalit vSak tento princip dostateéné neupeviiuji ani nepotvrzuiji.

Polyfunkéni charakter obytnych lokalit spolu s polycentrickou strukturou mésta maji potencial jak pro omezeni nadbytecnych cest, které zatézuji méstsky dopravni systém, tak pro zvySeni
kvality Zivota obyvatel. Obyvatelé mésta by méli mit k dispozici vyvazené zastoupeni vybaveni pro uspokojeni hlavnich Zivotnich potfeb, aniz by museli za jejich napInénim dlouze cestovat.
Pokud budou dobfe a jednotné definovany funkce, které ma obytné mésto pinit, bude mozné provést analyzu dostupnosti odpovidajiciho vybaveni v jednotlivych lokalitach, pfipadné v okoli

subcenter mésta, a na jejim zakladé pracovat na pfipadném doplnéni funkci chybéjicich.

5.1 - Funkce obytného mésta

V textové ¢asti MP neni jednoznaéné specifikovano, co v8echno spada do kategorie vefejné vybavenosti, a tedy jaké funkce by mélo obytné mésto pinit.

Hlavnim vyuzitim zastaviteIné obytné lokality je podle Cl. 63 ,,smisené obytné mésto, které zahrnuje bydleni, vefejnou vybavenost, veskeré sluzby zahrnujici pracovni pfileZitosti, a jejich
kombinaci". Podle Cl. 34 je vefejna vybavenost ,rozdélena na komeréni, obéanskou a rekreacni" s odkazem na § 8 PSP. PSP v§ak mezi vefejnou vybavenost fadi stavby, zafizeni a
pozemky pro obéanské vybaveni, obchod a sluzby, pficemz ob&anské vybaveni PSP definuji podle § 2 odst. 1 pism. k) bodu 3 stavebniho zakona (Zakon &. 183/2006 Sb., o tzemnim
planovani a stavebnim fadu) jako stavby, zafizeni a pozemky slouzici napfiklad pro vzdélavani a vychovu, socialni sluzby a péci o rodinu, zdravotni sluzby, kulturu, vefejnou spravu, ochranu
obyvatelstva. Definice tak zahrnuje pfedevsim skoly, nemocnice, knihovny, divadla, muzea apod. Stavebni zakon dodava, Ze pro ucely Uzemniho planovani je vhodné doplnit dalSi vybaveni
pro obchod, sluzby a pracovni pfileZitosti.

Zvyse uvedeného plyne, Zze pouze Metropolitni plan chape jako soucast vefejné vybavenosti i rekreacni vybavenost. To vitame a pozadujeme zdraznéni ve vymezeni definice obytného
mésta.

Pozadujeme:
a. Specifikovat, jaké funkce by v obytném mésté mély byt dostupné. Na zakladé vymezeni MP i PSP navrhujeme: bydleni, vzdélavani a vychovu, socialni sluzby a péci o rodinu, zdravotni
sluzby, kulturu, vefejnou spravu, ochranu obyvatelstva, rekreaci, obchod a sluzby a pracovni pfileZitosti.

b. Kvantifikovat minimalni pozadavek na zastoupeni jednotlivych funkci, a to na zakladé jejich kapacity v poméru k poctu obyvatel a jejich demografické struktufe, nikoliv na zakladé podilu z
plochy.

5.2 - Vyuziti tzemi
Navod k listu ,Oduvodnéni vymezeni a regulativ(i lokality" je obtizné dostupny, terminologicky nejednotny s textovou ¢asti MP a neurdity.

Ke kazdé lokalité je dostupny list s nazvem ,,Odiivodnéni vymezeni a regulativii lokality", které popisuji napfiklad i vyuziti izemi. Navod (legenda) k nim je dostupny pouze po stazeni
kompletni dokumentace MP, neni ani v aplikaci ani nikde v textové ¢asti.

Polozky grafli uvedenych v listech odtvodnéni zobrazuijici vyuziti zemi nejsou kvantifikovany (napf. procentualné) a zobrazuji pouze stavajici, nikoli cilovy, pozadovany stav. Bez tohoto
ur€eni nelze u€inné planovat rozvoj vyuziti Uzemi.

V ¢asti Oduvodnéni vymezeni a regulativ(i lokality je specifikovano vyuziti Gzemi na zakladé ploSného zastoupeni jednotlivych zpusobl vyuziti, jejichz vycet a oznaéeni nekoresponduije s
terminy pouzivanymi v textové ¢asti MP - Hlava lll - Viyuziti Gzemi.

MP by pfitom mohl v Odivodnéni vymezeni a regulativi lokality (terminologicky a logicky provazaném s textovou ¢asti MP - Hlava Il - Vyuziti uzemi) stanovit podminky pro planovani vyuziti
Uzemi jednotlivych lokalit, a to s ohledem na poZadované zastoupeni vefejné vybavenosti, sluZzeb a rekreacnich pfilezitosti.

Pozadujeme:
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a. Zjednodusit pfistup k Navodu ke cteni krycich listd odtvodnéni (KLO)
b. Specifikovat polozky grafli v listech (nap¥. procentualni kvantifikaci nejen stavajiciho, ale i cilového stavu apod.). Doplnit grafy zobrazujici cilovy stav.
c. Terminologicky sladit a vice provazat Navod k listu ,Odudvodnéni vymezeni a regulativ(l lokality" s textovou ¢asti MP - Hlava IlI - Vyuziti Uzemi.

d. V ¢&asti Odlvodnéni vymezeni a regulativi lokality vymezit a kvantifikovat pozadované zastoupeni vefejné vybavenosti, sluzeb a rekreacnich pfilezitosti vzhledem k pfedpokladanému
Vvyvoji poctu obyvatel (ne na zakladé ploSného zastoupeni)

5.3 - Polycentrické mésto

Metropolitni plan nedefinuje a nevymezuje podminky pro vznik funkéniho polycentrického mésta a pozadavky na vybavenost subcenter.

Mésto kratkych vzdalenosti nemaze byt monocentrickym méstem. MP implicitné pfedpoklada vznik subcenter u nékterych stanic kolejové dopravy a naznacuje ho napfiklad moznosti vyssich
budov na zakladé vySkové regulace. Metropolitni plan by v§ak mél budouci polycentrickou strukturu mésta definovat jasné, a to v€etné vyznaceni adekvatniho vzajemné spojeni téchto center
verfejnou, idealné kolejovou, dopravou mimo hlavni méstské centrum. U definovanych subcenter pak Metropolitni plan musi stanovit pozadovanou vefejnou vybavenost, dostupnost vefejné
dopravy i rekreacnich ploch.

Metropolitni plan musi také jasné definovat Sir§i vazby Prahy do Uzemi Stfedoceského kraje, obzvlasté pracovat s potfebou obyvatel Stfedoceského kraje dojizdét do Prahy za praci,
vzdélanim i sluzbami.

Pozadujeme:

* Doplnit do MP vvkres polvcentrické struktury mésta a dopravni infrastruktury pro vefeinou dopravu mezi iednotlivymi centry.
» Definovat o€ekavana subcentra a stanovit parametry pro dostupnost verejné vybavenosti.

« Zohlednit Sirsi vazby Prahy do Uzemi Stfedoceského kraje, obzvlasté s ohledem na potieby obyvatel Stredoceského kraje dojizdét do Prahy za praci, vzdélanim i sluzbami.

Zastupce verejnosti zastupuje 293 fyzickych osob - viz detail podani.

Namitka €. 1 - PéSi prostupnost

Vitame, ze Metropolitni plan v textové ¢asti pracuje s principem prostupnosti, kterou se, dle jeho tvlrcd rozumi prostupnost pro pési pohyb. Kladné téz hodnotime, Ze pfichazi s konceptem
vefejnych prostranstvi a potvrzuje jejich vyznam z hlediska p&si mobility.

Z nékterych &asti MP, kde je pouZivan pouze pojem ,prostupnost”, véak neni zfejmé, o jakou prostupnost se jedna (napt. Cl. 16 odst. 2 - Vefejna prostranstvi hovofi obecné o prostupnosti
meésta).

Cl. 128 - P&si doprava, ktery méa upravovat zakladni principy rozvoje a ochrany p&si dopravy v izemnim planovani, pracuje vhodné s principem pé&si prostupnosti, kterou véak dale nerozvadi
(jako &ini nap¥. CI. 127 - Cyklisticka doprava). Metropolitni plan se v textové &asti v otazkach technickych pozadavk( jednotlivych tfid/ulic podle definované hierarchie uliénich prostranstvi
odvolava na § 13 Prazskych stavebnich predpist (dale jen ,PSP"), které v8ak parametry pro adekvatni pési prostupnost a vybavenost ulic také nestanovuji. To povazujeme pro Ucely
uzemniho planovani za nedostatecné.

Pési doprava byla doposud jako zakladni zpGsob dopravy na kratké vzdalenosti ve strategickém i Uzemnim planovani mésta prehlizena, podceriovana a zanedbavana. Proto je potfeba v
Metropolitnim planu nalezité a v zakladnich principech zakotvit zakladni zasady, které se budou v tzemnim planovani dodrzovat. Nestaci pouze definovat dulezitost pési prostupnosti a
zasadu bezpecnosti, ale je potieba specifikovat, co v praxi znamena maximalni prostupnost pro chodce. Existuje jiz fada predpist, o které se Ize v MP opfit a odkazat na né (viz nize). Jinak
hrozi nebezpecéi zavadéjiciho vykladu pojmu prostupnost. | parkovisté na namésti maze byt totiz nékym povazovano za misto relativné dobfe prostupné pro chodce.

PoZadujeme:

a. Doplnit do CI. 16 odst. (2) nasledujici vétu: ,, Vefejna prostranstvi musi byt vzdy v maximaini mozné mite plo$né prostupné pro chodce." Ve véech &astech MP, kde ma jit o prostupnost pro

chodce, poZadujeme dusledné pouzivat pojem ,pési prostupnost” nebo ,prostupnost pro p&si". Za Géelem podpory tohoto principu Ize v Cl. 16 téZ odkazat na principy specifikované v § 10
odst. 6 a § 11 odst. 3 PSP.

b. V Cl. 128 odst. (2) vymezuijicim poZadavky na p&si prostupnost poZadujeme doplnit nasledujici vétu: , P& propojeni musi respektovat logické a co nejkratsich pési vazby a zohledriovat
terénni podminky nebo pfipadné bariéry".

c. Dale pozadujeme do Cl. 128 doplnit zakladni zédsady pro bezpeénou, komfortni a atraktivni pési dopravu (spojita sit chodnik(i a p&Sich cest, zaji$téni bezpeéného prechazeni idedlné na

vSech ramenech kfizovatek, odpocinkova mista, aktivni parter, zelen v ulicich a nameéstich zajistujici stin apod.). Pozadujeme v této souvislosti téz doplnit odkaz na Manual tvorby verejnych

prostranstvi, Z&sady rozvoje pé$i dopravy na tGzemi hl. m. Prahy ze dne 31. 8. 2010 a Strategii aktivni mobility Prahy (nyni ve stadiu dokon€ovacich praci), které definuji principy a parametry
pro podporu a rozvoi pési dopravy, se kterymi musi bvt infrastruktura pro chodce v souladu.

d. Dale pozadujeme doplnit do Cl. 128 nasledujici princip. ,Pokud se jedné o ulice s automobilovym provozem, je nutné pési prostupnost zajistit v souladu s pfislunymi normami a
standardy". Doplnit odkaz na CSN 73 6110, CSN 73 6102, Manual tvorby vefejnych prostranstvi, Strategii aktivni mobility Prahy, pfipadné dal$i dokumenty, které v odpovidajicich kapitolach
podporuiji ploSnou prostupnost mésta pro chodce a definuiji jeji minimalni parametry.

Namitka €. 2 - Vyznamné pési trasy a propojeni

Metropolitni plan nespecifikuje stavajici vyznamné pési trasy prostupujici méstem a propojujici jednotlivé lokality a vefejna prostranstvi a nestanovuje v Uplnosti propojeni nova (chybéjici).
Princip péSi prostupnosti definovany pouze v textové ¢asti MP bez znazornéni vyznamnych pésich tras v grafické ¢asti je pro zajisténi ochrany a rozvoje pési infrastruktury nedostacujici.

Metropolitni plan nema samostatny mapovy podklad/ilustraci pro vyznamnou pési dopravu tak, jako je feSena doprava cyklisticka (kapitola 09.06.07 - llustrace bezmotorové dopravy), €imz se
snizuje vyznam pésich potfeb v Uzemi oproti ostatnim druhtim dopravy. Mapova vrstva Z03 - Hlavni vykres infrastruktury ani samostatna mapa llustrace bezmotorové dopravy (kapitola
09.06.07) vyznamné pési trasy a propojeni neznazornuji. Kapitola 09.06.07 se zatim omezuje pouze na vybrané cyklistické trasy a lokality staveb pro bezmotorovou dopravu (vétSinou lavky),
navic bez vizualnich logickych souvislosti a navaznosti na pési tahy, coz povazujeme z hlediska zachovani a podpory rozvoje pési dopravy za zadouci a nezbytné.
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MP také nedefinuje ve vykresu 002 - Sir$i vztahy pfiéné bezmotorové vazby pres hranice Prahy se Sttedogeskym krajem, které definuje dokument Cyklopropojeni PHA_Stredodesky
kraj_stav_2020 (viz Pfiloha €. 3).

Pozadavek na doplnéni mapoveé vrstvy znazorfujici vyznamné pési trasy a propojeni do Metropolitniho planu vznasime opakované. Je nam vysvétlovano, ze péSi doprava je mimo
podrobnost Uzemniho planu. Souhlasime, Ze neni mozné zobrazit v MP veskerou sit’ péSich cest, coz by skute¢né bylo velice podrobné.

Je vSak nezbytné potvrdit a zanést do MP vyznamné pési trasy a chybéjici propojeni, potvrdit tim dilezitost péSiho pohybu na vyznamnych pésich dopravnich tepnach, a tim zarucit chodciim
bezpecny a komfortni pohyb po mésté. Bez tohoto grafického potvrzeni se totiz mize stat, Ze nékteré vyznamné pési trasy budou pfi projektovani opomenuty jako Uzemi vyzaduijici
maximalni pozornost v kontextu pési dopravy (jak v transformacnich, tak stabilizovanych lokalitach). Jako pfiklad uvadime ulici Technickou na Praze 6, ktera neni v ¢asti Z02 MP vyznacena
ani jako ulice ¢tvrtové urovné, ackoli se jedna o vyznamny pési tah, kudy chodi denné stovky vysokosSkolskych studentd. Tato ulice je mimochodem vyuzivana ve vétsi mife, nez obecné
chodci vyuzivana ulice Dejvicka, ktera je v MP vedena jako ulice metropolitni rovné. Ulice Technicka neni znazornéna ani v ¢asti Z03 jako vyznamné pési propojeni, které ma byt v uzemi
ur€eném k transformaci zachovano.

Praha disponuje jiz nyni podklady, které vyznamny pési pohyb zakresluji a Ize se o né opfit pro uCely doplnéni vykresu Z03 - Hlavni vykres infrastruktury a kapitoly llustrace bezmotorove
dopravy (kapitola 09.06.07). Jedna se napf. o zminény dokument Cyklopropojeni_PHA_Stredocesky kraj_stav_2020, ktery |ze z velké ¢asti pouzit i pro pési dopravu, nebo o Uzemné
analytické podklady z roku 2020, seSit ¢. 600 - Dopravni infrastruktura, kap. 3.4 - PéSi mobilita, vykres 3.4.2.1 Deficity péSich propojeni).

Pokud jde o vykres 002 - Sirsi vztahy a nutnost doplnit pfiéné bezmotorové vazby i mimo Gzemi hl. m. Prahy, z dosavadni praxe se jevi jako nezbytné poukazat pravé na drovni MP na
potfebu zachovani pignych vazeb (nejen pro cyklistickou, ale i pro pési dopravu), které nelze fesit dodatedné, ale pravé v ramci velkych staveb jinych investortl (RSD, SZ atd.). Mira znalosti
moznosti, provéfeni a dosavadni koordinace mezi hl. m. Prahou a Stfedo¢eskym krajem je jiz na takové Urovni, Ze pravé tento vykres muze slouzit jako informativné koordinaéni v
nadregionalnich $irSich vztazich.

Bezmotorové, a zejména pak vyznamné pési trasy, velmi souvisi s parkovymi a pfirodnimi plochami (rekreace a oddech) a pravé prostfednictvim bezmotorovych tras je tfeba zajistit vzajemné
propojeni s urbanizovanymi centry a subcentry. Spole¢né pak tyto zelené méstské osy (trasy bezmotorové dopravy + aleje) definuji zelenou kostru, a to kone¢né i véetné ulic, nejen jako
izolované ostrovy nestavebnich blokd, jak je tomu v sou¢asném navrhu MP. Ten takto nyni pracuje pouze s funk&nim vyuziti ploch, nikoliv s potencialem funkci tfid i jako zelenych os mésta.
Spokojit se s obecnym odkazem na PSP ¢&i Manual vefejnych prostranstvi je zde nekonkrétni, a tedy ve vysledku vyznamu MP v této oblasti jako nedostateéné. Bezmotorova prostupnost
meésta je do zna¢né miry zavisla na mikroklimatu téchto koridort (zejména pro chodce) a doprovodna vzrostla zeler v podobé aleji tak pfispiva nejen k ochrané chodcu v letnich mésicich, ale
téz k chlizi motivuje (na kratsi, stfedni i delSi vzdalenosti).

Pozadujeme:

a. Zahrnut do Cl. 128 - P&Si doprava pravidlo respektovani podélnych i pfiénych pésich vazeb v ulicich véech Grovni vymezenych dle MP. Obdobné jako je definovan Clanek 127 odst. (2)
pism. e) ,konkrétni feseni cyklistické infrastruktury nesmi zasadné omezovat bezpecny pohyb chodcl", pozadujeme stanovit tuto podminku ochrany chodct i pro nadfazenou komunikacni sit
(€i. 119), méstsku uliéni sit (€. 120), infrastrukturu pro Zelezni¢ni dopravu (¢€l. 126), a to adekvatné méfitku feSeni (v pfipadé nadfazené komunikacni i Zelezniéni sité zajistit zejména pficné
vazby a v pfipadé méstské uli¢ni sité i podélné, resp. paralelni vazby). Smyslem doplInéni je legislativni opora pro realné zajisténi pozadavku na fadnou prostupnost a dostupnost uzemi
oproti relativizovani dostatecnosti ze strany zpracovatel(i projektové dokumentace ¢i spravcu infrastruktury. (Napf. neni dostatecny prechod jen v jednom rameni kfizovatky nebo jeden
prostup pod Zelezniéni trati v ramci celé ¢tvrté apod.)

b. Pozadujeme doplnit Cl. 128 odst. (1) o tuto vétu: ,Metropolitni plan vymezuje vyznamné pési trasy a propojeni, které odpovidaji méfitku tizemniho planu. Dale Metropolitni plan vymezuje
stavby pro bezmotorovou dopravu... (pokracovani v pavodnim textu)."

c. Dale pozadujeme doplnit stavajici i planované (nové) vyznamné pési trasy, které propojuji jednotlivé étvrtové ¢i lokalitné vyznamné asti mésta ¢i dulezité cile, a to do vykresu Z03 -
Hlavni vykres infrastruktury a sou€asné jako samostatny vykres bezmotorové infrastruktury v kapitole llustrace bezmotorové dopravy (09.06.07) - viz pfiklad Technické ulice specifikovany
vyse. Pro pfedstavu, o jakou podrobnost by se mélo jednat, uvadime obrazek nize, ktery zobrazuje vyznamné pési trasy v okoli Vitézného namésti na Praze 6.

d. Aby mohlo schéma bezmotorové infrastruktury fungovat jako celek a bylo mozné s nim tak i pracovat, je ho nutné graficky provazat s vyznamnéjSimi vefejnymi prostranstvimi, jako jsou
namésti. Pozadujeme doplnit schéma llustrace bezmotorové dopravy (09.06.07) nejen o vyznamné pési trasy, ale téz o jiz definovana namésti vymezena plochami v Z02, nebot' v ramci nich
se prostupnost mulze lisit, resp. se jedna o vychozi ¢i cilové body s mnohdy vicesmérnymi pohyby.

e. Do vykresu Z03 - Hlavni vykres infrastruktury a samostatného vykresu bezmotorové infrastruktury v kapitole llustrace bezmotorové dopravy (09.06.07) pozadujeme dale doplnit vstupni a
vystupni body / pfesahy mimo Uzemi hl. m. Prahy, a to v kontextu staveb DO a VRT.

f.  Dale pozadujeme doplnit pFiéné bezmotorové vazby na hranici Gzemi hl. m. Prahy a Stfedogeského kraje, a to do vykresu 002 - Sirsi vztahy.
g. V grafické ¢asti provazat parkové a krajinné plochy s vyznamnymi bezmotorovymi trasami, tj. tfidami a naméstimi (resp. lokalitami).

h.  Doplnit do textové ¢asti MP Upravu rezimu vyznamnych pésich tras, které je nutné provazat s méstskou liniovou zeleni a zdlraznit jeji potfebu a vyznam, s odkazy na pfislusna
ustanoveni PSP ¢i Manualu vefejnych prostranstvi.

Namitka €. 3 - Nazvoslovi a parametry ulic, znazornéni tiid a namésti

Metropolitni plan se v CI. 81 - Hierarchie uliénich prostranstvi odvolava v otazkach technickych poZadavku jednotlivych tiid/ulic podle definované hierarchie uliénich prostranstvi na § 13 PSP,
které vSak parametry pro adekvatni pési prostupnost a vybavenost ulic definuji jen ¢aste¢né (napf. Sitkou uli¢nich prostranstvi v § 14 PSP).

Hierarchie ulic v MP (CI. 81) av PSP (§ 13) je terminologicky nejednotna (MP pracuje s pojmy ulice metropolitni, &tvrtové a loka lit ni tirovné x PSP pak s pojmy méstské tfidy, vyznamné
ulice, lokalni ulice, pristupové ulice).

PSP navic pracuji s obecnym terminem ,doprava", aniz by rozliSovaly jednotlivé druhy dopravy, coz mize mit, v kombinaci s dalSimi prvky chybéjicimi v MP, disledky v podobé hrozby
nedostate¢ného uchopeni podpory pési dopravy jak pfi Gvodnim planovani, tak pfi navazujicim projektovani (napf. nedostate¢né specifikovana vyznamnost pési prostupnosti ¢i chybéjici
grafické znazornéni vyznamnych pésich tras a vztahu - viz namitky vyse).

Terminologicka nejednotnost v nazvoslovi ulic v MP a PSP ve spojeni s pouzivanim obecného terminu ,doprava” vytvafi podminky pro nejednotny ¢i Siroky vyklad pfi planovani a projektovani
infrastruktury, nezajistuje péSimu pohybu chodcti jednoznaénou podporu a ochranu a nepoukazuje na vyznam pési dopravy v Uzemich s vysokou &i vySsi koncentraci chodcu.

Napf. ,Méstské tfidy" jsou v komentafi k § 13 PSP charakterizovany jako ,druh uliénich prostranstvi s nejvyssi mirou dilezitosti a vyznamu v systému verejnych prostranstvi v méritku celého
mésta. BéZné jsou charakteristické vy$$i mirou zastoupeni obchodnich a spolecenskych aktivit a vy$si intenzitou dopravy, at uz ve formé pési a cyklistické, vereiné hromadné nebo
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individualni automobilové." Jako typicky pFiklad méstské tfidy jsou uvedeny ulice Vinohradska, Jugoslavskych partyzani nebo Evropska. MP tedy nechava Siroky prostor pro vyklad a dalsi
rozhodovani o volbé prioritni dopravy, stejné jako nezajistuje prostupnost pro pési v dulezitych pésich smérech podél téchto méstskych tfid i pficné (napf. dopravni uzel Bofislavka,
prechazeni pres Evropskou u Vitézného namésti ¢i na Veleslaviné, kde nejsou pfi¢na droviiova pési feSeni pfes Evropskou bud Zadna &i jen pfi jedné strané kfizovatky). Komplikuje se tak
tfeba i dostupnost tramvajovych zastavek - v sou¢asném stavu je sice Uzemi ,prostupné”, avSak komplikované (podchody, zachazky k vytahiim atp.). Ve vysledku je pési i vefejna doprava
(zejména ¢asové a co do fyzické ndmahy) méné konkurenceschopna, a tedy i logicky méné vyuzivana. V tomto ohledu mize MP fungovat jako zasadni a zavazny dokument podporujici
komfort pési prostupnosti celého meésta.

Vyznamna namésti maiji dle CI. 81 - Hierarchie uli¢nich prostranstvi v kombinaci s grafickou &asti Z02 - Hlavni vykres struktury vyznam pouze &tvrtové Grovné. Prochézi-li jimi ulice
metropolitniho vyznamu (zpravidla dle vyznamu dopravniho), tak je tento koridor vizualné nadfazen i tomuto nameésti (napf. v pfipadé Vitézného namesti, kterym prochazi ulice Dejvicka
majici metropolitni uroven). V praxi to mGze znamenat upozadovani pési prostupnosti v méné vyznamnych smérech (dle hierarchie), pfestoze se de facto mize jednat o pési sméry primarni
(napf. pficné pési vazby pres ulice metropolitni irovné). Méstské tfidy jsou dle znéni MP zaroven tepnami pro veskerou, tedy i motorovou, dopravu, a ta je mnohdy urcujici z hlediska
plynulosti v neprospéch chodcu.

Pozadujeme:

a. Sladit terminologii stanovuiici hierarchii uliénich prostranstvi v MP a PSP.

b. Doplnit textovou ¢ast MP ve smyslu Namitky €. 1 tohoto dokumentu za U€elem zakotveni zakladnich principu pési prostupnosti a zasad pro ochranu a rozvoj pési dopravy v izemnim
planovani.

c. Realizovat v této souvislosti i pozadavky specifikované v Namitce €. 2 tohoto dokumentu zajistujici ochranu vyznamnych pésich tras a vazeb vedoucich podél i napfi¢ komunikaci mésta.

d. Zrusit grafické naznaceni nadfazenosti linii méstskych tfid nad naméstimi, pokud stoji v hierarchii vySe, {j. ukoncit oznaceni nadfazenych méstskych tfid na hranici namésti.

Namitka €. 4 - Klimaticka zména

Metropolitni plan nedostate¢né specifikuje opatfeni pro zmirfiovani dopadu klimatické zmény v méstském prostfedi, ktera nezahrnuji podporu bezmotorové dopravy a zelené v ulicich.

Metropolitni plan pfedklada koncept zmirfiovani dopadu klimatické zmény ve mésté zaloZzeny na definovani krajinného rozhrani a vymezeni hranice zastavitelného uzemi. Tento koncept
povazujeme za nedostate¢ny, a to ze dvou divodu:

1. V méstském prostfedi klimatickou zménu vyrazné ovliviiuje doprava, Metropolitni plan proto musi jasné deklarovat podporu bezmotorové dopravy jako u¢inného opatreni, které snizuje
emise sklenikovych plynl a vyrazné pfispiva k udrzitelnému méstskému prostredi.

2. Pro zmirfiovani dopadt klimatické zmény je potfeba vyrazné chranit a podporovat nejen nestavebni krajinné celky, ale i zelen v ramci stavebnich blokl (nezpevnéné vnitrobloky,
stromoradi v ulicich i solitérni stromy, liniovou a izola¢ni zeler v odlivodnénych pfipadech i prostory vagni zelené), ktera ve mésté vykonava dulezité ekosystémové sluzby véetné
klimatickych.

Mésta jsou z hlediska projevi zmén klimatu velmi zranitelna diky velké koncentraci obyvatelstva, nejriznéjSich aktivit a negativnich ekologickych jevu, jako je znecisténé ovzdusi, zvysena
hluénost, vyssi spotifeba zdroju, obrovské zpevnéné plochy. Projevy zmény klimatu se proto budou stéle vice projevovat zejména ve méstech. Metropolitni plan pfitom klimatickou zménu
zmifiuje pouze v obecnych principech, které jsou prezentovany vefejnosti. V zavazné textové ¢asti Metropolitniho planu jiz klimaticka zména jako princip nebo teze vibec nefiguruje.

Doprava se v Praze podili na emisich sklenikovych plynti 25 %, z toho vétSina pfipada na osobni automobilovou dopravu. P&Si doprava negeneruje sklenikové plyny. Vzhledem k tomu, ze
vétSina cest po mésté je kratSi nez 5 km, pfedstavuje rozvoj péSi dopravy, ktera by mohla nahradit velkou €ast cest vykonanych automobilem, znaény potencial pro celkové sniZeni
produkovanych emisi.

Metropolitni plan v Zzadné své ¢asti neuvazuje o pési dopravé a rozvoji pési infrastruktury jako o U¢inném nastroji ke snizovani dopadu klimatické zmeény.

Jak jiz bylo fe¢eno vyse, bezmotorova doprava je v souladu s rozSifovanim parkovych a pfirodnich ploch, vznikem zelenych méstskych os (trasy bezmotorové dopravy + aleje).

Z hlediska adaptace na zménu klimatu méstského prostfedi (oteplovani, stfidajici se obdobi extrémniho sucha a pfFivalovych destd) i pro kvalitu Zivota obyvatel ve mésté je uc€innéjsi vzrostla
zeleni a nezpevnéné plochy v bezprostredni blizkosti mist, kde lidé bydli, pracuji nebo se pohybuiji, nez rozsahlé parkové plochy ¢i oteviena krajina, kam se musi dopravovat. Je proto potfeba
chranit a rozvijet vzrostlou zeleri s vysokym klimatizaCnim a hygienickym vykonem v ulicich, na naméstich, ve vnitroblocich apod. Zarover je nezbytné tfeba zajistit, aby zeleri byla pfistupna
pro Sirokou vefejnost. Uvédomujeme si, Ze izolované prvky méstské zelené jsou pfiliSnym detailem v méfitku Metropolitniho planu, domnivame se nicméné, Ze pfitomnost vzrostlé zelené je
mozné stanovovat parametricky k zastavéné plose a hmoté stavebnich blokd.

Pozadujeme:

a. Zaradit klimatickou zménu do zakladnich deseti tezi Metropolitniho planu a deklarovat, Ze podpora a rozvoj bezmotorové dopravy pomaha zmirfovat klimatickou zménu i jeji dopady.

b. 'V krycich listech lokalit definovat, které prvky krajinné infrastruktury ve stabilizovanych Gzemich jsou pfedmétem ochrany z hlediska klimatické udrzitelnosti a je zadouci je zachovat
pfipadné rozvijet (napf. nezpevnéné vnitrobloky, stromy v ulicich).

c. Pomoci parametrickych regulativi specifikovat pozadavky na zeleri ve smyslu jejiho vykonu pro ekosystémovou stabilitu a snizovani dopadu klimatické zmeény tak, aby nebylo mozné
parametrické pozadavky naplnit napfiklad travnikem nebo zbytkovou zeleni, ktera je z hlediska méstskych ekosystému nevyhodna a vzhledem k adaptaci neucinna.

d. Pozadujeme, aby do parametrickych regulativii byla zapocitana jen takova zelen, k niz ma vefejnost pfistup.
e. Stanovit parametricky regulativ pro opatfeni podporujici hospodareni s vodou, jeji vsakovani a zadrzovani.
f. Pozadujeme rozvoj lokalit v souladu se schvalenym Klimatickym planem hi. M. Prahy.

Namitka €. 5 - Dostupné mésto kratkych vzdalenosti

Vitame, ze Metropolitni plan deklaruje jako kli¢ovy princip potfebu zajistit dostateCnou a kvalitni vefejnou vybavenost obytnych lokalit, €imz se ma zajistit, Ze se z Prahy stane mésto kratkych
vzdalenosti. Konkrétni regulativy ani kryci listy lokalit vSak tento princip dostate¢né neupevriuji ani nepotvrzuji.

Polyfunkéni charakter obytnych lokalit spolu s polycentrickou strukturou mésta maji potencial jak pro omezeni nadbyteénych cest, které zatézuji méstsky dopravni systém, tak pro zvyseni
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kvality Zivota obyvatel. Obyvatelé mésta by méli mit k dispozici vyvazené zastoupeni vybaveni pro uspokojeni hlavnich Zivotnich potfeb, aniz by museli za jejich naplnénim dlouze cestovat.

Pokud budou dobfe a jednotné definovany funkce, které ma obytné mésto plnit, bude mozné provést analyzu dostupnosti odpovidajiciho vybaveni v jednotlivych lokalitach, pfipadné v okoli
subcenter mésta, a na jejim zakladé pracovat na pfipadném doplnéni funkci chybéjicich.

5.1 - Funkce obytného mésta

V textové ¢asti MP neni jednoznacné specifikovano, co vSechno spada do kategorie vefejné vybavenosti, a tedy jaké funkce by mélo obytné mésto pinit.

Hlavnim vyuzitim zastavitelné obytné lokality je podle Cl. 63 ,smisené obytné mésto, které zahrnuje bydleni, vefejnou vybavenost, veskeré sluzby zahrnujici pracovni pfilezitosti, a jejich
kombinaci". Podle Cl. 34 je vefejna vybavenost ,rozdélena na komeréni, obéanskou a rekreaéni" s odkazem na § 8 PSP. PSP v8ak mezi vefejnou vybavenost fadi stavby, zafizeni a
pozemky pro obéanské vybaveni, obchod a sluzby, pficemz ob&anské vybaveni PSP definuji podle § 2 odst. 1 pism. k) bodu 3 stavebniho zakona (Zakon €. 183/2006 Sb., o tzemnim
planovani a stavebnim fadu) jako stavby, zafizeni a pozemky slouzici napfiklad pro vzdélavani a vychovu, socialni sluzby a péci o rodinu, zdravotni sluzby, kulturu, vefejnou spravu, ochranu
obyvatelstva. Definice tak zahrnuje prfedevsim Skoly, nemocnice, knihovny, divadla, muzea apod. Stavebni zdkon dodava, ze pro ucely uzemniho planovani je vhodné doplnit dalSi vybaveni
pro obchod, sluzby a pracovni pfilezitosti.

Zvyse uvedeného plyne, Ze pouze Metropolitni plan chape jako soucést verejné vybavenosti i rekreacni vybavenost. To vitame a poZzadujeme zd(raznéni ve vymezeni definice obytného
mésta.

Pozadujeme:
a. Specifikovat, jaké funkce by v obytném meésté mély byt dostupné. Na zakladé vymezeni MP i PSP navrhujeme: bydleni, vzdélavani a vychovu, socialni sluzby a péci o rodinu, zdravotni
sluzby, kulturu, vefejinou spravu, ochranu obyvatelstva, rekreaci, obchod a sluzby a pracovni prileZitosti.

b. Kvantifikovat minimalni pozadavek na zastoupeni jednotlivych funkci, a to na zakladé jejich kapacity v poméru k poctu obyvatel a jejich demografické struktufe, nikoliv na zakladé podilu z
plochy.

5.2 - Vyuziti tzemi
Navod k listu ,Odivodnéni vymezeni a regulativii lokality" je obtizné dostupny, terminologicky nejednotny s textovou ¢asti MP a neurdity.

Ke kazdé lokalité je dostupny list s nazvem ,,Odiivodnéni vymezeni a regulativii lokality", které popisuji napfiklad i vyuziti izemi. Navod (legenda) k nim je dostupny pouze po stazeni
kompletni dokumentace MP, neni ani v aplikaci ani nikde v textové ¢asti.

Polozky grafli uvedenych v listech odtivodnéni zobrazuijici vyuziti Gzemi nejsou kvantifikovany (napf. procentualné) a zobrazuji pouze stavajici, nikoli cilovy, pozadovany stav. Bez tohoto
ureni nelze ucinné planovat rozvoj vyuziti uzemi.

V ¢asti Oduvodnéni vymezeni a regulativii lokality je specifikovano vyuziti Gzemi na zakladé ploSného zastoupeni jednotlivych zpusobU vyuziti, jejichz vycet a oznaceni nekoresponduije s
terminy pouzivanymi v textové ¢asti MP - Hlava Il - VyuZziti tzemi.

MP by pfitom mohl v Oddvodnéni vymezeni a regulativi lokality (terminologicky a logicky provazaném s textovou ¢asti MP - Hlava Il - ViyuzZiti tzemi) stanovit podminky pro planovani vyuziti
uzemi jednotlivych lokalit, a to s ohledem na pozZzadované zastoupeni verejné vybavenosti, sluzeb a rekreacnich pfrilezitosti.

Pozadujeme:

Ziednodusit pfistup k Navodu ke ¢teni krycich listd odivodnéni (KLO)

b. Specifikovat polozky grafli v listech (napf. procentualni kvantifikaci nejen stavajiciho, ale i cilového stavu apod.). Doplnit grafy zobrazuijici cilovy stav.
c. Terminologicky sladit a vice provazat Navod k listu ,Oddvodnéni vymezeni a regulativll lokality" s textovou ¢asti MP - Hlava IlI - Vyuziti Uzemi.

d. V ¢asti Oduvodnéni vymezeni a regulativil lokality vymezit a kvantifikovat poZzadované zastoupeni vefejné vybavenosti, sluzeb a rekreacnich pfilezitosti vzhledem k pfedpokladanému
vyvoji poctu obyvatel (ne na zakladé ploSného zastoupeni)

5.3 - Polycentrické mésto

Metropolitni plan nedefinuje a nevymezuje podminky pro vznik funkéniho polycentrického mésta a pozadavky na vybavenost subcenter.

Mésto kratkych vzdalenosti nemulze byt monocentrickym méstem. MP implicitné pfedpoklada vznik subcenter u nékterych stanic kolejové dopravy a naznacuje ho napfiklad moznosti vyssich
budov na zakladé vySkové regulace. Metropolitni plan by vS§ak mél budouci polycentrickou strukturu mésta definovat jasné, a to v€etné vyznaceni adekvatniho vzajemné spojeni téchto center
vefejnou, idealné kolejovou, dopravou mimo hlavni méstské centrum. U definovanych subcenter pak Metropolitni plan musi stanovit pozadovanou vefejnou vybavenost, dostupnost verejné
dopravy i rekreacnich ploch.

Metropolitni plan musi také jasné definovat SirSi vazby Prahy do Uzemi StfedoCeského kraje, obzvlasté pracovat s potfebou obyvatel Stfedoceského kraje dojizdét do Prahy za praci,
vzdélanim i sluzbami.

PozZadujeme:

* Doplnit do MP vvkres polycentrické struktury mésta a dopravni infrastruktury pro vefeinou dopravu mezi jednotlivymi centry.
« Definovat oéekavana subcentra a stanovit parametry pro dostupnost verejné vybavenosti.

» Zohlednit $irSi vazby Prahy do Uzemi Stfedoceského kraje, obzvlasté s ohledem na potreby obyvatel Stredoceského kraje dojizdét do Prahy za praci, vzdélanim i sluzbami.
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