Informativni seznam vyjadreni k navrhu nového uzemniho planu hl. m. Prahy (Metropolitniho planu) uplatnénych ve verejném projednani

Uzemni plan hl. m. Prahy (Metropolitni plan)
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shrnuti

Jiné

Nesouhlas

obsah vyjadieni

Zastupce vefejnosti zastupuje 746 fyzickych osob - viz detail podani.

Namitky k navrhu Metropolitniho planu hlavniho mésta Prahy

1.Nesouhlas se zamérem a odiivodnéni

Nesouhlasime s vymezenim koridoru pro PraZsky okruh a souvisejici stavby (MUK, pfivadé&e) a poZadujeme jehol/jejich zruseni v Metropolitnim planu (MPP) i Zasadach Gzemniho rozvoje
(ZUR) hl. m. Prahy. Uvedeny zamér je v rozporu se zakony (evropska legislativa TEN-T, zakon o pozemnich komunikacich, stavebni zakon), Politikou izemniho rozvoje (PUR), strategickymi
dokumenty a klimatickymi zavazky hl. m. Prahy, CR a EU. Zaroveri predstavuje nepfiméieny zasah do vlastnictvi a do vefejného z&jmu.

(obr. viz priloha - pozn. pofiz.)

1.1. Nefunkéni dopravni feSeni, nesoulad s evropskou legislativou TEN-T a zakonem o pozemnich komunikacich

Prazsky okruh (PO, dalnice DO) ie soucasti IV. multimodalniho koridoru Berlin — Istanbul transevropské dopravni sité. K zasadam rozvoie TEN-T patfi pfedevSim zvySeni plvnulosti a
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bezpecnosti provozu, rychlé spojeni velkych aglomeraci, obchazeni méstskych oblasti, oddéleni

meéstské a tranzitni dopravy.

Podle zakona o pozemnich komunikacich €. 13/1997 Sb., § 4 odst. 1: ,Dalnice je pozemni komunikace uréena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni€énimi motorovymi vozidly, ktera
je budovana bez uroviovych kfizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera

ma smérové oddélené jizdni pasy.“

Prazsky okruh by mél fesit tranzitni / dalkové dopravni vztahy, napf. Hradec Kralové — Plzen nebo Berlin — Viden, NIKOLIV vnitroméstskou a pfiméstskou dopravu. Pokud vS§ak na néj budou
kladeny pozadavky, aby zaroven slouzil potfebam meéstské dopravy, nebude fungovat tak, jak ma.

Prazsky okruh dle MPP a ZUR je v rozporu s evropskou legislativou TEN-T, nebot vede reziden&nimi, rekrea&nimi a pfirodnimi lokalitami hl. mé&sta Prahy a nechrani obyvatele prazské
aglomerace pfed nepfiznivymi U€inky tranzitni silniéni dopravy (nesoulad s €l. 30, e) — nejedna se

o obchvat, ale o prdtah méstem. Navic povede k nezadoucimu miseni méstské a tranzitni (zejména nakladni) dopravy. Realizace dnes jiz dalniéniho pratahu by méla velmi negativni dopady
na vice nez 100 000 lidi na severu a na vychodé Prahy.

Z bezpeénostniho auditu ke zkapacitnéni useku 510 (Satalice - B&chovice), ktery si nechalo zpracovat RSD, vyplyva, Ze po dostavbé 511 bude kapacita iseku 510 (3+3 pruhy) nedostateéna
a vyhledové po zprovoznéni 520 nebudou stacit ani 4+4 pruhy. Navic jsou zasadnim zpudsobem

poruSeny pozadavky na vzdalenosti kfizovatek. Pfekazkou pro zkapacitnéni je okolni zastavba a pfirodni pamatky v blizkosti dalnice. Audit navrhuje uvazovat o realizaci ve vzdalenégjsi
alternativé na vychod od Prahy.

https://rozumnadoprava.cz/publikace/#510bezpecnost

https://dolni-pocernice.cz/doc/A_DO_510_AKTUALIZACE-ZDP.pdf#page=150

(obr. viz pfiloha - pozn. pofiz.)

1.2. Zastarala koncepce neodpovidajici sou¢asné situaci a budoucimu vyvoji )

Soucasny navrh Prazského okruhu dle Metropolitniho planu (dale MPP) a Zasad uzemniho rozvoje (dale ZUR) vychazi z koncepce 60. let minulého stoleti. Od té doby do$lo k vyznamnému
rozvoji mésta a obrovskému narustu dopravy v disledku pfechodu na trzni hospodafstvi a zapojeni do evropskych struktur. Navrh nebere ohled na zasadni zmény a zavadi na uzemi hl. m.
Prahy tranzitni, zejména kamionovou dopravu. Je také v rozporu se strategickymi dokumenty a pozadavky v oblasti udrzitelné mobility, s klimatickymi zavazky a s potfebou omezovani
zavislosti

na fosilnich palivech.

(obr. viz priloha - pozn. poriz.)

1.3. Nevhodné umisténi SOKP z hlediska demografie a tizemniho rozvoje

Prazsky okruh jako sougast TEN-T s kamionovym provozem je veden skrz &i v t&sné blizkosti intenzivné zastavénych &asti mésta (Cerny Most, Horni Pogernice) a rezidenénich lokalit, kde se
o&ekava vyrazny populaéni nardst (Dolni Chabry, Suchdol, Lysolaje, Horoméfice, Dablice,

Bfezinéves) a pfes rekreacni a pfirodni oblasti pro desitky tisic obyvatel.

Trasa Prazského okruhu navic zabira zastavitelné plochy pro bytovou a ob&anskou vybavenost na tzemi hl. m. Prahy. Vytvafi umé&lou bariéru uvniti méstského organismu, ktera porusi
vzajemné vazby a funkce stavajici zastavby, zpusobi fragmentaci krajiny a zabor ploch verejné zelené,

Vyrazné snizi vyuziti rekreaniho potencialu krajiny a negativné ovlivni pfirodni a krajinné hodnoty Uzemi. To je zasadni rozpor s €l. 38 odst. b, f, g Politiky Uzemniho rozvoje. Realizace
Prazského okruhu dle MPP a ZUR pravdépodobné povede k neZadouci vystavbé logistickych, pramyslovych a komerénich objekt(, coZ bude mit za nasledek dal$i narast dopravni zatéze a
zhor$eni zivotniho prostredi v Praze.

Dlouhodobym problémem hlavniho mésta Prahy je absence vize jejiho rozvoje, ktera by méla byt zakotvena zejména v tzemné planovaci dokumentaci. Jakmile bude PO realizovan, stane se
v dot€éeném Uzemi vyraznou bariérou — hranici rdstu. V severni ¢asti Prahy je z tohoto pohledu jizni varianta PO zna¢né limitujici: zejména pro budouci moznost posilit pfirodni zazemi nebo
pro rozvoj téchto méstskych ¢asti. Zatimco ve StredoCeském kraiji kapacitni komunikace ve volné krajiné muze byt konkurenéni vyhodou a vyznamnou Usporou ¢asu pfi prepravé lidi a zbozi
mezi mésty a obcemi. Silnice jsou motorem ekonomiky do okamziku, nez zacinaji svou zatézi potencialni rozvoj blokovat, jak hrozi v Praze, kde je nedostatek volnych parcel za dostupnou
cenu.

1.4. Rozpor s Politikou tizemniho rozvoje (PUR)

Dle Politiky Uzemniho rozvoje schvalené viadou je divodem vymezeni Silniéniho okruhu kolem Prahy - SOKP prevedeni tranzitni silni¢ni dopravy mimo intenzivné zastavéné ¢asti mésta a
Ucelna distribuce dopravy v metropolitni oblasti a klade za ukol koordinovat rozvoj Prahy a StfedoCeského kraje. Tranzitni silni¢ni doprava je vSak vedena intenzivné zastavénymi ¢astmi
mésta: Na severu je velmi problematické vedeni skrz méstskou &ast Praha — Suchdol, kde Zije, studuje a pracuje téméF 30 000 lidi (v&etné studentt Ceské zemé&délské univerzity) a také v
t&sné blizkosti rezidenéni zastavby Horoméfic, Cimic, Bohnic a Dolnich Chaber (vice neZ 30 000 obyvatel). Navic tyto oblasti maji velky potencial rezidencniho rozvoje a podle tzemnich
plana se pocita s dalsi rezidencni zastavbou. Na vychodé Prahy PO protina husté obydlenou oblast sidlisté Cerny Most a Horni Pocernice s vice nez 40 000 obyvateli.

Prazsky okruh dle MPP a ZUR zajituje distribuci zdrojové a cilové dopravy pouze v Praze a nejblizsim okoli, NIKOLIV v$ak v metropolitni oblasti, ktera zahrnuje nékolik okrest
Stfedoceského kraje. Nejenze tedy nezajisti efektivni dopravni obsluhu metropolitni oblasti, ale ve svém

dusledku ani hl. mésta Prahy, nebot zde bude dochazet k nezadoucimu miseni tranzitni a méstské dopravy s negativnimi dopady na plynulost a bezpe¢nost provozu.

Funkce Prazského okruhu pro distribuci zdrojové a cilové dopravy po obvodu mésta je problematicka, protoze usnadni dojizdéni autem (i ze vzdalenéjsich lokalit). Za icelem ochrany
Zivotniho prostfedi a zlepSeni dopravni situace ve mésté je naopak zadouci, aby lidé nemuseli

dojizdét do Prahy vlbec, tj. aby mohli uspokoijit své potfeby v misté bydlisté a v pfipadé dojizdéni pouzili vefejnou hromadnou dopravu. Navic v prosazované poloze blizko mésta realizace
okruhu, ktery bude slouzit i jako pfijezdova komunikace do Prahy a degraduje stfedoceské obce (bez dostateéné ob&anské vybavenosti a dopravni infrastruktury) na pouhé ,nocleharny*.
Realizace Prazského okruhu dle MPP a ZUR je z hlediska potfeby vyvaZeného a polycentrického rozvoje sidelni struktury (&l. 18 PUR) a zvy$ovani sob&stagnosti stredogeskych mést a obci
(za ucelem

omezeni vynucené mobility) nezadouci. Nevhodnost polohy dalni¢niho okruhu na Uzemi Prahy potvrzuji i odborné studie a zkuSenosti z praxe:

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more motorists
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-trafficmotorists/

Politika Uzemniho rozvoje stanovuje jako hlavni kritéria minimalizaci konfliktl s pfirodou, krajinou, kulturnimi a civilizaénimi hodnotami a respektovani poZzadavkd Evropské unie na
transevropskou dopravni sit TEN-T (&l. 79 odst. b, ¢ PUR).

Prazsky okruh dle MPP a ZUR ma vést pfes chranéné pfirodni pamatky (Kafion Vitavy u Sedice — EVL NATURA 2000, PP Zamky a Drahaf — Troja) se vzacnymi rostlinnymi a Zivogisnymi
druhy, hradisté Zamka s archeologickym nalezi§tém, jehoz historie saha do doby kamenné. Vystavba a provoz transevropské dalnice (zejména useky PO 518 a 519) by predstavovaly
zasadni konflikt s pfirodou, krajinou, kulturnimi a civilizagnimi hodnotami. To je zasadni rozpor rovnéz s odst. 20 PUR: ,Rozvojové zaméry, které mohou vyznamné ovlivnit charakter krajiny,
umistovat do co nejméné konflikinich lokalit a nasledné podporovat potfebna kompenzaéni opatfeni. S ohledem na to pfi Uzemné planovaci ¢innosti, pokud je to odtvodnéné, respektovat
vefejné zajmy napf. ochrany biologické rozmanitosti a kvality Zivotniho prosttedi, zejména formou dusledné ochrany zvlasté chranénych tzemi, lokalit soustavy Natura 2000, ... vytvaret
podminky pro ochranu krajinného razu s ohledem na cilové kvality charakteristiky a typy krajiny a vytvaret podminky pro vyuziti pfirodnich zdrojd.*

Historicka krajina versus dalnice, Ing. arch Lenka Hornychova

https://rozumnadoprava.cz/historicka-krajina-versus-dalnice/

Rozpor s pozadavky Evropské unie na TEN-T je popsan v kapitole 1.1.

1.5. Stiety se zivotnim prostredim

Prazsky okruh dle ZUR vede v t&sné blizkosti &i protina nékolik pFirodnich pamatek, USES a EVL Natura 2000 (Housle, Tiché tdoli, Roztocky haj, Sedlecké skaly, Karion Vitavy u Sedice,
Zamky, pfirodni park Drahafi-Troja s udolim Cimického potoka a Drahanskym tdolim). Na vychodé Prahy

je transevropska dalnice trasovana v tésné blizkosti dalSich pfirodnich pamatek (Bazantnice v Satalicich, Vinofsky park, Chvalsky lom, Xaverovsky haj, PoCernicky rybnik, LitoZnice).
Realizace SOKP bude mit evidentné negativni vliv na uvedené pfirodni pamatky v€etné fauny a fléry a omezi jejich rekreaéni funkci pro obyvatele Prahy. Podle stanoviska odboru ochrany
prostfedi Magistratu hlavniho mésta Prahy &islo jednaci MHMP 210954/2019 ze dne 30. 1. 2019, které bylo pfilohou zjistovaciho Fizeni EIA k Usekiim 518 a 519: ,Nelze vyloucit, Ze uvedeny
za&mér muze mit vyznamny vliv na pfedmét ochrany uvedené EVL.”

Dle vyviadfeni Ceské inspekce Zivotniho prostfedi v ramci procesu EIA 2001-2002 varianta J (jizni) ,nepfimo zasahuie a dotvka se nejvétsiho podtu zvlasté chranénych uzemi a omezuie, v
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nékterych pfipadech dokonce likviduje, nejvice stanovist' s vyskytem zvlasté chranénych druhi zivocichl. Z pohledu vlivu na krajinny raz je rovnéz varianta J nepfijatelna,...”

Namitky k navrhu Metropolitniho planu hlavniho mésta Prahy (viz ID 3012365 - pozn. poriz.)

(pokrac. - pozn. pofiz.)

1.6. Zhorseni zivotnich podminek v jiz zatizenych lokalitach

Méstské Casti a obce na severu Prahy, na jejichz Uzemi ma vést trasa Prazského okruhu, jsou jiz v sou¢asnosti silné zatizeny leteckou dopravou a pfiméstskou silni€ni dopravou. V pfipadé
realizace dalni¢niho pratahu (PO) a paralelni drahy by se situace nadale zhorsila. Zatimco méstské

¢asti a obce na vychodé Prahy jsou vystaveny extrémni zatézi zejména tranzitni nakladni a pfiméstské dopravy. Navic data z PZKO aglomerace Praha potvrzuji, Ze v dot¢enych lokalitach na
severozapadé a vychodé Prahy dochazi dlouhodobé k prekracovani zakonem stanovenych meznich

hodnot imisnich limitd pro ochranu lidského zdravi. Jedna se o dal$i zasadni rozpor s Politikou Uzemniho rozvoje (€l. 24a). Neni tedy Zadouci pfivadét do této oblasti dal$i dopravni zatéz.
Naopak je zapotfebi podporovat vefejnou hromadnou a nemotorovou dopravu, pfevést ¢ast nakladu na Zeleznici, budovat mésto kratkych vzdalenosti a rozvijet obéanskou vybavenost a
pracovni prilezitosti ve stfedoCeskych méstech a obcich za uc¢elem sniZeni dojizdky do Prahy.

1.7. Vyrazny narust automobilové dopravy v prazské aglomeraci

Podle dopravné-inzenyrskych podkladl ze zjistovaciho Fizeni EIA (2019) realizace PO 518 a 519 povede k vyznamnému nardstu osobni a nakladni automobilové dopravy v prazské
aglomeraci. 2/3 dopravy na Usecich 518 a 519 maji byt indukované a celkové dojde k narlstu dopravnich

vykont o 770 tis. vozokilometrd za den! Jev dopravni indukce potvrzuji i odborné studie a zkusenosti z praxe. Nabidka nové silni¢ni kapacity umozni podnikat ¢astéjsi, del$i a zbytné cesty
autem, znevyhodni ekologické druhy dopravy a prohloubi problém roztfiSténé zastavby v satelitech za Prahou zavislych na automobilové dopravé.

(obr. viz pfiloha - pozn. pofiz.)

Podle oficialnich podkladt (nap¥. EIA k DO 511 a k rozsifeni D11) dojde k vyraznému narlstu osobni a nakladni automobilové dopravy také na vychodé Prahy nejen vlivem dopravni indukce,
ale i dostavby dalSich dalni¢nich Gsekt v CR (napf. D10 a D35), které povedou k pfesunu &asti dopravy na dalnice D10 a D11 zejména v oblasti Cerného Mostu.

Stane se Praha dalni¢ni kfizovatkou pro mezinarodni tranzit? Tato situace uz je neudrzitelna.
https://rozumnadoprava.cz/stane-se-praha-dalnicni-krizovatkou-pro-mezinarodni-tranzit-tato-situace-uzje-neudrzitelna/

1.8. Rozpor s klimatickym zavazkem Prahy

V €ervnu 2019 pfijalo zastupitelstvo HLMP klimaticky zavazek s cilem snizit emise CO2 v hlavnim mésté o minimalné 45 % do roku 2030 (oproti roku 2010) a dosahnout nulovych emisi CO2
nejpozdéji do roku 2050. Vystavba a provoz dalni¢niho okruhu skrz Prahu naopak povede k obrovskému narlistu emisi sklenikovych plynud. V dopravné inzenyrskych podkladech je potvrzen
velky narust dopravnich vykon( IAD a kamionu v souvislosti s nabidkou nové silni¢ni kapacity, coz bude mit negativni dopad na klima.

Stavét silnice méstdm neulehéi v dopravé ani v klimatu

https://denikreferendum.cz/clanek/33098-stavet-silnice-mestum-neulehci-vdoprave-ani-v-klimatu

Widening roads leads to more greenhouse gas emissions

www.sightline.org/research_item/climate-analysis-gge-new-lanes-10-07/

1.9. Rozpor s dal$imi strategickymi dokumenty hl. mésta Prahy, CR a EU

Prazsky okruh dle MPP a ZUR je v rozporu s cili a principy dal$ich daleZitych strategickych dokumentt( hl. mésta Prahy, Ceské republiky a Evropské unie:

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli: zvySeni prostorové efektivity dopravy, snizeni uhlikové stopy, zvy$eni bezpeénosti, zvySeni finanéni udrzitelnosti, zlepsSeni lidského zdravi

PO: snizeni prostorové efektivity dopravy, zvy$eni uhlikové stopy, snizeni bezpecnosti (v disledku miseni méstské a tranzitni dopravy a vyssi rychlosti jizdy na okruhu a pfivadécich), snizeni
finanéni udrzitelnosti (extrémné vysoké investiéni a provozni naklady), zhorSeni lidského zdravi (v ddsledku narlstu IAD, zavedeni kamion( do obydlenych lokalit, sniZzeni atraktivity zdravi
prospésnych druhd dopravy)

https://poladprahu.cz/wp-content/uploads/2019/10/PDopravni_politika_2017-09-19.pdf#page=7

Strategicky plan hl. mésta Prahy: mésto kratkych vzdalenosti, podpora Setrné dopravy, rozvoj pfiméstské krajiny

PO: dalnice nenapliiuje koncept mésta kratkych vzdalenosti, ohroZuje konkurenceschopnost Setrné dopravy a likviduje pfiméstskou krajinu zejména na severu Prahy
https://iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY PLAN_ HLAVNIHO MESTA PRAHY_ AKTUALIZACE 2016.pdf

Strategicky ramec CR: omezeni tempa suburbanizace, snizovani dojizdky autem, omezeni emisi CO2

PO: prohloubi problém suburbanizace, usnadni dojizdku autem, povede ke zvySeni emisi CO2

www.cr2030.cz/strategie/

Koncepce méstské a aktivni mobility: sniZzeni potfeb po mobilité planovanim rozvoje mésta, zména chovani lidi k vétSimu vyuzivani alternativ k autu

PO: zvySuje mobilitu pro cesty autem a nemotivuje lidi k vyuzivani ekologickych druh(i dopravy
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-aaktivni-mobility-pro-obdobi-202

Dopravni politika CR: rozvoj dopravy v energeticky nenaroéné a environmentalné $etrné podobé

https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFEDI/Dopravnipolitika-

CR-pro-obdobi-2014-2020-s-vyhled/Dopravni_Politka CR_CZ.pdf.aspx

Zelena dohoda pro Evropu: zavadeéni CistSich, levnéjSich a zdravéjSich forem soukromé a vefejné dopravy, snizeni emisi CO2 z dopravy o 90% do roku 2050
PO: prosazovani nejvice znec€istujici, nejdrazsi a pro zdravi nejhorsi formy dopravy, zvySeni emisi CO2
https://ec.europa.eu/info/strateqy/priorities-2019-2024/european-green-deal/transport-andgreen-deal_cs#opaten

Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu: snizeni sou¢asné zavislosti na fosilnich palivech, pfesunu vétsi aktivity k udrzitelnéj§im druhtm dopravy

PO: zvySeni zavislosti na fosilnich palivech, pfesun vétsi aktivity k nejméné udrzitelnému druhu dopravy
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020DC0789&from=CS

Namitky k navrhu Metropolitniho planu hlavniho mésta Prahy (viz ID 3012365 - pozn. pofiz.)

(pokrac. - pozn. poriz.)

1.10. Rozpor se stavebnim zakonem

§ 5 odst. 6: ,Obce a kraje jsou povinny soustavné sledovat uplatfiovani tzemné planovaci dokumentace a vyhodnocovat je podle tohoto zakona. Dojde-li ke zméné podminek, na zakladé
kterych byla tzemné planovaci dokumentace vydana, jsou povinny pofidit zménu pfislusné tzemné

planovaci dokumentace.”

Prazsky okruh dle MPP a ZUR je v rozporu s timto ustanovenim, nebot vychazi z koncepce 60. let minulého stoleti. Od té doby do$lo k vyznamnému rozvoji mésta a obrovskému nartistu
dopravy v disledku pfechodu na trzni hospodafstvi a zapojeni do evropskych struktur. Nebere ohled na zasadni zmény podminek a jeho realizace by méla velmi negativnimi dopady na
dopravni situaci, zivotni prostfedi a kvalitu Zivota obyvatel Prahy. Viz kapitola 1.2.

§ 18 odst. 1:,Cilem Gzemniho planovani je vytvaret predpoklady pro vystavbu a pro udrzitelny rozvoj izemi, spocivajici ve vyvazeném vztahu podminek pro pfiznivé Zivotni prostfedi, pro
hospodafsky rozvoj a pro soudrznost spolecenstvi obyvatel Uzemi a ktery uspokojuje potreby

soucasné generace, aniz by ohrozoval podminky Zivota generaci budoucich.*

Prazsky okruh, tedy transevropska dalnice skrz Prahu, v Zzaddném pfipadé nevytvafi pfedpoklady pro udrzitelny rozvoj zemi. Zptsobi velky narust dopravy v prazské aglomeraci, povede k
vyraznému zhorseni kvality Zivota obyvatel v dot€enych lokalitach, poskozeni vzacnych pfirodnich pamatek a rekreacnich oblasti a ohrozeni zivotnich podminek budoucich generaci (mj. v
dasledku degradace pfirody a krajiny, zvySeni emisi CO2 a narlstu spotfeby fosilnich paliv). Zarover vyznamné podkope Usili o budovani mésta kratkych vzdalenosti s dominanci Setrnych
druhll dopravy a vyvaZzeny a polycentricky rozvoj metropolitniho regionu.

§ 18 odst. 4: ,Uzemni planovani ve vefejném zajmu chrani a rozviji prirodni, kulturni a civilizagni hodnoty Gzemi, v&etné urbanistického, architektonického a archeologického dédictvi. PFitom
chrani krajinu jako podstatnou slozku prostfedi Zivota obyvatel a zaklad jejich totoznosti...*

Prazsky okruh dle MPP a ZUR poskozuje & dokonce niéi pFirodni, kulturni a civilizaéni hodnoty Gzemi, v&etné urbanistického, architektonického a archeologického dédictvi. Viz kapitola 1.4 a
1.5.

https://rozumnadoprava.cz/historicka-krajina-versus-dalnice/
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1.11. Nepfiméreny zasah do vlastnictvi a do vefrejného zajmu

PraZsky okruh tak, jak je vymezeny v MPP a ZUR, predstavuje nepfiméFeny zasah do vlastnického prava obyvatel dotéenych méstskych &asti a obci, nebot povede ke zhorgeni kvality jejich
Zivota (mj. v disledku obrovského nariistu automobilové dopravy, hluku, vibraci a Skodlivych emisi a

posSkozeni pfirodnich a rekreacnich lokalit, které v sou€asnosti vyuzivaji) a znehodnoceni nemovitosti. Zaroven se jedna o nepfiméfeny zasah do vefejného zajmu, nebot kromé zhorseni
udrzitelného rozvoje a urbanismu zalozeném na principu mésta kratkych vzdalenosti a vétSimu vyuzivanim Setrnych druh( dopravy a nenavratnému poskozeni vzacnych pfirodnich pamatek
a kulturnich a historickych hodnot. Realizace PO dle MPP a ZUR, tedy transevropské dalnice skrz Prahu, znamena rovn&z neskuteéné mrhani vefejnymi prostfedky, které by jinak bylo mozné
vyuzit mnohem smysluplnéj§im a efektivnéjSim zplsobem. Povazujeme za velmi nezodpoveédné ze strany pfisluSnych instituci prosazovat zamér, jehoz negativa vyrazné prevysuji
,deklarovana pozitiva“ a ktery nadfazuje vystavbu dalniéni komunikace na Gzemi hl. mésta Prahy cildm udrzitelného rozvoje zakotvenych ve strategickych dokumentech a pravu obganti CR
na pfiznivé Zivotni prosttedi (dle Listiny zakladnich prav a svobod &l. 35). Z vy$e uvedenych divod miZeme jednoznaéné konstatovat, Ze Prazsky okruh dle MPP a ZUR neni ve vefejném
zajmu! Existuje Siroka Skala efektivnéjSich a SetrnéjSich alternativ feSeni tranzitni a méstské dopravy v prazské aglomeraci.*

*Reseni tranzitni a méstské dopravy v Praze a Stfedogeském kraji (str. 10 — 12) https://rozumnadoprava.cz/wpcontent/uploads/2021/06/Reseni-tranzitni-a-mestske-
dopravy 2021 Platforma.pdf

2. Pozadavky pro feSeni tranzitni a méstské dopravy v prazské aglomeraci

Dopravu v prazské aglomeraci je zapotrebi fesit komplexné a zabyvat se pfedevsim pFi¢inami dopravnich problémd, nikoliv jen 1é€it symptomy.

Soucasna kriticka situace je disledkem nekoncepéniho dopravniho a tzemniho planovani v poslednich 20-30 letech, které bylo podfizené automobilové dopravé na ukor ekologickych druht
dopravy a vedlo k zvyhodnéni Zivotniho stylu zavislého na autech. ** Jedna se o velké silni¢ni stavby (napf. tunel Blanka, Novopacka, rozsifovani dalni¢nich usek smérem do Prahy, atd.),
boom rezidenénich satelitd za Prahou, vystavbu obfich logistickych hal a obchodnich a zabavnich center s desitkami tisic parkovacich mist a masivni koncentraci ekonomickych aktivit v
Praze namisto polycentrického rozvoje napfi¢ regiony. Je naprosto evidentni, Ze feSenim nemUze byt realizace Sestiproudé dalnice v prazské aglomeraci, ktera vySe uvedené problémy
naopak prohloubi.

Pozadujeme

« Zruseni navrhovaného koridoru pro PraZsky okruh a souvisejicich staveb (MUK, pFivadé&e) v Metropolitnim planu a Zasadach Gzemniho rozvoje hl. m. Prahy.

« Vyjmuti stavajiciho useku PO 510 ze sité TEN-T, nebot je v zasadnim rozporu s evropskou legislativou o transevropskych dopravnich sitich.

» Zpracovani analyzy skute¢nych pfi¢in dopravnich problému v prazské aglomeraci

» Komplexni posouzeni variant pro tranzitni a regionalni dopravu v Prazské metropolitni oblasti s ohledem na dopravni, ekologické, ekonomické parametry a polycentricky rozvoj regionu***
» Komplexni navrh feSeni méstské a prfiméstské dopravy**** v prazské aglomeraci v souladu s Klimatickym zavazkem hl. mésta Prahy (snizeni emisi CO2 o0 45 % do roku 2030 a uhlikova
neutralita do roku 2050) a st&Zejnimi strategickymi dokumenty CR a EU*****

« Implementaci opatieni na zakladé Koncepce méstské a aktivni mobility CR 2021-2030******, jejimZ cilem je zlepsit délbu pfepravni prace ve prospéch udrzitelnych druht dopravy:

1. Snizeni potfeb po mobilité planovanim rozvoje mésta

2. Zména chovani lidi k vétS§imu vyuzivani alternativ k autu

3. Zavadéni Cistych energii pro dopravu a lepSi ekonomika v dopravé

4. Dopravni funkce ve vefejném prostranstvi (humanizace vefejného prostoru)

« V pfipadé nevyhnutelnosti dostavby Useku 511, pozadujeme jej realizovat v uz$im profilu jako méstskou komunikaci s Uroviiovym kfizenim a napojit na tsek 510 ve vétsi vzdalenosti od
Béchovic. Zaroven okamzité zahajit pfipravy na dostavbu vzdalenéjSiho tranzitniho okruhu (mimo uzemi hl. mésta Prahy), kam bude odvedena tranzitni nakladni doprava z usekd 510 a 511.

** Barrandovsky most jako dlikaz, Ze autim mésta ustupuji az pfili$ https://www.seznamzpravy.cz/clanek/domacipolitika-barrandovsky-most-jako-dukaz-ze-autum-mesta-ustupuji-az-prilis-
207137

***Do posouzeni zahrnout tzv. regionalni variantu, aglomeracni okruh, 1/16 a také stavajici a planované Zelezni¢ni traté véetné VRT (jako alternativa pro silni¢ni dopravu)

**** Do navrhu zahrnout méstske propojeni mezi Sedlcem a Bohnicemi se severni tramvajovou tangentou (Suchdol —Bohnice — Kobylisy — Letriany) a stezkou pro chodce a cyklisty

% Strategické dokumenty a klimatické zavazky CR a EU v oblasti dopravy https://rozumnadoprava.cz/wpcontent/uploads/2021/08/Rozpory SOKP_dle ZUR.pdf

Rk https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-mobility-proobdobi-202

Zastupce verejnosti zastupuje 746 fyzickych osob - viz detail podani.

Namitky k navrhu Metropolitniho planu hlavniho mésta Prahy

1.Nesouhlas se zamérem a odivodnéni

Nesouhlasime s vymezenim koridoru pro PraZsky okruh a souvisejici stavby (MUK, pfivadé&e) a poZzadujeme jeholjejich zrugeni v Metropolitnim planu (MPP) i Zasadach Gzemniho rozvoje
(ZUR) hl. m. Prahy. Uvedeny zamér je v rozporu se zakony (evropska legislativa TEN-T, zakon o pozemnich komunikacich, stavebni zakon), Politikou tzemniho rozvoje (PUR), strategickymi
dokumenty a klimatickymi zavazky hl. m. Prahy, CR a EU. Zaroveii pfedstavuje nepfiméieny zasah do vlastnictvi a do vefejného z&jmu.

(obr. viz pfiloha - pozn. pofiz.)

1.1. Nefunkéni dopravni feSeni, nesoulad s evropskou legislativou TEN-T a zakonem o pozemnich komunikacich

Prazsky okruh (PO, dalnice DO0) je souéasti IV. multimodalniho koridoru Berlin — Istanbul transevropské dopravni sité. K zasadam rozvoje TEN-T patfi pfedevSim zvySeni plynulosti a
bezpecnosti provozu, rychlé spojeni velkych aglomeraci, obchazeni méstskych oblasti, oddéleni

méstské a tranzitni dopravy.

Podle zékona o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb., § 4 odst. 1: ,Dalnice je pozemni komunikace uréena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢énimi motorovymi vozidly, ktera
je budovana bez uroviovych kfizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera

ma smérové oddélené jizdni pasy.”

Prazsky okruh by mél fesit tranzitni / dalkové dopravni vztahy, napf. Hradec Kralové — Plzer nebo Berlin — Vider, NIKOLIV vnitroméstskou a pfiméstskou dopravu. Pokud v8ak na néj budou
kladeny pozadavky, aby zarovern slouzil potfebam méstské dopravy, nebude fungovat tak, jak ma.

PraZsky okruh dle MPP a ZUR je v rozporu s evropskou legislativou TEN-T, nebot vede rezidenénimi, rekrea&nimi a p¥irodnimi lokalitami hl. mé&sta Prahy a nechrani obyvatele praZské
aglomerace pfed nepfiznivymi Uginky tranzitni silniéni dopravy (nesoulad s ¢l. 30, e) — nejedna se

o obchvat, ale o prdtah méstem. Navic povede k nezadoucimu miseni méstské a tranzitni (zejména nakladni) dopravy. Realizace dnes jiz dalni¢niho pritahu by méla velmi negativni dopady
na vice nez 100 000 lidi na severu a na vychodé Prahy.

Z bezpeé&nostniho auditu ke zkapacitnéni iseku 510 (Satalice - B&chovice), ktery si nechalo zpracovat RSD, vyplyva, Ze po dostavbé 511 bude kapacita Gseku 510 (3+3 pruhy) nedostate&na
a vyhledové po zprovoznéni 520 nebudou stacit ani 4+4 pruhy. Navic jsou zasadnim zpusobem

poruseny pozadavky na vzdalenosti kfizovatek. Pfekazkou pro zkapacitnéni je okolni zastavba a pfirodni pamatky v blizkosti dalnice. Audit navrhuje uvazovat o realizaci ve vzdalené&jsi
alternativé na vychod od Prahy.

https://rozumnadoprava.cz/publikace/#510bezpecnost

https://dolni-pocernice.cz/doc/A_DO_510_AKTUALIZACE-ZDP.pdf#page=150

(obr. viz priloha - pozn. pofiz.)

1.2. Zastarala koncepce neodpovidajici sou¢asné situaci a budoucimu vyvoji ]

Soucasny navrh Prazského okruhu dle Metropolitniho planu (dale MPP) a Zasad uzemniho rozvoje (dale ZUR) vychazi z koncepce 60. let minulého stoleti. Od té doby doslo k vyznamnému
rozvoji mésta a obrovskému narastu dopravy v disledku pfechodu na trzni hospodafrstvi a zapojeni do evropskych struktur. Navrh nebere ohled na zasadni zmény a zavadi na uzemi hl. m.
Prahy tranzitni, zejména kamionovou dopravu. Je také v rozporu se strategickymi dokumenty a pozadavky v oblasti udrzitelné mobility, s klimatickymi zavazky a s potfebou omezovani
z4vislosti

na fosilnich palivech.
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(obr. viz pfiloha - pozn. poriz.)

1.3. Nevhodné umisténi SOKP z hlediska demografie a tizemniho rozvoje

Prazsky okruh jako sougast TEN-T s kamionovym provozem je veden skrz &i v t&sné blizkosti intenzivné zastavénych &asti mésta (Cerny Most, Horni Pogernice) a reziden&nich lokalit, kde se
odekava vyrazny populaéni nardst (Dolni Chabry, Suchdol, Lysolaje, Horoméfice, Dablice,

Bfezinéves) a pfes rekreacni a pfirodni oblasti pro desitky tisic obyvatel.

Trasa Prazského okruhu navic zabira zastavitelné plochy pro bytovou a ob&anskou vybavenost na zemi hl. m. Prahy. Vytvafii umélou bariéru uvniti méstského organismu, ktera porusi
vzajemné vazby a funkce stavajici zastavby, zpusobi fragmentaci krajiny a zabor ploch vefejné zeleng,

Vyrazné snizi vyuziti rekreaniho potencialu krajiny a negativné ovlivni pfirodni a krajinné hodnoty izemi. To je zasadni rozpor s €l. 38 odst. b, f, g Politiky Uzemniho rozvoje. Realizace
Prazského okruhu dle MPP a ZUR pravd&podobné povede k nezadouci vystavbé logistickych, primyslovych a komerénich objekttl, coZ bude mit za nasledek dal$i nardst dopravni zatéze a
zhors$eni Zivotniho prostfedi v Praze.

Dlouhodobym problémem hlavniho mésta Prahy je absence vize jejiho rozvoje, ktera by méla byt zakotvena zejména v izemné planovaci dokumentaci. Jakmile bude PO realizovan, stane se
v dotéeném Uzemi vyraznou bariérou — hranici rlstu. V severni ¢asti Prahy je z tohoto pohledu jizni varianta PO zna¢né limitujici: zejména pro budouci moznost posilit pfirodni zazemi nebo
pro rozvoj téchto méstskych ¢asti. Zatimco ve StfedoCeském kraji kapacitni komunikace ve volné krajiné mize byt konkurenéni vyhodou a vyznamnou Usporou ¢asu pfi pfepravé lidi a zbozi
mezi mésty a obcemi. Silnice jsou motorem ekonomiky do okamziku, nez zac¢inaji svou zatézi potencialni rozvoj blokovat, jak hrozi v Praze, kde je nedostatek volnych parcel za dostupnou
cenu.

1.4. Rozpor s Politikou tizemniho rozvoje (PUR)

Dle Politiky uzemniho rozvoje schvalené vliadou je divodem vymezeni Silni¢niho okruhu kolem Prahy - SOKP pfevedeni tranzitni silniéni dopravy mimo intenzivné zastavéné ¢asti mésta a
Ucelna distribuce dopravy v metropolitni oblasti a klade za ukol koordinovat rozvoj Prahy a Stfedo¢eského kraje. Tranzitni silniéni doprava je vSak vedena intenzivné zastavénymi ¢astmi
mésta: Na severu je velmi problematické vedeni skrz méstskou &ast Praha — Suchdol, kde Zije, studuje a pracuje témér 30 000 lidi (v&etné studentt Ceské zemé&délské univerzity) a také v
t&sné blizkosti rezidenéni zastavby Horoméfic, Cimic, Bohnic a Dolnich Chaber (vice nez 30 000 obyvatel). Navic tyto oblasti maji velky potencial rezidenéniho rozvoje a podle Gizemnich
plant se pogita s dali rezidenéni zastavbou. Na vychodé Prahy PO protina husté obydlenou oblast sidlisté Cerny Most a Horni Pogernice s vice nez 40 000 obyvateli.

Prazsky okruh dle MPP a ZUR zajistuje distribuci zdrojové a cilové dopravy pouze v Praze a nejbliz§im okoli, NIKOLIV v&ak v metropolitni oblasti, ktera zahrnuje nékolik okrest
Stfedoceského kraje. Nejenze tedy nezajisti efektivni dopravni obsluhu metropolitni oblasti, ale ve svém

dasledku ani hl. mésta Prahy, nebot zde bude dochazet k nezadoucimu miseni tranzitni a méstské dopravy s negativnimi dopady na plynulost a bezpe¢nost provozu.

Funkce Prazského okruhu pro distribuci zdrojové a cilové dopravy po obvodu mésta je problematicka, protoze usnadni dojizdéni autem (i ze vzdalené&jSich lokalit). Za ucelem ochrany
zivotniho prostfedi a zlepSeni dopravni situace ve mésté je naopak zadouci, aby lidé nemuseli

dojizdét do Prahy vlbec, tj. aby mohli uspokoijit své potfeby v misté bydlisté a v pfipadé dojizdéni pouzili vefejnou hromadnou dopravu. Navic v prosazované poloze blizko mésta realizace
okruhu, ktery bude slouzit i jako pfijezdova komunikace do Prahy a degraduje stfedoCeské obce (bez dostatecné ob&anské vybavenosti a dopravni infrastruktury) na pouhé ,nocleharny®.
Realizace Prazského okruhu dle MPP a ZUR je z hlediska potfeby vyvazeného a polycentrického rozvoje sidelni struktury (¢l. 18 PUR) a zvySovani sobéstacnosti stfedoceskych mést a obci
(za Ucelem

omezeni vynucené mobility) nezadouci. Nevhodnost polohy dalni¢niho okruhu na Uzemi Prahy potvrzuji i odborné studie a zkuSenosti z praxe:

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more motorists
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-trafficmotorists/

Politika Uzemniho rozvoje stanovuje jako hlavni kritéria minimalizaci konfliktd s pfirodou, krajinou, kulturnimi a civilizacnimi hodnotami a respektovani pozadavkd Evropské unie na
transevropskou dopravni sit TEN-T (¢l. 79 odst. b, ¢ PUR).

Prazsky okruh dle MPP a ZUR ma vést pfes chranéné prirodni pamatky (Karion Vitavy u Sedlce — EVL NATURA 2000, PP Zamky a Drahari — Troja) se vzacnymi rostlinnymi a Zivogignymi
druhy, hradi§té Zamka s archeologickym nalezistém, jehoZz historie saha do doby kamenné. Vystavba a provoz transevropské dalnice (zejména useky PO 518 a 519) by predstavovaly
zasadni konflikt s pfirodou, krajinou, kulturnimi a civilizagnimi hodnotami. To je zasadni rozpor rovnéz s odst. 20 PUR: ,Rozvojové zaméry, které mohou vyznamné ovlivnit charakter krajiny,
umistovat do co nejméné konfliktnich lokalit a nasledné podporovat potfebna kompenzaéni opatfeni. S ohledem na to pfi Gzemné planovaci ¢innosti, pokud je to oddvodnéné, respektovat
verejné zajmy napf. ochrany biologické rozmanitosti a kvality Zivotniho prostfedi, zejména formou dusledné ochrany zvlasté chranénych tzemi, lokalit soustavy Natura 2000, ... vytvaret
podminky pro ochranu krajinného razu s ohledem na cilové kvality charakteristiky a typy krajiny a vytvaret podminky pro vyuziti ptirodnich zdroju.”

Historicka krajina versus dalnice, Ing. arch Lenka Hornychova

https://rozumnadoprava.cz/historicka-krajina-versus-dalnice/

Rozpor s pozadavky Evropské unie na TEN-T je popsan v kapitole 1.1.

1.5. Strety se zivotnim prostiredim

Prazsky okruh dle ZUR vede v t&sné blizkosti &i protina nékolik pfirodnich pamatek, USES a EVL Natura 2000 (Housle, Tiché Gdoli, Roztocky haj, Sedlecké skaly, Kafion Vitavy u Sedice,
Zamky, prirodni park Draharfi-Troja s udolim Cimického potoka a Drahanskym tdolim). Na vychodé Prahy

je transevropska dalnice trasovana v tésné blizkosti dalSich pfirodnich pamatek (Bazantnice v Satalicich, Vinorsky park, Chvalsky lom, Xaverovsky haj, Poc€ernicky rybnik, Litoznice).
Realizace SOKP bude mit evidentné negativni vliv na uvedené pfirodni pamatky véetné fauny a fléry a omezi jejich rekreaéni funkci pro obyvatele Prahy. Podle stanoviska odboru ochrany
prostfedi Magistratu hlavniho mésta Prahy ¢islo jednaci MHMP 210954/2019 ze dne 30. 1. 2019, které bylo pfilohou zjiStovaciho fizeni EIA k isekiim 518 a 519: ,Nelze vyloucit, Ze uvedeny
zameér muze mit vyznamny vliv na pfedmét ochrany uvedené EVL.*

Dle vyjadieni Ceské inspekce Zivotniho prostfedi v ramci procesu EIA 2001-2002 varianta J (jizni) ,nepfimo zasahuje a dotyka se nejvétsiho poétu zvlasté chranénych Gzemi a omezuje, v
nékterych pfipadech dokonce likviduje, nejvice stanovist' s vyskytem zvlasté chranénych druhi Zivogichl. Z pohledu vlivu na kraijinny raz je rovnéz varianta J nepfijatelna,...”

Namitky k navrhu Metropolitniho planu hlavniho mésta Prahy (viz ID 3012365 - pozn. poriz.)

(pokrac. - pozn. poriz.)

1.6. Zhorseni zivotnich podminek v jiz zatizenych lokalitach

Méstské ¢asti a obce na severu Prahy, na jejichz Gzemi ma vést trasa Prazského okruhu, jsou jiz v sou€asnosti silné zatizeny leteckou dopravou a pfiméstskou silniéni dopravou. V pfipadé
realizace dalniéniho pritahu (PO) a paralelni drahy by se situace nadale zhorSila. Zatimco méstské

¢asti a obce na vychodé Prahy jsou vystaveny extrémni zatézi zejména tranzitni nakladni a pfiméstské dopravy. Navic data z PZKO aglomerace Praha potvrzuji, Ze v dotéenych lokalitach na
severozapadé a vychodé Prahy dochazi dlouhodobé k pfekracovani zakonem stanovenych meznich

hodnot imisnich limitd pro ochranu lidského zdravi. Jedna se o dalSi zasadni rozpor s Politikou Uzemniho rozvoje (€l. 24a). Neni tedy Zadouci pfivadét do této oblasti dalsi dopravni zatéz.
Naopak je zapotiebi podporovat vefejnou hromadnou a nemotorovou dopravu, pfevést ¢ast nakladu na Zeleznici, budovat mésto kratkych vzdalenosti a rozvijet ob&anskou vybavenost a
pracovni prilezitosti ve stfedoceskych méstech a obcich za u€elem snizeni dojizdky do Prahy.

1.7. Vyrazny nardst automobilové dopravy v prazské aglomeraci

Podle dopravné-inzenyrskych podkladd ze zjiStovaciho Fizeni EIA (2019) realizace PO 518 a 519 povede k vyznamnému narlstu osobni a nakladni automobilové dopravy v prazské
aglomeraci. 2/3 dopravy na Usecich 518 a 519 maji byt indukované a celkové dojde k nartistu dopravnich

vykon0 o 770 tis. vozokilometrd za den! Jev dopravni indukce potvrzuji i odborné studie a zkuSenosti z praxe. Nabidka nové silniéni kapacity umozni podnikat Castéjsi, delSi a zbytné cesty
autem, znevyhodni ekologické druhy dopravy a prohloubi problém roztfisténé zastavby v satelitech za Prahou zavislych na automobilové dopravé.

(obr. viz priloha - pozn. pofiz.)

Podle oficialnich podkladd (napf. EIA k DO 511 a k rozSifeni D11) dojde k vyraznému narGstu osobni a nakladni automobilové dopravy také na vychodé Prahy nejen vlivem dopravni indukce,
ale i dostavby dalSich dalni¢nich Gsekd v CR (napt. D10 a D35), které povedou k pfesunu &asti dopravy na dalnice D10 a D11 zejména v oblasti Cerného Mostu.

Stane se Praha dalni¢ni kfizovatkou pro mezinarodni tranzit? Tato situace uz je neudrzitelna.
https://rozumnadoprava.cz/stane-se-praha-dalnicni-krizovatkou-pro-mezinarodni-tranzit-tato-situace-uzje-neudrzitelna/

1.8. Rozpor s klimatickym zavazkem Prahy
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V €ervnu 2019 pfijalo zastupitelstvo HLMP klimaticky zavazek s cilem snizit emise CO2 v hlavnhim mésté o minimalné 45 % do roku 2030 (oproti roku 2010) a dosahnout nulovych emisi CO2
nejpozdéji do roku 2050. Vystavba a provoz dalni¢niho okruhu skrz Prahu naopak povede k obrovskému narlistu emisi sklenikovych plynu. V dopravné inzenyrskych podkladech je potvrzen
velky narust dopravnich vykon( IAD a kamionu v souvislosti s nabidkou nové silni¢ni kapacity, coz bude mit negativni dopad na klima.

Stavét silnice méstim neulehéi v dopravé ani v klimatu

https://denikreferendum.cz/clanek/33098-stavet-silnice-mestum-neulehci-vdoprave-ani-v-klimatu

Widening roads leads to more greenhouse gas emissions

www.sightline.org/research_item/climate-analysis-gge-new-lanes-10-07/

1.9. Rozpor s dal$imi strategickymi dokumenty hl. mésta Prahy, CR a EU

Prazsky okruh dle MPP a ZUR je v rozporu s cili a principy dal$ich déleZitych strategickych dokumentd hl. mésta Prahy, Ceské republiky a Evropské unie:

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli: zvySeni prostorové efektivity dopravy, snizeni uhlikové stopy, zvySeni bezpeénosti, zvySeni finanéni udrzitelnosti, zlepseni lidského zdravi
PO: snizeni prostorové efektivity dopravy, zvySeni uhlikové stopy, snizeni bezpeénosti (v disledku miseni méstské a tranzitni dopravy a vys$si rychlosti jizdy na okruhu a pfivadécich), snizeni
finan¢ni udrzitelnosti (extrémné vysoké investi¢ni a provozni naklady), zhorSeni lidského zdravi (v disledku narlstu IAD, zavedeni kamion(i do obydlenych lokalit, snizeni atraktivity zdravi
prospésnych druhd dopravy)

https://poladprahu.cz/wp-content/uploads/2019/10/PDopravni_politika 2017-09-19.pdf#page=7

Strategicky plan hl. mé&sta Prahy: mésto kratkych vzdalenosti, podpora Setrné dopravy, rozvoj pfiméstské krajiny

PO: dalnice nenaplfiuje koncept mésta kratkych vzdalenosti, ohrozuje konkurenceschopnost Setrné dopravy a likviduje pfiméstskou krajinu zejména na severu Prahy
https://iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY PLAN HLAVNIHO MESTA PRAHY_ AKTUALIZACE 2016.pdf

Strategicky ramec CR: omezeni tempa suburbanizace, snizovani dojizdky autem, omezeni emisi CO2

PO: prohloubi problém suburbanizace, usnadni dojizdku autem, povede ke zvySeni emisi CO2

www.cr2030.cz/strategie/

Koncepce méstské a aktivni mobility: snizeni potfeb po mobilité planovanim rozvoje mésta, zména chovani lidi k vétSimu vyuzivani alternativ k autu

PO: zvySuje mobilitu pro cesty autem a nemotivuje lidi k vyuzivani ekologickych druh( dopravy
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-aaktivni-mobility-pro-obdobi-202

Dopravni politika CR: rozvoj dopravy v energeticky nenaroéné a environmentalné $etrné podobé

PO: rozvoj dopravy v energeticky nejnaro€néjsi a environmentalné nejskodlivéjsi podobé
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Dopravnipolitika-

CR-pro-obdobi-2014-2020-s-vyhled/Dopravni_Politka CR_CZ.pdf.aspx

Zelena dohoda pro Evropu: zavadéni CistSich, levnéjsSich a zdravéjSich forem soukromé a vefejné dopravy, snizeni emisi CO2 z dopravy o 90% do roku 2050

PO: prosazovani nejvice zneg¢istujici, nejdrazsi a pro zdravi nejhorsi formy dopravy, zvySeni emisi CO2
https://ec.europa.eu/info/strateqy/priorities-2019-2024/european-green-deal/transport-andgreen-deal _cs#opaten

Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu: sniZzeni sou¢asné zavislosti na fosilnich palivech, presunu vétsi aktivity k udrziteInéj§im druhdm dopravy

PO: zvySeni zavislosti na fosilnich palivech, pfesun vétsi aktivity k nejméné udrzitelnému druhu dopravy
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020DC0789&from=CS

Namitky k navrhu Metropolitniho planu hlavniho mésta Prahy (viz ID 3012365 - pozn. poriz.)

(pokraé. - pozn. pofiz.)

1.10. Rozpor se stavebnim zakonem

§ 5 odst. 6: ,0Obce a kraje jsou povinny soustavné sledovat uplatfiovani tzemné planovaci dokumentace a vyhodnocovat je podle tohoto zakona. Dojde-li ke zméné podminek, na zakladé
kterych byla tzemné planovaci dokumentace vydana, jsou povinny pofidit zménu pfislusné uzemné

planovaci dokumentace.”

Prazsky okruh dle MPP a ZUR je v rozporu s timto ustanovenim, nebot vychazi z koncepce 60. let minulého stoleti. Od té doby do$lo k vyznamnému rozvoji mésta a obrovskému nar(istu
dopravy v dlsledku pfechodu na trzni hospodafstvi a zapojeni do evropskych struktur. Nebere ohled na zasadni zmény podminek a jeho realizace by méla velmi negativnimi dopady na
dopravni situaci, Zivotni prostredi a kvalitu Zivota obyvatel Prahy. Viz kapitola 1.2.

§ 18 odst. 1: ,Cilem Uzemniho planovani je vytvaret pfedpoklady pro vystavbu a pro udrzitelny rozvoj Uzemi, spocivajici ve vyvazeném vztahu podminek pro pfiznivé Zivotni prostredi, pro
hospodafsky rozvoj a pro soudrznost spole€enstvi obyvatel Uzemi a ktery uspokojuje potfeby

soucasné generace, aniz by ohroZoval podminky Zivota generaci budoucich.*

Prazsky okruh, tedy transevropska dalnice skrz Prahu, v Zzadném piipadé nevytvafi predpoklady pro udrzitelny rozvoj tizemi. Zptsobi velky narust dopravy v prazské aglomeraci, povede k
vyraznému zhor$eni kvality Zivota obyvatel v dotéenych lokalitach, poskozeni vzacnych pfirodnich pamatek a rekreacnich oblasti a ohrozeni Zivotnich podminek budoucich generaci (mj. v
dasledku degradace pfirody a krajiny, zvy$eni emisi CO2 a narustu spotfeby fosilnich paliv). Zaroveri vyznamné podkope Usili o budovani mésta kratkych vzdalenosti s dominanci Setrnych
druhd dopravy a vyvazeny a polycentricky rozvoj metropolitniho regionu.

§ 18 odst. 4: ,Uzemni planovani ve vefejném zajmu chrani a rozviji ptirodni, kulturni a civilizaéni hodnoty Gzemi, v&etné urbanistického, architektonického a archeologického dédictvi. Pfitom
chrani krajinu jako podstatnou sloZzku prostfedi Zivota obyvatel a zaklad jejich totoZnosti...*

Prazsky okruh dle MPP a ZUR poskozuje & dokonce niéi pirodni, kulturni a civilizagni hodnoty tizemi, véetné urbanistického, architektonického a archeologického dédictvi. Viz kapitola 1.4 a
1.5.

https://rozumnadoprava.cz/historicka-krajina-versus-dalnice/

1.11. Nepfiméreny zasah do vlastnictvi a do vefejného zajmu

PraZsky okruh tak, jak je vymezeny v MPP a ZUR, predstavuje nepfiméFeny zasah do vlastnického prava obyvatel dotéenych méstskych &asti a obci, nebot povede ke zhorgeni kvality jejich
Zivota (mj. v dusledku obrovského nariistu automobilové dopravy, hluku, vibraci a Skodlivych emisi a

poskozeni pfirodnich a rekreacnich lokalit, které v souasnosti vyuzivaji) a znehodnoceni nemovitosti. Zarover se jedna o nepfiméreny zasah do vefejného zajmu, nebot kromé zhorseni
udrzitelného rozvoje a urbanismu zaloZzeném na principu mésta kratkych vzdalenosti a vétSimu vyuzivanim Setrnych druhd dopravy a nenavratnému poskozeni vzacnych pfirodnich pamatek
a kulturnich a historickych hodnot. Realizace PO dle MPP a ZUR, tedy transevropské dalnice skrz Prahu, znamena rovnéz neskute&né mrhani vefejnymi prostfedky, které by jinak bylo mozné
vyuzit mnohem smyslupIné&jSim a efektivnéjsim zplsobem. Povazujeme za velmi nezodpoveédné ze strany pfisluSnych instituci prosazovat zamér, jehoz negativa vyrazné prevysuji )
,deklarovana pozitiva“ a ktery nadfazuje vystavbu dalni¢ni komunikace na izemi hl. mésta Prahy cilim udrzitelného rozvoje zakotvenych ve strategickych dokumentech a pravu obéand CR
na pfiznivé Zivotni prostFedi (dle Listiny zakladnich prav a svobod &l. 35). Z vy$e uvedenych divodd miZeme jednoznaéné konstatovat, Ze Prazsky okruh dle MPP a ZUR neni ve vefejném
zajmu! Existuje Siroka Skala efektivnéjSich a SetrnéjSich alternativ feSeni tranzitni a méstské dopravy v prazské aglomeraci.*

*Redeni tranzitni a méstské dopravy v Praze a Sttedogeském kraji (str. 10 — 12) https://rozumnadoprava.cz/wpcontent/uploads/2021/06/Reseni-tranzitni-a-mestske-
dopravy 2021 Platforma.pdf

2. Pozadavky pro feseni tranzitni a méstské dopravy v prazské aglomeraci

Dopravu v prazské aglomeraci je zapotrebi fesit komplexné a zabyvat se pfedevsim pFi¢inami dopravnich problémd, nikoliv jen 1é¢it symptomy.

Soucasna kriticka situace je disledkem nekoncepéniho dopravniho a izemniho planovani v poslednich 20-30 letech, které bylo podfizené automobilové dopravé na ukor ekologickych druht
dopravy a vedlo k zvyhodnéni Zivotniho stylu zavislého na autech. ** Jedna se o velké silni¢ni stavby (napf. tunel Blanka, Novopacka, rozsifovani dalni¢nich useki smérem do Prahy, atd.),
boom rezidenénich satelitl za Prahou, vystavbu obfich logistickych hal a obchodnich a zabavnich center s desitkami tisic parkovacich mist a masivni koncentraci ekonomickych aktivit v
Praze namisto polycentrického rozvoje napfi¢ regiony. Je naprosto evidentni, Ze feSenim nemUze byt realizace Sestiproudé dalnice v prazské aglomeraci, ktera vySe uvedené problémy
naopak prohloubi.

Pozadujeme

« Zrueni navrhovaného koridoru pro PraZsky okruh a souvisejicich staveb (MUK, pfivadége) v Metropolitnim planu a Zasadach tizemniho rozvoje hl. m. Prahy.

» Vvimuti stavaiiciho Useku PO 510 ze sité TEN-T, nebot ie v zasadnim rozporu s evropskou legislativou o transevropskvch dopravnich sitich.
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» Zpracovani analyzy skute¢nych pficin dopravnich problému v prazské aglomeraci

« Komplexni posouzeni variant pro tranzitni a regionalni dopravu v Prazské metropolitni oblasti s ohledem na dopravni, ekologické, ekonomické parametry a polycentricky rozvoj regionu***
» Komplexni navrh feSeni méstské a pfiméstské dopravy**** v prazské aglomeraci v souladu s Klimatickym zavazkem hl. mésta Prahy (snizeni emisi CO2 o0 45 % do roku 2030 a uhlikova
neutralita do roku 2050) a stéZejnimi strategickymi dokumenty CR a EU*****

« Implementaci opatfeni na zakladé Koncepce méstské a aktivni mobility CR 2021-2030******, jejimZ cilem je zlepsit d&lbu prepravni prace ve prospéch udrzitelnych druht dopravy:

1. Snizeni potfeb po mobilité planovanim rozvoje meésta

2. Zména chovani lidi k vétSimu vyuzivani alternativ k autu

3. Zavadéni Cistych energii pro dopravu a lepSi ekonomika v dopravé

4. Dopravni funkce ve vefejném prostranstvi (humanizace vefejného prostoru)

« V pfipadé nevyhnutelnosti dostavby Useku 511, pozadujeme jej realizovat v uzsim profilu jako méstskou komunikaci s uroviiovym kfizenim a napojit na usek 510 ve vétsi vzdalenosti od
Béchovic. Zarover okamzité zahajit pfipravy na dostavbu vzdalenéjsiho tranzitniho okruhu (mimo Uzemi hl. mésta Prahy), kam bude odvedena tranzitni nakladni doprava z usek( 510 a 511.

** Barrandovsky most jako dukaz, Ze autim mésta ustupuji az pfili§ https://www.seznamzpravy.cz/clanek/domacipolitika-barrandovsky-most-jako-dukaz-ze-autum-mesta-ustupuji-az-prilis-
207137

***Do posouzeni zahrnout tzv. regionalni variantu, aglomeracni okruh, 1/16 a také stavajici a planované Zelezniéni traté véetné VRT (jako alternativa pro silni¢ni dopravu)

**** Do navrhu zahrnout méstské propojeni mezi Sedicem a Bohnicemi se severni tramvajovou tangentou (Suchdol —Bohnice — Kobylisy — Letfiany) a stezkou pro chodce a cyklisty

***** Strategické dokumenty a klimatické zavazky CR a EU v oblasti dopravy https://rozumnadoprava.cz/wpcontent/uploads/2021/08/Rozpory SOKP dle ZUR.pdf

rkkek https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-mobility-proobdobi-202
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