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Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) je jednou ze souboru staveb
zelezni¢niho spojeni Prahy, Letidté Vaclava Havla Praha a Kladna.

Predkladana dokumentace fesi liniovou dopravni stavbu ve smyslu modernizace stavajici trati, ktera
je fazena mezi vefejné prospé&sné stavby. PlUvodni jednokolejna trat' je nové navrhovana v celém
rozsahu dvoukolejna, elektrizovand, s novym zabezpefovacim zafizenim 3. kategorie, s dalkovym
ffzenim provozu.

Trat bude zahloubena v celkové délce piiblizné 4,1 km. Reseny Usek ve svém podatku (km 3,810 dle
nového stanieni) navazuje na souvisejici stavbu ,Modernizace trati Praha-Vystavisté (mimo) — Praha-
Dejvice (v&etn&). V tomto misté zatind soubor staveb tfi tunell (hloubeny tunel Dejvice, razené
tunely Stfedovice a hioubeny tunel Veleslavin) o celkové délce cca 4,108 km zakon&eny na zacatku
ZST Praha-Veleslavin. Konec stavby je pak situovan do km 7,918 (dle nového stanigeni), v tomto
misté stavba navazuje na stavbu ,Modernizace trati Praha-Veleslavin (v&etn&) — Praha-Ruzyné
(v&etn&)". Vzhledem k vedeni Zelezniénl traté pfevazné razenymi tunely jsou minimalizovany trvale
zabory stavby.

V razenych usecich (StfeSovické tunely) jsou navrzeny dva jednokolejné tunely razené technologii
TBM - EPBS. Technologie se vyznacuje velmi malymi poklesy. Pfi razbé je, zejména pfi nasazeni tzv.
uzavieného moédu, piné podporovana &elba coz omezuje vliv extruze. Stejné tak vliv konvergence je
velmi omezen, nebot montované osténi je osazeno a aktivovano témeéi okamzité. Montované osténi
tratovych tuneld je ve styénych i loznych sparach utésnéno proti vodg.

Hloubené tunely jsou navrZzeny zasadné jako dvoukolejng, provadéné v oteviené stavebni jameé.
Stavebni jamy jsou pazeny prevazné ve vrstvach pokryvnych atvar(l pomoci kotvenych pazicich stén,
pfipadné&, pokud to prostorové podminky dovoli, bude jama vysvahovéna. Ve vrstvach skalniho
podkladu je pak stavebni jdma zajist&éna prevazné kotvenym skalnim svahem se stfikanym betonem.
Konstrukéné jde o Zelezobetonovy monoliticky jednolodni ram. Vnitfni rozmeéry tunelu jsou navrzeny v
souladu s CSN 73 7508 — Zelezniéni tunely.

Objekty pozemnich komunikaci jsou navrZzeny v rozsahu nezbytném k zajisténi, resp. zachovani
stavajicich dopravnich a pésich vazeb v Gzemi. Dale zajistuji napojeni nové navrzenych objektd ZST
Praha-Dejvice ve vazbé& na okolni parter a technologickych objektd a unikovych objektl ve vztahu k
zajisténi pristupu Gdrzby a integrovaného zachranného systému.
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Demolice jsou navrzeny v rozsahu nezbytném pro zajisténi realizace stavby. V ramci stavby neni
navrzena demolice obytnych objektll zapsanych v KN. Odpovidajici popis rozhodujicich stavebnich
objektl v&etné nezbytnych demolic je uveden v kapitole B. |. 6 pfedkiadané dokumentace. Zamér
zahrnuje jmenovité pfedevdim nasledujici objekty: Zeleznicni svr8ek, vystroj a znadenl trati, Zeleznicni
piejezdy (ruseni), ostatni inZenyrské objekty (pfeloZky sitl atd.), potrubni vedeni, Zelezni&ni tunely,
pozemni komunikace, kabelovody a kolektory, pozemni stavebni objekty, trakéni a energeticka
zatizeni, ostatni stavebni objekty. Projekt jiz nynl pfedkladd mozna umisténi jednotlivych zafizent
staveni§té vcelé délce trasy. Vyuziti mista plvodni trasy ve smysiu tzv. zelené radidly neni

rozpracovano do podrobnosti.
Zamér byl plivodné uvazovan ve tfech variantach vedeni trasy, nicméné na zakladé zéaver posouzenf

jednotlivych variant (nazyvanych SEVER, STRED a JIH) ve vztahu kvlivu na Zivotni prostiedi,
proveditelnosti, rizikim atp., byla pro predklddanou projektovou dokumentaci EIA rozpracovavana
pouze varianta JIH, ktera prochazi pod stie$ovickym masivem pravé dvojici razenych tunell v hloubce
az 80 m pod povrchem. Jedna se o variantu s nejvy§§imi zapocitatelnymi socioekonomickymi piinosy
a minimem negativnich dopadl na Zivotni prostiedi.

Modernizace trati jako celku slouzi pro napinéni danych nadiazenych hlavnich cilt, kierymi jsou:

- ZvySeni atraktivity spojeni Kladna, resp. daldich mést a obci ve spadové oblasti trati a
mezinarodniho Letisté Vaclava Havla Praha vefejnou hromadnou dopravou.

- Zlepsena prostupnost tzemim, nabizejici vytvofeni novych dopravné-urbanistickych vazeb (nové
vedeni trati, véetn& podzemnich Usekl).

- 2Zvy$eni bezpetnosti a prostupnosti Uzemi prostiednictvim odstranéni v8ech troviiovych prejezdll
(kFizeni) s trati a jejich nahrazeni mimoutroviovym kfizenim.

- Zlep$eni pfestupni vazby na ostatni druhy hromadné dopravy (metro, tramvaje i autobusy) i
spoluprace s individuaini automobilovou dopravou (parkovidté P+R).

- Snizeni hlukové emise zplUsobované Zelezni¢nim provozem pod zakonné limity (provoz
v elektrické trakci, nova konstrukce zelezni¢niho spodku i svrdku spolu s instalaci protihlukovych
opatfeni a se zatunelovanim).

- Zvy3eni kvality jizdy viakl (nové konstrukce Zelezni¢niho spodku a svriku).

- Zlep$eni podminek pii nastupu a vystupu cestujicich (mimourovitova nastupisté v kombinaci s
bezbariérovym piistupem).

- Zjednodus$eni a usnadnéni cestovani (pravidelny intervalovy provoz spolu s novym informacnim
systémem).

- ZvySeni kapacit spojeni (ve prospéch ekologické Zelezni¢ni dopravy se muaze zlepsit délba
pfepravni prace).

- Zlepdeni atraktivity Zelezniéni dopravy na zékladé kultivace vefejnych prostor ZST a novych
bezbariérovych Zelezni¢nich vozidel.

V Praze 6 se stavba dotyka katastralnich uzemi Dejvice, Hrad&any, Ruzyné, Stfeovice, Veleslavin a
Vokovice.

Realizace je planovana v letech 2024 — 2029 (hiavni stavebni préce).

Zameér je pfedkladéan v jedné aktivni variante.

Méstska cast Praha 6
po prostudovani pfedlozené dokumentace
souhlasi sezamérem ,Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-Veleslavin (mimo)“

za podminek zapracovani pfipominek tohoto vyjadieni,

ale nesouhlasi_s pfedkladanou podobou zafizeni stavenisté.




Z hlediska uzemniho rozvoje:

Je nezbytné, aby pfiprava i realizace byla koordinovana s dalSimi planovanymi zaméry v dotéeném
lzemi:

- Modernizace trati Praha-Bubny (v&etné) - Praha-Vystavisté (véetné)

- Modernizace trati Praha-Veleslavin (vEetné) - Praha-Ruzyné (vCetné)

- Komunikace Evropska - Svatovitska (zkracené KES)

- Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo nadrazi

- Uzemni studie Hradganska

- Novy Veleslavin, konverze arealu byvalé teplarny na obytny soubor

MC Praha 6 se jiz k feSenému zaméru vyjadfovala a pfijala k tomuto useku i Usneseni Rady a
Zastupitelstva MC. S ohledem na tyto skuteénosti Odbor Uzemniho rozvoje souhlasi se
zamérem a zaroveh pozaduje, aby v dalSim stupni projektové dokumentace (DUR) byly
zohlednény tyto pfipominky a pozadavky:
1. Pozadujeme, aby pro odvoz vykopki byla maximalné vyuzita Zeleznice vE. kralupské
traté.
2. Pozadujeme, aby pro odvoz vykopku bylo minimalizovano vyuziti silniéni dopravy.
3. Doporucujeme pro odvoz vykopkul vyuZiti vodni dopravy z pfistavu HoleSovice.
4. Pozadujeme z hlediska zafizeni staveniSté provérit a minimalizovat zabor ploch na
Prasném mosteé (Park Marie Terezie, Moravkav park, Dejvické nadrazi).
5. Upozoriiujeme na nutnost respektovani majetkovych pomérd v oblasti zafizeni
stavenisté u Strnadovych zahrad.
6. Pozadujeme, aby vétraci Sachta u stfeSovické vodarny byla feSena co nejohledupinégji
k okolni zastavbé.

Z hlediska dopravy a Zivotniho prostredi:

Dopady na Zivotni prostiedi budou diametrainé odlisné v dobé& vystavby a nasledné v dobé& provozu.
Je nesporné, Ze odhadovany pocet dennich spoji (355; s nékladni dopravou se nepocitd) mlze
v nékterych lokalitach zapfiginit mozné zvy3eni hlukové zatéze, pfip. vibraci, tyto stavy ale bude
mozné eliminovat (na naklady investora) aZz po vlastnim zahajeni pravidelného provozu. Jednim
z primarnich cili této stavby je omezeni dostiednych cest prostfedky IAD a regionalni hromadné
dopravy a jeji zachyt jiz pfed hranicemi rostiého mésta. Zde je tfeba, nicméné, podotknout, Ze
soubé&zné s nabidkou kvalitni kapacitni dopravy musi byt fe$ena i otazka tarifl a optimalnich dopravné
inZzenyrskych opatreni, ktera ucinl hromadnou dopravu pro uzivatele atraktivni a konkurenceschopnou.
V soucasné, ponékud nepfehledné situaci, nelze spolehlivé predikovat cenovy vyvoj jak u kapalnych
paliv, tak i u elekirické energie. Tyto faktory mohou v krajnim pfipadé cely zamér &astecné
znehodnotit, napf. tim, Ze cena jizdného cestujici od pouziti hromadné dopravy spise odradi.
Realizace zaméru pfispiva nepochybné i ke zvy$eni bezpelnosti silniéniho provozu, napf. tim, ze jsou
ruseny stavajici Grovhové piejezdy/pfechody. V feSeném useku jsou to prejezdy ulic U pfechodu, U
drahy a Nad zahradnictvim. V dalsim stupni dokumentace je tfeba zohlednit lokéini potfeby a
v nékterych pflpadech se zabyvat moznymi adekvatnimi nahradnimi trasami za ruené pficné vazby.
Mista kfizeni budou rekultivovéana, demontaz vystrazné signalizace pfispéje ke snizeni mistni hlukové
zatéze. Dogasnou zatézi bude nezbytné zfizeni stavebnich dvor(i (Dejvice, Veleslavin), betonarek a
dal$ich zafizeni stavenist. Dle PD bude do¢asné zabrana i plocha dnesniho autobusového obratidté u
stanice ,Nadrazi Veleslavin®, kde by v té dob& méla byt ukon&ena kapacitni trolejpbusova trat' na
Letist¢ VH; vzhledem k silné prestupni vazb& na metro bude proto nezbytné najit pro linku vhodny
prostor (za predpokladu, Zze v této etap& nebude jiz zprovozn&na modernizovana Zeleznice v Useku
2st. Praha-Veleslavin — Zst. Leti&t& VH). Za nepfili§ $tastné lze povazovat umisténi ZS do Moravkova
parku a na plochu u sochy Marie Terezie (tato tzv. Mezideponie IV. je ozna¢ena jako zalozni), o cemz
je pojednano jesté vramci dalSiho textu. Zde je nutné ovSem podotknout, Ze dosud neni znam
dodavatel stavby a proto ani Zasady organizace vystavby nejsou dopracovany do vétsich podrobnosti
Obecné je odhadovéano, ze bude vytéZzeno cca 790 tis. m? rubaniny, z ¢ehoz cca 670 tis. m® bude jako
prebytek nutno odvézt na dosud neuréenou deponii (skladku). Stavba si vyzada (odhadem) cca 190
tis. m* betont (betonarky budou soucasti ZS v Dejvicich a ve Veleslaving). Investor predpoklada, ie
pfevaznou ¢&ast rubaniny odveze nakladnimi vlaky. Pfi predpokladaném dennim vykonu 2.500 m®
rubaniny to znamena nakladku cca 80 specidlnich vagoni/den. DII&i transporty, realizované nakladni
dopravou, ale vyloucit zcela nelze (s lodni dopravou neni uvazovano). Predlozena dokumentace
neobsahuje detailnl dopravni opatieni po dobu vystavby tohoto Useku, neni proto znamo, jak bude
fegena nahradnl doprava v dobé, kdy bude vlakova doprava mezi zst. Praha-Dejvice a Zst. Praha-
Veleslavin zcela vylou¢ena. Nelze proto vyloudit dofasnou zatéZz uzemi nahradni autobusovou




dopravou. Lze konstatovat, Zze i kdyZz se jedna o jednu z nejvétdich dopravnich staveb na tzemi
meéstské &asti za posledni léta, pozitiva, ktera pfinese, plné vykompenzuji cca 4-leté obdobi vystavby
a jejich pfipadnych dopad(l na zivotni prostredi.

Zamér si vyzada jak trvaly, tak doCasny zabor zemeédélského pldniho fondu v pfedpokladaném
rozsahu cca 0,4 ha. Z&dborem bude dot¢ena plda lll. tfidy ochrany, tedy plda s primérnou produkéni
schopnosti, kterou je mozZné vyuZit pro vystavbu a jiné nezemédélské zplsoby vyuziti. Odnéti
pozemkl ¢&i jejich ¢asti ze zemédélského pldniho fondu je tfeba fedit v souladu se zakonem ¢&.
334/1992 Sb., o ochrané zemédelského pldniho fondu, v platném znéni. Povazujeme za nezbytné,
aby bylo v pfipadé ploch dotéenych trvalym z&borem FeSeno, kde bude skryvka vrchni kulturni vrstvy
pldy, popfipadé i hloubgji uloZzené zdrodnéni schopné zeminy, deponovana a k jakym ucelim bude
vyuzita (zvazeni napfiklad jejiho vyuziti v rAmci planované zelené radidly).

Predkladana dokumentace k zameru jiz zahrnuje dendrologicky prizkum véetné navrhu kacenl drfevin
a nahradni vysadby, resp. sadovych Uprav. Konkrétng je po&itdno s kacenim celkem 96 ex. dfevin
rostoucich mimo les s obvodem kmene vétsim nez 80 cm ve vy3ce 130 cm nad zemi (dale jen ,ve
vycetni vysce“) a 4.331 m? zapojenych porostl dievin (celkem 15 skupin) — ke kacenf téchto dfevin je
tfeba disponovat povolenim, resp. souhlasnym zavaznym stanoviskem, pfislusného organu ochrany
piirody. Déle je navrZzena pfesadba 55 ex. dfevin a kaceni celkem 24 ex. solitérnich dfevin s obvody
kment mens&imi nez 80 cm ve vyéetni vysce.

Ke kompenzaci kacenim vzniklé ekologické Gjmy je navrzena nahradni vysadba v poétu 192 ex. dfevin
o obvodech kminki 14-16 cm ve vySce 100 cm nad zemi (bez bliz&i druhové specifikace, umisténi je
definovano prozatim pouze parcelnimi €isly pozemkd, na néz ma byt nahradni vysadba provedena).
Co se tye navrhovanych dendrometrickych parametrl vysadeb, jsme ochotni akceptovat i mensi
rozméry, ato pfedevsdim v kontextu v poslednich letech cast&jdich déle trvajicich obdobi sucha,
nicméné pi'esto povazujeme za nezbytné uvazovat s vysadbami o obvodech kminkd min. 16-18 cm ve
vySce 100 cm nad zemi (i s ohledem na moznost kompenzace vzniklé ekologické Ujmy z pohledu
kvantitativniho — viz nize).

Nutno poznamenat, Zze nesouhlasime se zafizenimi staveni$té a s doCasnymi stavbami tam, kde se
vyskytuji dfeviny (tj. prakticky vedkera uvazovana zafizeni stavenidté dle piislusného situacniho
vykresu), které by mohly byt timto ohroZeny, & snad dokonce kaceny, totéZ plati i pro obsluzné
komunikace, odvétravaci Sachty apod., zde vs$ak Ize dosahnout v odivodnénych pfipadech
kompromisu ¢&i konsensu, bude-li doloZzena adekvatni argumentace, pro¢ nelze dany stavebni objekt
realizovat v jiné podobé&, ktera by byla vci drevinam ohleduplIngjsi, pfi¢emz pro kazdou jednotlivou
kolizni dievinu musl byt detaiiné popsan dlivod kacenl, pro¢ ji v daném piipadé nelze ochréanit a pro¢
nelze lokalné Fesit stavebni objekt jinym zplsobem. Zde nachazime mimo jiné oporu v zavérech
zoologického prizkumu, které uvédi, Ze je nutno minimalizovat pfimé zasahy do porostl difevin i ve
vazbé& na vyznam kvetoucich druhd dfevin pro florikoini hmyz a nésledné pro potravni niku nékterych
hmyzozravych druhll ptakl. Dale se ohrazujeme v0&i formulaci v ramci pisemné ¢&asti predkladaného
projektu, kterd uvéadi, ze kaceni zelené je vyvolano jednak realizaci stavebnich objektl, demolici
stavajicich objektl, ale i aktualnim stavem jednotlivych dfevin. K tomuto uvadime, Zze bezpe&nostni
diivody mohou byt podplrnym ddvodem pro kaceni (napf. pro tvahu nad vefejnym zajmem na
zachovani dfeviny), nicméné dfevina vZdy musi byt zaroven v kolizi s nékterym stavebnim objektem,
nebot povolovani kaceni dfevin z jinych nez stavebnich dlvod(l vydava pfisludny organ ochrany
pfirody v samostatném spravnim fizeni, zatimco ke kaceni pro Ggely stavebniho z&méru
povolovaného v Uzemnim fizeni, v Uzemnim fizeni s posouzenim vlivi na Zivotni prostiedi, ve
spole¢ném UGzemnim a stavebnim Fizenl je vydavano zavazné stanovisko. Kvitujeme nicmené
s povdékem, Ze pfedb&zny harmonogram praci respektuje vegetacni obdobi pro pfipadné kaceni
dievin.

Pozadujeme dale, aby se zpracovatel projektové dokumentace pro daldi stupen fizeni zabyval
kacenim dievin vzniklou ekologickou Gjmou, zejména Uvahou o tom, zda ji Ize navrzenymi sadovymi
tpravami v daném poctu rediné kompenzovat {(do celkové ekologické tjmy je zcela nezbytné zahrnout
i kacené zapojené porosty), nebot tato tjma musi byt adekvatné nahrazena odborné zpracovanym
projektem sadovych Uprav. Nahradni vysadba je v sou¢asné dobé jedinym zakonem predpokiadanym
zplscbem kompenzace ekologické Ujmy vzniklé kacenim dfevin rostoucich mimo les. Dodavame
pouze, Ze kacené dreviny maji zpravidla vidy vys8i hodnotu neZ ty nové vysazene, cemuz musi
odpovidat nahradni vysadba, kter& musi nutné zohlednit to, Ze nové vysazené dfeviny nemohou
rychle nahradit v pinéni v8ech funkci pokacené vzrostlé stromy, nebot pravé vzrostlé stromy, se vSemi
svymi lety vzniklymi defekty, poskytuji habitat pro riizné druhy organism(. Je tfeba, aby daldi stupen
projektové dokumentace jiz obsahoval konkrétnéjsi navrh sadovych UGprav (druhovéa skladba mize byt



fe$ena variantné, coZz umozni naslednou moznost Upravy projektu bez potfeby zmeény Uzemniho
rozhodnuti). V pfipadé dospéni k zavéru, Ze nebude mozné piné kompenzovat vznikiou ekologickou
Gjmu pfedestfenym navrhem vysadeb v rdmci zelené radialy, pozadujeme, aby byl ze strany investora,
potaZmo zpracovatele projektové dokumentace, s dostate¢nym predstinem aktivné projednan
s pfislusnym organem ochrany pfirody dopliujici navrh nahradnich vysadeb na dal8ich pozemcich ve
spravnim obvodu Méstské &asti Praha 6.

Dale pozadujeme, aby jiz do projektové dokumentace pro Gzemni Fizeni byly zapracovany konkrétni
zplUsoby ochrany dfevin v nejbliz8§im okoli stavby, které by mély byt zpracovany na zakladé
skuteéného zaméfeni zachovavanych dfevin a sohledem na jejich vzdalenost vici stavebnim
objektlim, pfedpokladanym vykopum &i zafizenim staveni$te.

Rovnéz vzhledem k navrhovanym pfesadbam Zzadame, aby jiz do projektové dokumentace
pro Gzemni fizeni byl zapracovdn harmonogram piesazovaciho procesu véetné piesné lokalizace
mista, kam budou tyto dfeviny findlné umistény (budou-li mladé vysadby napfiklad deponovany s tim,
Zze budou opétovné umistény na plvodni stanovi$té, musi byt tento proces podrobné& popsan),
piitemZ podotykame, Ze je nutné si uvédomit, Ze tyto dfeviny v misté, kde se nyni nachéazeji,
kompenzuji dfivéj§im kacenim vzniklou ekologickou Ujmu, tedy by mély byt pfesazeny, a to vco
nejmensi vzdalenosti od jejich stavajiciho stanovisté.

Upozorilujeme, Ze pfi pfipadném umistovani novych zemnich tras infrastruktury, musi jejich umisténi
byt vzdy vsouladu prazskymi stavebnimi predpisy, tedy ve zpevné&nych plochach, pouze
ve vyjimegnych piipadech mohou byt umistovany pfi okraji ploch zelené.

Dale spiSe informativné upozorfiujeme, ze v pisemné &asti pfedkladaného projektu jsou zmifiovany
nékteré normy, které jiz nejsou platné (a to vice nez deset let) — napt. CSN DIN 18 920 Sadovnictvi
a krajinafstvi ochrana stromi, porostll a ploch pro vegetaci pfi stavebnich &innostech, ktera byla
nahrazena normou CSN 83 9061 Technologie vegetacnich tprav v krajiné - Ochrana stroma, porostu
a vegetaénich ploch pfi stavebnich pracich, ktera byla vydana v terminu 02/2006.

Jak jiz bylo zminéno vySe ve vztahu ke kaceni dfevin, ze zoologického prlizkumu vyplyva, Ze
v souvislosti s ochranou zivogichlU je nutno minimalizovat pfimé zasahy do porostl drevin a
minimalizovat jejich kacenf jen na zcela nezbytné odivodnény rozsah, pfitemz i toto kaceni je nutno
fesit striktné pouze v obdobi vegetaéniho klidu. Z pohledu ochrany fauny je dale zasadni fesit skryvky
pro pffpravu Uzemi mimo reprodukéni obdobi, tedy mimo druhou polovinu bfezna aZ prvni polovinu
srpna kalendainiho roku, zejména i z divodu vyskytu plazi v areéiu byvalé teplarny (v dané lokalité je
nicméné dle nasich zjisténi planovan jiny stavebni zadmér, tedy je mozné, Ze jiz v dobé& zahajeni
pfipravnych praci nebude nutné takového opatfeni, zatim je v8ak vychazeno ze sou¢asného stavu).

V pfipadé demolic stavajicich objektl pak ve vztahu k ochrané Zivogichl pozadujeme dolozit prizkum
k vyskytu synantropnich druh(l ptak(, zejména roryse obecného (lat. Apus apus), & vyskytu netopyrd
(lat. Microchiroptera) v téchto objektech, a v pfipadé zjisténi jejich vyskytu, musi byt tato skute¢nost
zohlednéna v harmonogramu praci, ale i navrh kompenzace ztraty hnizdnich pfileZitosti a Okrytd
zpracovany odbornou osobou (ornitologem, zoologem).

K problematice odpad(i uvadime, ze jak ve fazi vystavby, tak ve fazi provozu, je tfeba s odpady
zachazet podle jejich skuteCnych fyzikalné chemickych vlastnosti, nakladat s nimi dle platné
legislativy. PFiterénnich Upravach smi byt vyuZita pouze &istd (odpadnimi latkami nekontaminovana)
vykopova zemina.

V ramci zatizenl stavenisté, resp. realizace stavby, je uvaZzovano s uzitim (mobilnich) dieselagregat(.
Tato varianta v8ak neni podrobné rozpracovana, proto uvadime, Ze je v dalSim stupni projektové
dokumentace nutno jasné specifikovat, v jakych pfipadech budou tato zafizeni uZivana (zda jen coby
zaloznl, ¢i tam, kde nebude mozné napojeni na rozvody elektfiny atp.), a dale jasné definovat
technické parametry zafizeni, s nimiz je pocitano. Ze zavérl rozptylové studie logicky vyplyva, Ze
nejvy8si prispévky kimisni zaté2i pevnymi latkami budou dosahovany v prostorech zafizeni
staveniété, pravé tam by tedy méla byt aplikovana opatreni ke snizeni pradnosti (viz nize). V etapé
vystavby by pak nemély byt pFekratovany hodnoty stanovenych imisnich limith jednotlivych latek,
pouze v pfipadé benzo(a)pyrenu se piedpokiadaji hraniéni & mirné pfekrotené hodnoty. Je vSak
nezbytné uvést, Ze limitni hodnot& této latky se napfiklad v roce 2020 dle CHMI blizila velka cast
Gzemi hlavniho mésta Prahy, pfiCemz pfiCiny zatizeni ovzdudi na Uzemi hlavniho mésta Prahy
v pfipadé této latky jsou rizné a nezanedbatelny podil ma na ném také dalkovy pfenos &astic, a to
gasto i z velmi vzdalenych oblasti, zejména ze StfedoCeského kraje, v mensi, nicméné pfesto
nezanedbatelné mife, se na zatizeni ovzdusi touto $kodlivou latkou podili automobilova doprava,
pfic¢emz modernizovana trat' jako takova by po uvedeni do provozu méla plisobit smérem ke snizeni



individualni automobilové dopravy v dané oblasti. Pfedkladanou rozptylovou studii jsou navrzena
konkrétnl kompenzacni opatfeni pro etapu vystavby, konkrétné vypracovani zasad organizace
vystavby, které z hlediska minimalizace vlivQl na ovzdu$i budou obsahovat pozadavky jako napf.
zajisténi mezideponii pradného materialu ochrannymi sitémi, geotextilif ¢i doasnym zazelenénim,
zajisténo zkrapéni stavenistnich ploch v pfipadé sucha, apod.

Dieselagregaty, stejné tak jako plochy zafizeni stavenidté, ¢i stavenidini dopravu Ize chapat jako
do¢asné zdroje znecidtovani ovzdusi. Emise, souvisegjici se stavebni ginnosti, je pak mozné omezit
vhodnou organizaci stavenisté a pfijetim konkrétnich ochrannych opatfeni jako je napfiklad zkrapé&ni
apod. Pozadujeme, aby byl vsouladu s navrhem v rozptylové studii v dals§im stupni projektové
dokumentace vypracovan navrh opatfeni k omezeni prasnosti ze stavebni &innosti (zapracovani
opateni z Programu zlepSovani kvality ovzdudi zéna Aglomerace Praha). Je nutné, aby bylo
pfi stavebni ¢&innosti postupovano v souladu s Metodikou pro stanoveni opatfeni ke snizeni vlivd
stavebni ¢innosti na imisni zatizeni ¢asticemi PM;, a aby byla pfijata opatfeni pro minimalizaci
prasnosti a emisf ostatnich znecistujicich latek (viz popsané zkrapéni ploch, €isténi komunikaci atp.).

Z hlediska akustické pohody ze z&vérd hlukové studie vyplyva, ze po realizaci stavby bude situace
oproti sou¢asnému stavu zlep$ena, pifi samotné stavebni ginnosti vdak mize dojit v nékterych
lokalitach k prekroéeni limith. V daném pfipadé se tedy jevi jako nezbyiné dodrzet obecné platna
protihlukova opatieni explicitné popsana v zavérech akustické studie.

Po prostudovani dokumentace zaméru shrnujeme, ze s navrzenou trasou a stavbou lze obecné
z hlediska ochrany jednotlivych slozek zivotniho prostredi souhlasit za predpokladu splnéni
vyse uvedenych poZzadavkl a podminek, nesouhlasime vSak s predkladanou podobou zafizeni
staveniste.

Toto vyjadieni nenahrazuje stanovisko méstské ¢asti k izemnimu fizeni.
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