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Příloha č. 5: Dopravně-inženýrské podklady 
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DIP pro „Vyhodnocení vliv� na udržitelný rozvoj území pro zm�nu platného ÚP hl. m. 
Prahy �. Z 2908/00 tramvajová tra� Na Veselí – Pankrác - Bud�jovická“, Praha 4 – Nusle, 
Kr�

Na základ� Vaší žádosti o bezplatné poskytnutí dat a výstup� IPR Praha pro Vyhodnocení vliv�
na udržitelný rozvoj území pro soubor vybraných celom�stsky významných zm�n vlny V (ZAK 
14-0282/6) ze dne 13. 4. 2018 Vám v p�íloze p�edáváme Vámi požadované dopravn�
inženýrské podklady - výhledové modelové intenzity zatížení automobilovou dopravou 
komunikací v Praze 4 – Nusle, Kr� pro výhledové období platného ÚP hl. m. Prahy, který po�ítá 
s dostavbou komunika�ní sít� a s napln�ním rozvojových ploch podle tohoto plánu (viz. 
http://mpp.praha.eu/VykresyUP/). Nejde tedy o konkrétní rok, ale výhledový stav napln�ní ÚP 
hl. m. Prahy. 

Cílem zakázky je zpracování dopravn� inženýrských podklad� (DIP) pro komunikace Na 
Pankráci, Bud�jovická a jejich okolí. Jednalo se o provedení modelových výpo�t� intenzit 
automobilové dopravy pro období ÚP hl. m. Prahy bez uvedené zm�ny a s uvedenou zm�nou. 
IPR Praha disponuje dopravním modelem pro hl. m. Prahu a jeho okolí, který je zpracován 
a aktualizován v softwarovém prost�edí PTV - VISION. Modelem zpracované území je 
rozd�leno do cca 1600 zón, mezi kterými existují dopravní vztahy. V rámci konkrétních úloh 
m�že být posuzované území dále zp�esn�no, v p�ípad� pot�eby je možné model lokáln�
zpodrobnit až na úrove� vjezd� do jednotlivých objekt�. 

Výpo�ty intenzit automobilové dopravy na vybrané komunika�ní síti m�sta a jeho regionu byly 
provedeny sou�asn� pro všechny druhy vozidel. P�i tomto zp�sobu výpo�tu jsou v každém 
díl�ím itera�ním kroku vyhledány trasy a vy�ísleny impedance postupn� pro všechny druhy 
vozidel s tím, že je p�i výpo�tu impedancí pro danou sí� zohledn�no �erpání kapacity 
jednotlivých úsek� komunikací všemi systémy dohromady. 
Vlastní zat�žování probíhalo tak, že byly matice dopravních vztah� p�id�lovány na komunika�ní 
sí� v osmi postupových krocích a následn� bylo provedeno itera�ní vyrovnání. Následn� byly 
provedeny modelové výpo�ty intenzit pro výhledové období ÚP hl. m. Prahy. 

V p�íloze �. 1 dostáváte kartogram zatížení vybraných komunikací automobilovou dopravou 
zjišt�ných pr�zkumem v roce 2000 TSK Praha v oblasti Praha 4 – Nusle, Kr�. 

V p�íloze �. 2 - nulový stav - dostáváte kartogram výhledového modelového zatížení vybraných 
komunikací automobilovou dopravou podle ÚP hl. m. Prahy v oblasti Praha 4 – Nusle, Kr�. 

V p�íloze �. 3 - aktivní varianta - dostáváte kartogram výhledového modelového zatížení 
vybraných komunikací automobilovou dopravou podle ÚP hl. m. Prahy v oblasti Praha 4 – 
Nusle, Kr� se zm�nou Z 2908 tramvajová tra� Na Veselí – Pankrác - Bud�jovická. 

EKOLA group, spol. s r.o. 

Mistrovská 558/4 
108 00  Praha 10 
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V p�íloze �. 4 dostáváte rozdílový kartogram – aktivní variata x nulová varianta - výhledového 
modelového zatížení vybraných komunikací automobilovou dopravou podle ÚP hl. m. Prahy 
v oblasti Praha 4 – Nusle, Kr� (intenzity AD podle p�ílohy 3 minus intenzity AD podle p�ílohy 
2). 

V p�íloze �. 5 dostáváte kartogram výhledových po�t� spoj� TRAM a BUS MHD 0-24/22-6 h 
na vybraných komunikacích v oblasti Praha 4 – Nusle, Kr� se zm�nou Z 2908 tramvajová tra�
Na Veselí – Pankrác - Bud�jovická. (podle návrhu ROPID). 

Hodnoty výhledového modelového zatížení v p�íloze �. 1, 2 a 3 p�edstavují jednosm�rné, 
celodenní zatížení všech vozidel / z toho vozidel nad 3,5 t v období 0 - 24 h, v pr�m�rný 
pracovní den, bez vozidel pravidelné HD osob. Hodnoty výhledového modelového zatížení jsou 
zaokrouhlené u všech vozidel na stovky a u vozidel nad 3,5 t na desítky. Jízdní souprava se 
uvažuje jako jedno vozidlo. 

Hodnoty výhledového rozdílového modelového zatížení v p�íloze �. 4 p�edstavují jednosm�rné, 
celodenní zatížení všech vozidel v období 0 - 24 h, v pr�m�rný pracovní den. Hodnoty zatížení 
nejsou zaokrouhlené.

Hodnoty kartogramu výhledových po�t� spoj� TRAM a BUS MHD v p�íloze �. 5 p�edstavují 
jednosm�rné, celodenní po�ty spoj� v období 0 - 24 h, v pr�m�rný pracovní den. 

Podíl intenzity OA+DA / SNA + TNA + NAV + BUS v denním a no�ním období uvažujte 
podle poslední ro�enky dopravy TSK Praha. 

Poznámka: 

OA osobní automobily 
DA dodávkové automobily v�. lehkých užitkových vozidel do 3,5 t NPH (nejv�tší povolená 

hmotnost (jízdní soupravy) 
SNA st�ední nákladní automobily (dvounápravové) 3,5 – 18 t NPH 
TNA t�žké nákladní automobily (t�í- a vícenápravové, speciální – je�áby, bagry, traktory) 

typicky cca 20 – 32 t NPH 
NAV náv�sové a p�ív�sové soupravy, typicky kolem 40 t NPH 
BUS autobusy mimo MHD 

Používané agregace: 

do 3,5 t  = OA + DA    vozidla do 3,5 t NPH 
nad 3,5 t = SNA + TNA + NAV + BUS  vozidla nad 3,5 t NPH bez MHD 

Dopravní prognóza zahrnuje nejen poptávku po doprav�, ale i kapacitní možnosti dopravního 
systému jako takového. Dopravní model není územn� ohrani�en hranicemi hlavního m�sta 
Prahy, ale zahrnuje i �ást St�edo�eského kraje (Pražský region). V modelu tak jsou d�ležité 
komunika�ní vstupy do Prahy, a to jak dálni�ní, tak i silnic I., II. a III. t�ídy. V dopravních 
vazbách je tak zachycena silná vazba mezi Prahou a St�edo�eským krajem. 

Z hlediska vývoje automobilové dopravy podle údaj� TSK-UDI publikovaných v Ro�enkách 
dopravy Prahy dochází celopražsky ke kulminaci, resp. poklesu (a v centrální �ásti dokonce už 
n�kolik let) výkon� automobilové dopravy. Ve výhledovém modelu odvozeném z platného ÚP 
hl. m. Prahy jsou zaneseny takové p�edpoklady urbanistického rozvoje, které se na základ�
posledního vývoje ukazují být jako obtížn� naplnitelné (extenzivní rozvoj m�sta a z toho 
vyplývající nár�st výkon� automobilové dopravy).  
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P�edávané výhledové modelové hodnoty zatížení jsou ur�eny pro zpracování výše uvedené 
zakázky. Bez písemného svolení IPR Praha nem�že být použito pro jiný ú�el. 

P�ílohy 1 až 5 jsou také p�edávány v digitální podob� (soubory shp). 

S pozdravem 

Ing. Marek Zd�radi�ka 
�editel Sekce infrastruktury 

P�ílohy: 

1) Kartogram zatížení na vybrané síti Prahy, P4, pr�zkum 2000 
2) Kartogram modelového zatížení na vybrané síti ÚP hl. m. Prahy, P4 
3) Kartogram modelového zatížení na vybrané síti ÚP hl. m. Prahy, P4, Z 2908 
4) Kartogram modelového zatížení na vybrané síti ÚP hl. m. Prahy, P4, p�. �. 3-2 
5) Výhledové po�ty spoj� MHD na vybrané síti ÚP hl. m. Prahy, P4 
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Rozd�lovník: 

1/ Adresát 
2/ IPR Praha – INFR / KDI 
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DIP pro „Vyhodnocení vliv� na udržitelný rozvoj území pro zm�nu platného ÚP hl. m. 
Prahy �. Z 2939/00 realizace parkovišt� P+R u budoucí železni�ní zastávky Praha – 
B�chovice st�ed“, Praha 21 – B�chovice 

Na základ� Vaší žádosti o bezplatné poskytnutí dat a výstup� IPR Praha pro Vyhodnocení vliv� 
na udržitelný rozvoj území pro soubor vybraných celom�stsky významných zm�n vlny V (ZAK 
14-0282/6) ze dne 5. 4. 2018 Vám v p�íloze p�edáváme Vámi požadované dopravn� inženýrské 
podklady - výhledové modelové intenzity zatížení automobilovou dopravou komunikací 
v Praze 21 – B�chovice pro výhledové období platného ÚP hl. m. Prahy, který po�ítá 
s dostavbou komunika�ní sít� a s napln�ním rozvojových ploch podle tohoto plánu (viz. 
http://mpp.praha.eu/VykresyUP/). Nejde tedy o konkrétní rok, ale výhledový stav napln�ní ÚP 
hl. m. Prahy. 

Cílem zakázky je zpracování dopravn� inženýrských podklad� (DIP) pro komunikace Mladých 
B�chovic, �eskobrodská a jejich okolí. Jednalo se o provedení modelových výpo�t� intenzit 
automobilové dopravy pro období ÚP hl. m. Prahy bez uvedené zm�ny a s uvedenou zm�nou. 
IPR Praha disponuje dopravním modelem pro hl. m. Prahu a jeho okolí, který je zpracován 
a aktualizován v softwarovém prost�edí PTV - VISION. Modelem zpracované území je 
rozd�leno do cca 1600 zón, mezi kterými existují dopravní vztahy. V rámci konkrétních úloh 
m�že být posuzované území dále zp�esn�no, v p�ípad� pot�eby je možné model lokáln� 
zpodrobnit až na úrove� vjezd� do jednotlivých objekt�. 

Výpo�ty intenzit automobilové dopravy na vybrané komunika�ní síti m�sta a jeho regionu byly 
provedeny sou�asn� pro všechny druhy vozidel. P�i tomto zp�sobu výpo�tu jsou v každém 
díl�ím itera�ním kroku vyhledány trasy a vy�ísleny impedance postupn� pro všechny druhy 
vozidel s tím, že je p�i výpo�tu impedancí pro danou sí� zohledn�no �erpání kapacity 
jednotlivých úsek� komunikací všemi systémy dohromady. 
Vlastní zat�žování probíhalo tak, že byly matice dopravních vztah� p�id�lovány na komunika�ní 
sí� v osmi postupových krocích a následn� bylo provedeno itera�ní vyrovnání. Následn� byly 
provedeny modelové výpo�ty intenzit pro výhledové období ÚP hl. m. Prahy. 

V p�íloze �. 1 dostáváte kartogram zatížení vybraných komunikací automobilovou dopravou 
zjišt�ných pr�zkumem v roce 2000 TSK Praha v oblasti Praha 21 – B�chovice. 

V p�íloze �. 2 - nulový stav - dostáváte kartogram výhledového modelového zatížení vybraných 
komunikací automobilovou dopravou podle ÚP hl. m. Prahy v oblasti Praha 21 – B�chovice. 

V p�íloze �. 3 - aktivní varianta - dostáváte kartogram výhledového modelového zatížení 
vybraných komunikací automobilovou dopravou podle ÚP hl. m. Prahy v oblasti Praha 21 – 
B�chovice se zm�nou Z 2939 parkovišt� P+R. 

EKOLA group, spol. s r.o. 
 
Mistrovská 558/4 
108 00  Praha 10 
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V p�íloze �. 4 dostáváte rozdílový kartogram – aktivní variata x nulová varianta - výhledového 
modelového zatížení vybraných komunikací automobilovou dopravou podle ÚP hl. m. Prahy 
v oblasti Praha 21 – B�chovice (intenzity AD podle p�ílohy 3 minus intenzity AD podle p�ílohy 
2, všechna vozidla). 

V p�íloze �. 5 dostáváte kartogram výhledových po�t� spoj� BUS MHD 0-24/22-6 h na 
vybraných komunikacích v oblasti Praha 21 – B�chovice se zm�nou Z 2939 P+R. 

Hodnoty výhledového modelového zatížení v p�íloze �. 1, 2 a 3 p�edstavují jednosm�rné, 
celodenní zatížení všech vozidel / z toho vozidel nad 3,5 t v období 0 - 24 h, v pr�m�rný 
pracovní den, bez vozidel pravidelné HD osob. Hodnoty výhledového modelového zatížení jsou 
zaokrouhlené u všech vozidel na stovky a u vozidel nad 3,5 t na desítky. Jízdní souprava se 
uvažuje jako jedno vozidlo. 

Hodnoty výhledového rozdílového modelového zatížení v p�íloze �. 4 p�edstavují jednosm�rné, 
celodenní zatížení všech vozidel v období 0 - 24 h, v pr�m�rný pracovní den. Hodnoty zatížení 
nejsou zaokrouhlené. 

Hodnoty kartogramu výhledových po�t� spoj� BUS MHD v p�íloze �. 5 p�edstavují 
jednosm�rné, celodenní po�ty spoj� v období 0 – 24/22-06 h, v pr�m�rný pracovní den. 

Podíl intenzity OA+DA / SNA + TNA + NAV + BUS v denním a no�ním období uvažujte 
podle poslední ro�enky dopravy TSK Praha. 

Poznámka: 

OA osobní automobily 
DA dodávkové automobily v�. lehkých užitkových vozidel do 3,5 t NPH (nejv�tší povolená 

hmotnost (jízdní soupravy) 
SNA st�ední nákladní automobily (dvounápravové) 3,5 – 18 t NPH 
TNA t�žké nákladní automobily (t�í- a vícenápravové, speciální – je�áby, bagry, traktory) 

typicky cca 20 – 32 t NPH 
NAV náv�sové a p�ív�sové soupravy, typicky kolem 40 t NPH 
BUS autobusy mimo MHD 
 
Používané agregace: 

do 3,5 t  = OA + DA    vozidla do 3,5 t NPH 
nad 3,5 t = SNA + TNA + NAV + BUS  vozidla nad 3,5 t NPH bez MHD 

 

Dopravní prognóza zahrnuje nejen poptávku po doprav�, ale i kapacitní možnosti dopravního 
systému jako takového. Dopravní model není územn� ohrani�en hranicemi hlavního m�sta 
Prahy, ale zahrnuje i �ást St�edo�eského kraje (Pražský region). V modelu tak jsou d�ležité 
komunika�ní vstupy do Prahy, a to jak dálni�ní, tak i silnic I., II. a III. t�ídy. V dopravních 
vazbách je tak zachycena silná vazba mezi Prahou a St�edo�eským krajem. 

Z hlediska vývoje automobilové dopravy podle údaj� TSK-UDI publikovaných v Ro�enkách 
dopravy Prahy dochází celopražsky ke kulminaci, resp. poklesu (a v centrální �ásti dokonce už 
n�kolik let) výkon� automobilové dopravy. Ve výhledovém modelu odvozeném z platného ÚP 
hl. m. Prahy jsou zaneseny takové p�edpoklady urbanistického rozvoje, které se na základ� 
posledního vývoje ukazují být jako obtížn� naplnitelné (extenzivní rozvoj m�sta a z toho 
vyplývající nár�st výkon� automobilové dopravy).  
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P�edávané výhledové modelové hodnoty zatížení jsou ur�eny pro zpracování výše uvedené 
zakázky. Bez písemného svolení IPR Praha nem�že být použito pro jiný ú�el. 

 
P�ílohy 1 až 5 jsou také p�edávány v digitální podob� (soubory shp). 
 
 
 
S pozdravem 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Ing. Marek Zd�radi�ka 
�editel Sekce infrastruktury 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
P�ílohy: 

1) Kartogram zatížení na vybrané síti Prahy, P21, pr�zkum 2000 
2) Kartogram modelového zatížení na vybrané síti ÚP hl. m. Prahy, P21 
3) Kartogram modelového zatížení na vybrané síti ÚP hl. m. Prahy, P21, Z 2939 
4) Kartogram modelového zatížení na vybrané síti ÚP hl. m. Prahy, P21, p�. �. 3-2 
5) Výhledové po�ty spoj� MHD na vybrané síti ÚP hl. m. Prahy, P21 
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Rozd�lovník: 

1/ Adresát 
2/ IPR Praha – INFR / KDI 
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